Keskkonnaministri miéruse
»Nullheitega soidukite ostutoetuse andmise tingimused ja kord* eelnou
SELETUSKIRI

1. SISSEJUHATUS
Sisukokkuvote

Eelndukohase méérusega kehtestatakse toetuse andmise tingimused nullheitega sdidukite
soetamiseks. Soidukite toetuse eesmirk on vidhendada Eesti transpordisektori CO» ja teiste
saasteainete emissiooni ja parandada seelébi keskkonnaseisundit ning edendada alternatiivsete
kiituste kasutuselevottu, et vdhendada soltuvust fossiilsetest kiitustest. Samuti on toetuse
andmise eesmirk motiveerida isikuid kasutusele votma nullheitega sdidukeid fossiilkiitust
kasutavate sdidukite asemel. Toetust saavad taotleda Eestis registreeritud juriidilised isikud
ning Eesti isikukoodi omavad fiiiisilised isikud. Toetust antakse nii tdiselektriliste (sh vesiniku
kiituse elemendiga) sdiduautode ja véikekaubikute ning elektriliste kastiga jalgrataste
ostmiseks. Uhe tiiselektrilise sdiduauto ja viikekaubiku ostutoetus juriidilisele isikule on
4000 eurot ja fiitisilisele isikule 5000 eurot, elektrilise kastiratta ostutoetus on juriidilisele
isikule kuni 50 % ostuhinnast, kuid mitte rohkem kui 1000 eurot ja fiiiisilisele isikule kuni 50%
ostuhinnast, kuid mitte rohkem kui 1200 eurot. Kuna toetamise eesmérk on CO> heitkoguste
vihendamine Eestis, tuleb toetuse abil soetatud M1 ja N1 kategooria sdidukiga sdita peamiselt
Eesti territooriumil. Toetuse andmise modjuna ndhakse ka elektrisdidukite jérelturu
aktiveerumist, millest peaksid eelkdige kasu ldikama eratarbijatest elektrisdidukite soetamise
sooviga inimesed. Toetust vahendab Sihtasutus Keskkonnainvesteeringute Keskus (KIK).
Meetme eelarve on 9 miljonit eurot. Toetuse vahendid tulevad Euroopa Liidu heitkogustega
kauplemise siisteemi kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse tihikute enampakkumisest
saadavast tulust.

Eelnou ettevalmistaja

Eelndu ja seletuskirja on koostanud Keskkonnaministeeriumi (KeM) kliimaosakonna ndunik
Maris Arro (maris.arro@envir.ee; 626 2986), KIKi toetuste ja teenuste osakonna
projektikoordinaator Lauri-Indrek Tummeleht (lauri-indrek.tummeleht@kik.ee; 627 4318).
Eelndu odigusekspertiisi tegid KIKi jurist Jaanika Vilde (jaanika.vilde@kik.ee; 627 4117) ja
KeMi jurist Rene Lauk (rene.lauk@envir.ee; 626 2948).

2. EELNOU SISU JA VORDLEV ANALUUS

Paragrahvis 1 sitestatakse madruse reguleerimisalana toetuse andmise tingimused ja kord.
Eesmaérk on vihendada Eesti transpordisektoris CO> emissiooni, propageerida elektritransporti
ja vahendada vilisGhu saasteainete emissiooni.

Toetust antakse ettevotjale vihese tdhtsusega abina. Vihese tidhtsusega abi andmist reguleerib
Euroopa Komisjoni middrus (EL) nr 1407/2013  (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ET/TXT/?qid=1396249970822&uri=CELEX:32013R1407).

Liitkmesriigi poolt iihele ettevdtjale antava vihese tihtsusega abi kogusumma ei tohi mis tahes
kolme eelarveaasta pikkuse ajavahemiku jooksul iiletada 200 000 eurot. Maanteetranspordi
valdkonnas rendi voi tasu eest kaupu vedavate ettevatjate puhul ei tohi taotlejale voi kasusaajale
jooksva majandusaasta ja kahe eelneva majandusaasta jooksul maanteevedudeks antud vihese
tdhtsusega abi koos meetmest taotletava toetusega tliletada 100 000 eurot. Meetmest ei toetata
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rendi ja tasu eest kaupu vedavatele maanteetranspordiettevotjatele maanteevedudeks ettendhtud
veokite soetamist.

KIK kannab antava abi viivitamata pérast toetuse taotluse rahuldamist riigiabi ja véhese
tahtsusega abi registrisse (RAR).

Paragrahvi 2 kohaselt on meetme elluviija Keskkonnaministeerium (edaspidi KeM) ja toetuse
jagaja Sihtasutus Keskkonnainvesteeringute Keskus (edaspidi KIK). KIK annab ja vajaduse
korral nduab tagasi toetust halduslepingu alusel. Halduslepingu sdlmimiseks tuleb volitusnorm
atmosfadridhu kaitse seaduse (AOKS)§ 161 1dikest 7: lubatud heitkoguse iihikutega
kauplemisest saadavate vahendite kasutamiseks voib vahendite kasutaja solmida halduslepingu
riigi osalusega eradigusliku juriidilise isikuga halduskoost66 seaduses sétestatud tingimustel ja
korras, kohaldamata nimetatud seaduse § 6 10iget 2. Halduslepinguga vdib muu hulgas isikule
iile anda toetuste andmise lilesande ning kdigi selle iilesande tditmiseks vajalike toimingute
sooritamise diguse.

Liahtudes vihese tdhtsusega abi andmise regulatsioonist (komisjoni méérus (EL) 1407/2013),
sdtestatakse KIKile kohustus séilitada abi andmisega seotud dokumente kiimme aastat.

Paragrahvi 3 kohaselt tuleb KIKi otsuse peale vaie esitada KIKile. Vaide lahendab KIK. Vaide
lahendamise digus on KIKil haldusmenetluse seaduse (HMS) § 73 16ike 2 alusel. Samuti on
vaide lahendamise digus ja kohustus antud KIKile halduslepinguga.

Paragrahvi 4 kohaselt on toetatav tegevus téiselektrilise, sh vesiniku kiituse elemendiga M1
voi N1 kategooria sdiduki ja L1le-A kategooria sdiduki miiiigilepingu alusel omandamine voi
liisingulepingu alusel kasutusse votmine. See tihendab seda, et sdiduki valdus on taotlejale iile
lainud. Ainult sdlmitud miitigilepinguga, mille alusel alles oodatakse sdiduki kitte saamist,
taotlema tulla ei saa. Toetatavaid sdidukeid tuleb kasutada peamiselt Eestis. M1 ja NI
kategooria soidukites tuleb kasutada ainult taastuvenergiat. Tingimuste mittetditmise korral
ndutakse toetus tagasi. Méidruse eelndu viljatootamisel arvestati, et CO> heitkoguste
vdhenemine tuleb saavutada Eesti transpordisektoris ehk arvestada saab ainult Eesti
territooriumil tarbitud fossiilse kiituse kokkuhoidu.

Paragrahvis 5 sétestatakse projekti elluviimise periood ehk ajavahemik, millal toetatav tegevus
tuleb ellu viia. Praktikas tihendab see seda, et toetust saab tulla taotlema péarast eelndukohase
madruse joustumist, sdidukitele, mille ostu- voi liisinguleping on sdlmitud ja sdiduki valdus
saadud parast eelndukohase méairuse joustumist, kuid mitte hiljem kui kahe kuu jooksul M1 ja
N1 kategooria sdiduki registreerimisest Eesti Transpordiametis voi Lle-A kategooria sdiduki
valduse saamisest ehk soiduki kadttesaamisest. Soiduki osas peab olema miiligi- voi
liisinguleping solmitud ja sdiduk vastu voetud taotleja poolt. Soiduki miiligileping voi
liisinguleping ei tohi olla sdlmitud varem kui méddruse jOustumise pdev. Soiduauto ja
viikekaubiku ostu tdendatakse Eesti Transpordiameti esmase registreerimisega ning elektrilise
kastiratta valduse saamist miiiigilepingu alusel tasumist tdendava dokumendiga.

Projekti elluviimise perioodi ldpuna sétestatakse 1. august 2033. aastal, vottes arvesse
Vabariigi Valitsuse 4. novembri 2016. a midruse nr 121 , Kasvuhoonegaaside lubatud
heitkoguse iihikutega kauplemise enampakkumisel saadud tulu kasutamise ja aruandluse
ildtingimused” § 3 lg 2, mis sdtestab enampakkumisel saadud tulu kasutamise perioodi
kestvuse. Kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise perioodi 2021-2030
enampakkumisel saadud tulu kasutamise periood 1opeb 30. novembril 2033. aastal, see
tdhendab, et vidljamaksed peavad olema selleks kuupdevaks tehtud. Projekti elluviimise
perioodi 10puna sétestatud kuupédeva, 1. august 2033.a, seadmisel on voetud arvesse taotluse



menetlemise maksimaalne aeg 70 kalendripdeva (§11 1g 6), millele on liidetud véljamakse
tegemise maksimaalne aeg 50 kalendripdeva (§15 Ig 3).

Paragrahvis 6 sitestatakse toetuse suurused juriidiliste ja fiilisiliste isikute 1dikes. Juriidilisest
isikust ettevotjad eelndukohase méédruse kohaselt on driiihingud, fiiiisilisest isikust ettevotjad,
mittetulundusiihingud ja sihtasutused. M1 ja N1 kategooria sdiduki puhul on juriidilise isiku
toetus 4000 eurot ja fiitisilise isiku toetus 5000 eurot. Tdiendava jouallikaga L1e-A kategooria
soiduki puhul on juriidilise isiku toetus kuni 50% ostuhinnast, kuid mitte rohkem kui 1000
eurot iihe Lle-A kategooria sdiduki kohta ja fiilisiliste isiku toetus on samuti kuni 50%
ostuhinnast, kuid mitte rohkem kui 1200 eurot. Toetuse suuruste madramisel on voetud
arvesse nii toetatavate sdidukiliikide soetusmaksumust kui ka eraisikute toetuselt tulumaksu
kinnipidamist. Sealjuures tuleb silmas pidada, et § 9 16ike 1 punkti 9 ja 10 jérgi ei toetata
selliste M1 ja N1 kategooria sdidukite ostmist, mille maksumus on M1 kategooria sdiduki
puhul iile 60 000 euro ja N1 kategooria sdiduki puhul iile 80 000 euro (kiibemaksuta). Uks
ettevotjast taotleja vOib sealjuures taotleda toetust kuni 15 sdiduki (sdiduautot voi
viikekaubikut) ja kuni 15 elektrilise kastiga jalgratta ostmiseks. Piirangu eesmérk on dhutada
arvuliselt rohkem ettevotjaid elektrisdidukeid kasutusele votma. Kui 15 sdiduki piirangut ei
seataks, siis on voimalik, et ettevotjad, kes on elektrisdidukite majanduslikus otstarbekuses
veendunud voi seda kogenud, votavad suure osa toetusest ja jadb tditmata toetuse andmise iiks
eesmarkidest, nimelt elektrisdidukite kasutuselevotu populariseerimine. Elektrilistele
kastiratastele on seatud piirang selleks, et voimalikult paljud ettevotted vdhendaksid
autostumise survet ja soodustaksid elektriliste kastirataste kasutamist nt posti- ja
kullerteenuste pakkumisel linnades. Kui ettevotjast taotleja soovib soetada kolm voi rohkem
M1 ja N1 kategooria sdidukit, seatakse tingimused ettevotja miiigitulule (§ 7 Ig 6), kui
ettevotjast taotleja soovib soetada viis voi rohkem M1 ja N1 kategooria sdidukit, seatakse
tingimused ettevotja majandusnéitajatele, sealhulgas laenuteenindamise voimele. Nouded
kehtestatakse vastavalt kolmandast ja viiendast sdidukist, et mitte liigselt piirata alustavate
ettevotete vOimalusi toetuse taotlemiseks. Piirangud on seatud iihele ettevotjale, mitte
kontsernile voi muul viisil seotud ettevatetele. Piirangute eesmirk on veenduda suurema riigi
poolse toetuse andmisel ettevotja jatkusuutlikkuses ja seekaudu voimes kasutada sdidukeid
vihemalt 4 aastat, mis tagab lildjuhul piisava ldbisdidu sdiduki toetamise digustamiseks.

Fiitisiline isik voib taotleda toetust lihe elektrisdiduki (sdiduauto voi viikekaubiku) soetamiseks
ja lhe elektrilise kastiga jalgratta soetamiseks. Seda pohjusel, et toetuse andmise eesmirk on
stisinikdioksiidi emissiooni vdhendamine sdistvate transpordivahendite ja liikumisviiside
propageerimise toel.

Kulu on rahastatav kuni 4000/5000 euro ulatuses, kui see on abikolblik. Abikolblik on kulu,
kui see on tekkinud nduetele vastava sdiduki ostmisel ja sdiduki valduse saamisel pirast
kéesoleva madruse joustumist. Nouded elektrisdidukile on sétestatud §-s 9.

Toetus loetakse tulumaksu seaduse § 12 10ike 1 punkti 7 jérgi isiku tuluks, mistottu
maksustatakse tulumaksuga fiiiisilistele isikutele makstav toetus tulumaksu seaduse § 19 16ike 2
kohaselt. Tulumaksumédr on 20 protsenti. Tulumaksu peab kinni KIK enne toetuse
valjamaksmist. KIK esitab asjakohased andmed Maksu- ja Tolliametile.

Toetuse saamiseks peab M1 voi N1 kategooria sdiduk olema soetatud:

- Autode Miiiigi- ja Teenindusettevotete Eesti Liidu (AMTEL) poolt tunnustatud automidiiijalt.
AMTEL (asutatud 1993. a) on Euroopa Autotootjate Assotsiatsiooni (European Automobile
Manufactures Association - ACEA) ja Eesti Kaubandus-To60stuskoja liige. AMTEL on Eesti
Vabariigi pohiline koost60- ja kdnepartner autonduse arengut ja korrastamist, maksustamist



ning autoturgu ja jdrelteenindust puudutavates kiisimustes. AMTEL on vilja to6tanud ja
rakendanud kvaliteedimérgi ,,Tunnustatud automiiiija“, mis loob ostjatele ning ka toetuse
viljastajale turvalisuse, et miitigiettevote ning toode ja teenus on kvaliteetsed ja jarjepidevad.
Olulisemad kriteeriumid kvalifitseerumiseks on finants- ja maksudistsipliini ning -reeglite
jargimine ning korrektsus automiiligiprotsessis. Valdava osa Euroopa Liidus miilidavate ja
mdddetavat turuosa omavate automarkide ametlikest maaletoojatest voi edasimiiiijatest on
AMTEL hinnanud kvaliteediméargiga ,, Tunnustatud automiiiija®“. Tunnustatud automiiiijate
nimekirja leiab siit: https://www.amtel.ee/tunnustatud-automuujad/; voi

- automiiiijalt, kellega Transpordiamet on sdlminud liiklusseaduse § 191 ldike 1 alusel
halduslepingu; voi

- soidukite valmistajalt, ametlikult esindajalt voi valmistaja voi ametliku esindaja poolt
tunnustatud edasimiiiijalt, kes on périt Euroopa majanduspiirkonna riigist voi Sveitsist.

Toetuse andmine peab olema lébipaistev ja riskivaba, seetdttu on pdohjendatud toetada selliste
M1 ja N1 kategooria sdidukite ostu, mis on ostetud eelviidatud nn kontrollitud ettevdtjatelt.
Sellise meetme abil on toetuse véljamaksjal ehk KIKil vdimalik liigselt halduskoormust
vOtmata veenduda, et toetusest on soetatud nouetele vastav sdiduk, millele tootja on taganud
korrektse ja toimiva jérelteeninduse. Lisaks vilistab kontrollitud miiiija juurest ostmine
voimalikke toetusega seotud pettusi ning ettevotja kvaliteedikontroll tagab ostja jaoks selle, et
miiiija taust on kontrollitud ja ostetud sdidukile pakutakse nii garantiid kui teenindust.

Kui toetuse taotleja ei soovi M1 vdi N1 kategooria sdidukit soetada AMTELIi tunnustatud
automiiiijate nimekirjas olevalt automiitijalt vo1i automiiiijalt, kellega Eesti Transpordiamet on
sO0lminud liiklusseaduse § 191 16ike 1 alusel halduslepingu, on lubatud auto soetada ka Euroopa
majanduspiirkonna riigist vdi Sveitsist elektriauto valmistajalt, ametlikult esindajalt véi
valmistaja vOi ametliku esindaja poolt tunnustatud edasimiitijalt. Sel juhul tuleb toetuse taotlejal
esitada KIKile dokumendid, mis kinnitavad automiiiija vastavust kehtestatud nouetele. KIKi
kohustus on kontrollida esitatud dokumente. Samad ndouded kehtivad ka ettevotjale, kellelt
ostetakse sdiduk liisingulepingu alusel kasutusse votmiseks.

Kuna Lle-A kategooria sdidukite miiligiga tegelevatel ettevotetel puudub analoogne
tunnustussiisteem, siis selleks, et tagada, et toetust antakse ainult nduetele vastavale elektrilisele
kastiga jalgrattale, peab olema kastiga jalgratta miiligileping solmitud vdhemalt 3 aastat
tegutsenud ettevatjaga, kes on registreeritud Eestis, mones muus Euroopa Liidu litkmesriigis,
muus Euroopa Majanduspiirkonna lepinguriigis voi Maailma Kaubandusorganisatsiooni
riigihankelepinguga tihinenud riigis.

M1 v6i N1 kategooria sdiduki liisinguleping peab olema solmitud Eesti krediidiasutusega voi -
krediidiandjaga, vilisriigi krediidiasutuse filiaaliga, Eestis erandi alusel tegutseva
krediidiandjaga vai iilepiirilise pangateenuse pakkujaga, kes on kantud turuosaliste registrisse
https://www.fi.ee/et/pangandus-ja-krediit-0. Liisinguleping tuleb sdlmida krediidiasutusega
krediidiasutuste seaduse mdistes ehk krediidiasutusega voi sellega iihte kontserni kuuluva
ettevOtjaga voi valisriigi krediidiasutuse filiaaliga. KIK kontrollib, et krediidiasutusel on
Finantsinspektsioonilt tegevusluba. Krediidiandja vahendajaid ehk krediidivahendajaid
liisingulepingu partnerina ei aktsepteerita, kuna krediidivahendaja vdib olla ka isik, kes
vahendab krediiti, mida annab isik, kes ei tegutse oma majandus- voi kutsetegevuses ja ei ole
krediidiandjate- ja vahendajate seaduse tdhenduses krediidiandja ning selliste isikute
usaldusvéairuse kontrollimine ei ole meetme rakendamisel otstarbekusest 1dhtuvalt voimalik.

Toetuse saaja peab sdlmima liisingulepingu tingimusega, et esmase sissemakse suurus on
vahemalt 4000 eurot. Sellise piirangu seadmine tagab toetuse andjale lisakindluse toetuse saaja
finantsvdime olemasolu kohta. Sellele lisaks kannab KIK toetuse liisinguandjale.
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Liisingulepingu voib 10petada varem kui neli aastat, tingimusel, et liisinguvotjast saab sama
soiduki omanik ning toetuse saaja kasutab sdidukit kokku neli aastat.

Kui isik ostab sdiduki vilja liisingut kasutamata, siis liisinguga seotud nduded ei kohaldu.

Liisingulepinguga kohustub liisinguandja omandama liisinguvdtja poolt méédratud miitijalt
teatud eseme (liisinguese) ja andma selle liisinguvotja kasutusse, liisinguvotja kohustub aga
maksma liisingueseme kasutamise eest tasu. Rendilepinguga kohustub iiks isik (rendileandja)
andma teisele isikule (rentnik) kasutamiseks rendilepingu eseme ning vdimaldama talle
rendilepingu esemest korrapdrase majandamise reeglite jargi saadava vilja. Rentnik on
kohustatud maksma selle eest tasu (renti). Uldjuhul kasutatakse Eestis sdidukite ostmise
finantseerimiseks liisingulepinguid. Kui rendileping on sdlmitud tingimustel, mis tdidavad
lisaks mééruse tingimustele ka liisingulepingu tingimused, siis vdib tehingut finantseerida ka
rendilepingu alusel voi mdne muu taolise lepingu alusel.

Paragrahvis 7 sitestatakse taotlejale esitatavad nduded. Taotleja peab olema Eestis
registreeritud &ritihing, mittetulundusiihing, sihtasutus, fiiiisilisest isikust ettevotja vmt, kes on
ettevOtjana registreeritud e-driregistris https://www.rik.ee/et/e-ariregister. Ariiihing on
ariregistrisse kantud aritihing, usaldusiihing, osailihing, aktsiaselts ja tulundusiihistu. KIK
kontrollib, kas taotleja on registreeritud e-ariregistris. Kui taotlejat ei ole e-ariregistris, siis tema
taotlust ei rahuldata. Taotleja voib olla ka fiiiisiline isik, kellel on Eesti isikukood. Ilma Eesti
isikukoodita ei ole voimalik e-toetuse keskkonnas toetust taotleda. Eesti isikukoodi olemasolu
annab toetuse andjale aluse eeldada sdiduki kasutamist peamiselt Eestis.

Toetust ei saa taotleda riigi- ja kohaliku omavalitsuse asutused, avalikud-6iguslikud juriidilised
isikud ja pohiseaduslikud institutsioonid. Kuna meetme eelarvelisest piiratusest tingitult on
otstarbekas suunata toetusmeede kitsamalt ainult erasektoris nullheitega sdidukite kasutusele
vOtmisele.

M1 ja N1 kategooria soidukile ei saa toetust taotleda Eesti Transpordiameti voi AMTELi poolt
kontrollitud automiiiija v6i Euroopa majanduspiirkonna riigi vi Sveitsi sdidukite valmistaja,
ametlik esindaja voi valmistaja voi ametliku esindaja poolt tunnustatud edasimiitija. Samuti ei
saa M1 ja N1 kategooria sdidukile toetust taotlema tulla &rilihing, kelle ettevotte pohi- voi
korvaltegevus vastab Eesti majanduse tegevusalade klassifikaatori (EMTAK 2008) koodile
4511: Sdiduautode ja vdikebusside (tdismassiga alla 3,5 t) miiiik.

Piirangu pohjus seisneb toetusmeetme eesmirki ,,nullheitega soidukite kasutamise
propageerimine panustamises. Autode miiligiga tegelevad ettevotjad ei vaja riigi toetust
selleks, et veenduda elektrisdidukite voi vesinikusdidukite kasutusmugavuses ja otstarbekuses.
Kiill aga on voimalik kdnesolevatel ettevotjatel taotleda toetust kastiratta ostmiseks.

Taotlejal ei tohi olla maksuvdlga taotluse esitamise hetkest kuni taotluse rahuldamiseni, kuna
selles vahemikus kontrollib KIK maksuvodla puudumist. KIK esitab EMTA avalikku registrisse
(https://apps.emta.ee/saqu/public/taxdebt?lang=et) volapéringu.

Sama kulu hiivitamiseks ei tohi taotleja olla varem toetust saanud. Seda kontrollitakse e-toetuse
keskkonnas.

Ettevotjast taotleja/toetuse saaja voib iihe taotluse esitamisega taotleda toetust mitme sdiduki
ostmiseks. Samas vOib ettevOtjast taotleja/toetuse saaja esitada ka mitu taotlust iihes
taotlusvoorus elektrisdiduki ostmiseks toetuse saamiseks. Olenemata ettevotja esitatud taotluste
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arvust, ei anta iihele ettevdtjale toetust rohkem kui 15 M1 voi NI kategooria sdiduki
soetamiseks ega rohkem kui 15 L1e-A kategooria sdiduki soetamiseks.

Kui taotleja suhtes on moni rakendusiiksus voi toetuse vahendaja teinud varem toetuse
tagasindude, peab olema toetus tagasi makstud. Seda kontrollib KIK e-toetuse keskkonnas.

KIK kontrollib driregistrist, et taotleja majandustegevus ei oleks 1dppenud ega peatunud,
taotleja suhtes ei oleks algatatud likvideerimis- ega pankrotimenetlust ning taotleja omakapital
vastaks driseadustikus sitestatud nduetele.

Kui ettevotjast taotleja soovib toetust kolme voi enama M1 voi N1 kategooria sdiduki
ostmiseks, peab taotleja kolme viimase majandusaasta keskmine miiligitulu pohi- voi
korvaltegevuses olema véhemalt 75 000 eurot keskmiselt lihe aasta kohta. Kui taotleja on
tegutsenud vdhem kui kolm majandusaastat, peab tema miitigitulu pohi- voi korvaltegevuses
olema kogu tegutsemisaja jooksul vihemalt 150 000 eurot. Lisaks on viie ja enama M1 voi N1
kategooria soiduki ostu toetamise tingimus, et viimase kahe aasta kinnitatud majandusaasta
aruande kohaselt peab vodlateeninduse kattekordaja (EBITDA / laenude intressi- ja
pohiosamaksed) olema vihemalt 1,25 ja pikaajalise volateeninduse kattekordaja ei tohi olla
suurem kui 10,0. Vodlateeninduse kattekordaja peab olema vidhemalt 1,25, selleks, et ettevotte
jooksva aasta laenuteenindus oleks tagatud ning pikaajaline volateeninduse kattekordaja peab
olema vahemalt 10,0, tdhendab seda, et ettevotte poolt teenitud EBITDA katab netovdla dra 10
aastaga. Ettevotte volateeninduse voime on oluline selleks, et ettevotte varasemad kohustused
ning soidukite soetamisest tulenev kohustuste kasv ei seaks ettevotte jatkusuutlikkust ohtu. See
aitab tagada projekti vara sdilimise ja kasutamise projekti eesmérkidel ehk toetusraha sihipérase
kasutuse. Noude tditmine peab ndhtuma é&riregistris avaldatud majandusaasta aruandest.
Toetuse saaja voib soovi korral esitada KIKile ise majandusaasta aruande, kui see ei ole
ariregistris veel avaldatud.

Vihese tdhtsusega abi andmisel/saamisel ei tohi toetuse suurus koos sama majandusaasta ja
taotluse esitamise aastale vahetult eelnenud kahe majandusaasta jooksul antud véhese
tdhtsusega abiga tiletada 200 000 eurot. Maanteetranspordi valdkonnas rendi voi tasu eest kaupu
vedavate ettevotjate puhul ei tohi taotlejale vo1 kasusaajale sama majandusaasta ja kahe eelneva
majandusaasta jooksul maanteevedudeks antud vihese tdhtsusega abi koos meetmest taotletava
toetusega tiletada 100 000 eurot.

Euroopa Komisjoni midruse (EL) nr 1407/2013 jargi ei loeta maanteevedude teenuseks
integreeritud teenuseid (kus transport moodustab teenusest vaid iihe osa), nagu
kolimisteenused, posti- vOi kulleriteenused vai jadtmete kogumine ja kditlemine.

KIK kannab toetuse kohe pérast taotluse rahuldamise otsuse tegemist RARi. Kui védhese
tdhtsusega abi méér on tiis, siis toetust anda ei saa ja taotlust ei rahuldata. Kui toetuse saaja
vihese tahtsusega abi miir on tiis, aga mingil pdhjusel toetust ikka antakse, siis on antav toetus
ebaseaduslik riigiabi ja see nodutakse tagasi. Tagasindutavale summale lisandub intress.
Ebaseadusliku riigiabi korral ndutakse toetus tagasi koos intressiga toetuse viljamaksmisest
arvates vastavalt Euroopa Komisjoni miiruse (EU) nr 794/2004, millega rakendatakse
ndukogu miirust (EU) nr 659/1999, millega kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad EU
asutamislepingu artikli 93 kohaldamiseks (ELT L 140, 30.04.2004, 1k 1-134; eestikeelne
eriviljaanne: peatiikk 8, koide 4, 1k 3—-136), artiklile 9, sama mééruse artikli 10 alusel
litkkmesriikidele teatavaks tehtud intressimiirale ja artiklis 11 nimetatud intressi kohaldamise
meetodile.



Taotleja voi ettevotjast taotleja esindajaks ei voi olla isik, keda on karistatud majandusalase,
ametialase, varavastase voi avaliku usalduse vastase siiiiteo eest ja tema karistusandmed ei ole
karistusregistrist karistusregistri seaduse kohaselt kustutatud. E-toetuse keskkonnas tehakse
kontrollimiseks automaatne paring karistusregistrisse.

Paragrahvis 8 sitestatakse taotlusele esitatavad nduded ja dokumentide loetelu, mis tuleb
taotlusele lisada. Taotlus esitatakse e-toetuse keskkonnas ja tdita tuleb koik etteantud lahtrid.
Kui taotlusvormis esitatakse ebadigeid andmeid, jatab KIK taotluse rahuldamata. Kui andmed
on puudulikud, siis KIK juhendab taotlejat andmeid tdpsustama.

Ettevotja voib esitada 15 auto ja 15 kastiratta ostmiseks mitu taotlust, nditeks taotledes toetust
esimeses taotluses 10 auto ostmiseks ja teisega 5 autot. Ei kehtestata piirangut esitatavate
taotluste arvule, vaid toetatavate sdidukite arvule. Fiiiisilisest isikust taotleja saab kdesoleva
madruse alusel esitada taotluse iithe M1 v3i N1 kategooria sdiduki ja ithe Lle-A kategooria
soiduki ostmiseks, seega saab esitada maksimaalselt 2 taotlust — iihe auto ostmisel ja teise
kastiratta ostmisel.

Taotlusele tuleb lisada elektrisdiduki omandamist tdendav miiiigileping Transpordiameti voi
AMTELI poolt kontrollitud automiiiijalt vdi Euroopa majanduspiirkonna riigist voi Sveitsist
elektriauto valmistajalt, ametlikult esindajalt vdi valmistaja vOi ametliku esindaja poolt
tunnustatud edasimiiiijalt. Liisingu kasutamise puhul esitatakse liisinguandja ja automiiiija
vahel sdlmitud miitigileping. Kui taotletakse elektrilise kastiga jalgratta ostmise toetust tuleb
taotluse juurde lisada selle omandamist tdendav miiligileping voi arve.

Samuti tuleb taotlusele lisada maksekorraldus, millest ndhtub sdiduki eest tasumine vdi liisingu
sissemakse. Sodiduauto voi viikekaubiku ostutoetuse taotlemisel tuleb lisada sdiduki Eesti
Transpordiametis registreerimise tunnistuse koopia, millest ndhtub, et taotleja on sdiduki
omanik vOi vastutav kasutaja. Elektrilise kastiga jalgratta puhul lisatakse rattapass voi muu
taoline dokument, millest ndhtub jalgratta ostu kuupdev, mudeli number ja raaminumber.
Lisaks peab taotleja kinnitama, et sdidukit kasutatakse vihemalt neli aastat toetuse maksmisest
ja peamiselt Eestis.

Taotlusele lisatakse kinnitus, et sama soiduki soetamiseks ei taotleta monda muud toetust. Kui
toetuse saaja taotleb sama kulu katteks samal ajal monest muust riiklikust allikast toetust, tuleb
sellest KIKi selgelt informeerida. Sama kulu katteks mitmest allikast toetuse andmine ja
vastuvotmine on keelatud.

Meetme raames ei toetata rendi ja tasu eest kaupu vedavatele maanteetranspordiettevotjatele
maanteevedudeks ettendhtud elektrisdidukite soetamist ning sellised kulud loetakse
mitteabikolblikeks. Ettevotjale antav toetus on vihese tidhtsusega abi ning seda ei ole lubatud
anda maanteevedudeks. Samas on taotlejal digus taotleda toetust juhul, kui toetusega
soctatavat sOidukit ei kasutata maanteevedudeks. Et viltida voOimalust, kus
maanteetranspordiettevotja taotleb sdiduki ostu toetust selleks, et tegeleda maanteevedudega,
mis selle toetuse kontekstis ei ole abikolblik kulu, tuleb maanteetranspordiettevotjast taotlejal
esitada kinnitus, et ta ei kasuta toetuse abil soetatud elektrisdidukit maanteevedudeks.

Paragrahvis 9 sitestatakse nouded soetatavatele elektrisdidukitele.
Toetatakse ainult elektri joul liikkuva sdiduki soetamist. Sdiduk peab olema M1 vdi N1
kategooria sdiduk voi tdiendava jouallikaga Lle-A kategooria kastiga jalgratas. Elektriline
jouallikas voib kasutada vesiniku kiituseelementi energia saamiseks.



Soéiduk peab olema ostmise hetkel uus, see tihendab ka seda, et toetuse abil ei ole lubatud
soetada M1 vdi N1 kategooria ndidissdidukit, mis on olnud automiiiija kasutuses ja seega ei ole
uhiuus. M1 voi NI soiduk loetakse uueks, kui selle esmane registreerimine liikluses
kasutamiseks toimub Eesti Transpordiametis mitte rohkem kui kaks kuud enne taotluse
esitamist. Esmasel registreerimisel registreeritakse sdiduk taotleja nimele, kelle kasutusse
(liisinguleping) vOi omandisse sdiduk ostetakse. KIK kontrollib Eesti Transpordiameti
liiklusregistris registreerimise tunnistuselt, kas taotleja on sdiduki omanik voi vastutav kasutaja.
Kasutatud sodiduki soetamiseks toetust ei anta. Meetmest ei soovita toetada juba
soetatud/kasutuses elektrisdiduki uuesti voi teise isiku poolt kasutuselevottu.

Lle-A kategooria sdiduk peab olema tdiendava elektrilise jouallikaga jalgratas, mille
elektrimootor vastab EN 15194 standardile. Jalgratas on vihemalt kaherattaline soiduk, mis
liigub sellega sditva inimese lihasjoul pedaalide voi kédsivintade-hoobade abil, ja eelnimetatud
tingimustele vastav sdiduk, mis on varustatud kuni 0,25-kilovatise pilisi-nimivoimsusega
elektrimootoriga, mille véljundvéimsus vdheneb sdiduki kiiruse kasvades ning mille toide
lakkab, kui soitja 10petab vantamise voi enne, kui sdiduki kiirus saavutab 25 kilomeetrit tunnis.
Jalgrattaks ei loeta ratastooli, mis on ette ndhtud liikumiseks piiratud litkumisvoimega isikule.
Tingimata peab olema jalgratta raami osana tootja poolt ehitatud kast voi alus, mis on mdeldud
vihemalt 40 kg kaupade voi inimeste veoks. Kastiga jalgratas ei ole laiem kui 900 mm ja on
varustatud l14dbisdidumdddikuga. Elektriline kastiga jalgratas peab olema uuena ostetud ja kitte
saadud vastavate sdidukite miiiigiga tegelevalt ettevotjalt mitte rohkem kui kaks kuud enne
taotluse esitamist. Nimetatud ettevotja peab olema tegutsenud vahemalt 3 aastat Eestis, mones
muus Euroopa Liidu litkmesriigis, muus Euroopa Majanduspiirkonna lepinguriigis voi
Maailma Kaubandusorganisatsiooni riigihankelepinguga iithinenud riigis.

M1 véi N1 kategooria sdiduki maksimumkiirus on suurem kui 60 km/h. Meetme eesmérk on
CO: heitkoguste vihendamine, mistdttu toetatakse sdiduautosid ja véikekaubikuid, millega on
reaalne planeerida suurt lébitavate kilomeetrite hulka.

M1 véi N1 kategooria sdiduk tuleb osta automdiiijalt, keda on kontrollinud Transpordiamet voi
AMTEL. Kui toetuse saaja ei soovi autot soetada Transpordiameti voi AMTELIi kontrollitud
automiilijate nimekirjas olevalt automiilijalt, on lubatud auto soetada ka FEuroopa
majanduspiirkonna riigist vdi Sveitsist elektriauto valmistajalt, ametlikult esindajalt voi
valmistaja vOi ametliku esindaja poolt tunnustatud edasimiitijalt. Sel juhul tuleb toetuse saajal
esitada KIKile dokumendid, mis kinnitavad automiiiija vastavust kehtestatud nduetele.

M1 voi N1 soiduki miiligilepingust peab ndhtuma védhemalt kaheaastane garantii voi
samavdédrne labisdidukilomeetrites viljendatud garantii.

M1 kategooria sdiduki maksumus ilma kdibemaksuta ei tohi olla suurem kui 60 000 eurot ja
N1 kategooria sdoiduki maksumus ilma kdibemaksuta ei tohi olla suurem kui 80 000 eurot.
Maksumuse piirangud ei kehti vesiniku kiituse elemendiga M1 ja N1 kategooria sdidukitele ja
L1e-A kategooria soidukile.

Varreldes moddunud ostutoetuse madrusega on vahendatud M1 ja N1 kategooria sdiduki
toetussummat proportsionaalselt toetuse saaja kohustuste vihendamisega, nditeks ei ole
kohustust 1dbida minimaalne kilometraaz ja sdiduk kindlustada, ei nduta GPS seadme
paigaldamist, registerpandi seadmist jne. L1e-A kategooria sdiduki puhul on toetuse suurus
kuni 50%, kuid mitte rohkem kui 1000/1200 eurot. L1e-A kategooria sdidukile protsendi
piirangu seadmise eesmirk on toetada ka odavamate kastirataste soetamist, mida eelistaksid
nditeks madalama sissetulekuga suurpered. Kui toetuse osa oleks veel vdiksem, siis ei ole enam



tdendoline, et toetusega ostuotsust mojutatakse ja toetuse andmine sel juhul ei olegi vajalik.
Toetuse andmise eesmirk on ergutada isikuid sddstvaid transpordiviise kasutusele votma, et
nad seeldbi panustaksid Eesti transpordisektorist parineva heite vihendamisse ja dhukvaliteedi
parandamisse. Kallimad elektrisdidukid kahtlemata panustavad samaviirselt Eesti
keskkonnahoidu, kuid pdhjendatud ei ole nende ostmise toetamine riigi poolt.

Paragrahv 10 reguleerib taotluse esitamise kdiku. Taotlus tuleb esitada e-toetuse keskkonna
kaudu ja selle peab allkirjastama taotleja vai ettevotjast taotleja esindusdiguslik isik digitaalselt.
Kui ettevdtjal ei ole esindajat, kes saaks taotlust digitaalselt allkirjastada, siis toetust taotleda ei
saa. Taotleja peab olema Eestis registreeritud ettevotja. Kogu suhtlus taotlejaga toimub
e-toetuse keskkonnas ja e-toetuse kaudu edastatud dokumendid loetakse kittetoimetatuks.
Nousoleku selleks ja e-posti aadressi annab taotleja taotlemise kéigus.

Taotlusvooru rahalise mahu ja jaotuse eri kategooria sdidukite ning fiilisiliste ja juriidiliste
isikute vahel kinnitab keskkonnaminister ja teeb KIKile teatavaks enne taotlusvooru
viljakuulutamist. Keskkonnaministril on digus taotlusvooru eelarvet vastavalt vajadusele ja
voimalusele muuta. Taotlusvooru eelarve jadgist ja ammendumisest teatatakse KIKi kodulehel.
Taotlusi voetakse vastu kuni taotlusvooru eelarve ammendumiseni.

Taotlejal on kohustus informeerida KIKi, kui taotluses esitatud andmed muutuvad. Taotlejal on
oigus saada KIKilt igakiilgset abi ja juhendamist taotluse esitamisel ja projekti elluviimisel.
KIK abistab taotlejaid nii telefonitsi kui ka elektrooniliste vahendite abil, samuti v3ib taotleja
soovi korral abi saada KIKi esindustest {ile Eesti.

KIKil ei ole enne voimalik taotlust rahuldada, kui esitatud dokumentide pinnalt voi avalikest
andmebaasidest ndhtub, et taotleja ja taotlus vastavad kdikidele kdesoleva madruse nduetele.

Paragrahvis 11 sitestatakse taotluste menetlemise protsess.

Menetlus algab taotluse registreerimisega ehk vastuvotmisega. Sellele jargneb taotluse ja
taotleja mairusele vastavuse kontrollimine kui menetlustoiming, millele jargneb haldusotsuse
— taotluse rahuldamise voi taotluse rahuldamata jétmise otsuse — tegemine.

Taotlus voetakse menetlusse selle lackumisel ja taotlejale broneeritakse sellest hetkest toetus.
Taotlusi voetakse vastu kuni eelarve ammendumiseni. Taotleja peab KIKi ndudmisel taotluse
menetlemise kédigus soiduki ette nditama taotlejale sobivas KIKi esinduse asukohas kuni kiimne
toOpédeva jooksul ndude esitamise hetkest.

Taotluse rahuldamise otsuse tegemine ei soltu sellest, millal taotlus laekus, vaid sellest, kas
taotluses on esitatud koik vajalik korrektselt voi tuleb taotlejal hakata taotluses puudusi
korvaldama.

Pérast taotlusvooru eelarve ammendumist esitatud taotluse tagastab taotlejale menetleja seda
1abi vaatamata e-toetuse siisteemi kaudu. Selle kohta eraldi haldusotsust ei tehta. Pirast
taotlusvooru eelarve ammendumist taotluse esitanud taotlejale voib KIK taotluste lackumise
jarjekorras teha kirjaliku ettepaneku taotluse menetlemise peatamiseks, kuni meetmesse
vabaneb v0i eraldatakse vahendeid juurde. Taotleja kinnitab oma ndustumist kirjalikult.

Taotluse menetlemise aeg on maksimaalselt 70 pdeva. Menetlusaeg voib pikeneda kuni
10 toopdeva (§ 11 lg 2) puuduste kdrvaldamiseks antava aja vorra. Kui taotlusest 10 toopédeva
jooksul puudust ei korvaldata, siis teeb KIK taotluse rahuldamata jatmine otsuse.



Paragrahv 12 reguleerib taotluse hindamist ehk taotleja ja taotluse nduetele vastavuse
tuvastamise kdiku ja tingimusi.

Kui taotleja ja taotluse vastavus kdikidele mééruses sdtestatud nduetele on taotleja esitatud
dokumentidest ja avalikest registritest tuvastatav, saab KIK taotluse rahuldada.

Kui KIK avastab taotluses puudusi, saab toetuse taotleja voimaluse puudused taotlusest
korvaldada. Puudus tuleb korvaldada 10 todpdeva jooksul. Vastasel korral jdetakse taotlus
rahuldamata.

Paragrahvis 13 sétestatakse taotluse rahuldamise tingimused ja kord. Taotluse rahuldamise voi
rahuldamata jatmise otsuse teeb KIK kuni 70 kalendripdeva jooksul taotluse esitamisest, kui
taotluses ei ole puudusi. Menetlusaeg vaib pikeneda puuduste kdrvaldamiseks antava aja vorra.

Taotluse rahuldamise otsuse pohipunktid on sdtestatud eelndukohases madruses. KIK voib
taotluse rahuldamise otsuses séitestada projekti edukaks elluviimiseks vajalikke lisatingimusi ja
korvalkohustusi. Sealjuures on KIKil o0igus anda haldusmenetluse seaduse mdistes
kdrvaltingimusega haldusakt.

Taotluse rahuldamise otsuses sdtestatakse muuhulgas sdiduki mark vOi mudel,
registreerimismargi ja -tunnistuse number vOi raaminumber. M1 ja N1 kategooria sdiduki
registreerimise toimingu vOi sellest keeldumise otsuse ning nendega seonduvad
registritoimingud teeb Eesti Transpordiamet. Registreerimisel viljastatakse mootorsdidukile
registreerimismark ja -tunnistus. Lisaks on taotluse rahuldamise otsuses muuhulgas méargitud
toetuse andmise ja kasutamisega seotud teabe ja aruannete esitamise tdhtajad ja kord, ning
taastuvenergia tarbimist tdendavate dokumentide esitamise aeg.

Pérast taotluse rahuldamist saab taotlejast toetuse saaja. Toetuse saajale edastatakse otsus
viivitamata pérast selle tegemist e-toetuse keskkonna vahendusel.

Paragrahvis 14 reguleeritakse taotluse rahuldamata jatmise otsuse tegemise tingimusi ja korda.
Taotlus jietakse rahuldamata, kui taotleja voOi taotlus voi soiduk ei vasta kasvoi iihele
eelndukohases médruses esitatud ja kohalduvale ndudele, sh §-des 7-9 kehtestatud nouetele,
toetust ei taotleta toetatavale tegevusele, toetust taotletakse rohkem kui on ettendhtud § 6 16ikes
1 iihe sdiduki kohta, KIKil tekib kahtlus toetuse eesmérgipédrase kasutamise kohta ja muudel
juhtudel, kui taotluses véljendub teave, mis on vastuolus toetuse andmise tingimustega.

Kui taotleja ei vasta nduetele voi taotluses on puudusi, annab KIK puuduse korvaldamiseks
teavet ja aja. Kui selle aja jooksul puudust ei kdrvaldata, teeb KIK taotlejat tdiendavalt dra
kuulamata taotluse rahuldamata jétmise otsuse. Puuduse korvaldamiseks antud teave ja
vOoimalus esitada selle kohta oma seisukohad vOi1 uus teave loetakse toetuse saaja
drakuulamiseks haldusmenetluse seaduse mottes. Seetdttu ei pea KIK samas kiisimuses toetuse
saajat enne taotluse rahuldamata jatmise otsuse tegemist veelkord dra kuulama.

Satestatakse taotluse rahuldamata jétmise otsuse kohustuslikud elemendid ning taotluse
rahuldamata jatmise otsuse kéttetoimetamise viis e-toetuse keskkonna vahendusel.

Paragrahvis 15 sitestatakse toetuse maksmise kord.



Toetus makstakse vilja toetuse saajale. Kui toetuse saaja kasutab sdiduki soetamiseks liisingut,
tehakse véljamakse liisinguandjale. Toetus makstakse vélja 50 pdeva jooksul taotluse
rahuldamise otsusest arvates.

Taotleja esitab koos taotlusega toetust saada ka taotluse toetus enda kontole voi liisinguandjale
vélja maksta. Seega saab KIK teha taotluse rahuldamise otsuse ja véljamakse toimingu
tdiendavat taotleja/toetuse saaja avaldust viljamakse saamiseks palumata. Vastav korraldus
viahendab halduskoormust.

Paragrahvis 16 sétestatakse toetuse saaja kohustused.

Toetuse saaja peab olema sdiduki omanik voi vastutav kasutaja vihemalt neli aastat toetuse
maksmisest. Toetuse saaja tagab M1 ja NI kategooria sdiduki registreerituse Eesti
Transpordiameti liiklusregistris vihemalt neli aastat toetuse maksmisest.

Liisingu kasutamisel peab M1 ja N1 kategooria sdiduk olema toetuse saaja kasutuses vihemalt
neli aastat toetuse maksmisest.

Kui toetuse saaja vodrandab sdiduki vOi annab M1 vdi N1 kategooria sdiduki soetamiseks
sO0lmitud liisingulepingust tulenevad vastutava kasutaja digused ja kohustused iile enne nelja
aasta moodumist toetuse maksmisest, maksab toetuse saaja toetuse tagasi vastavalt kasutatud
aja proportsioonile. See tdhendab, et kui toetuse saaja soovib néiteks M1 kategooria sdidukit
miiiia kaks aastat peale toetuse maksmist, siis toetuse saaja maksab KIKile tagasi 2000 eurot,
kui aga kolm aastat peale toetuse maksmist, siis toetuse saaja on kohustatud maksma tagasi
1000 eurot. Kusjuures tagasindutud toetus tuleb tagasi maksta 60 pédeva jooksul (§17 lg 4).
Liisinguleping voib 16ppeda varem tingimusel, et liisinguvdtjast saab sama sdiduki omanik ning
toetuse saaja kasutab sdidukit kokku neli aastat (§ 6 Ig 4).

Eesti registreeringu ndue tagab Eesti transpordisektori keskkonnamdju vihendamise eesmérki,
sest voOib eeldada, et Eesti Transpordiametis registreeritud auto peamine kasutuskoht on Eesti
territoorium. Noue on eelndukohases mééruses selgelt véljendatud, sest see piirab toetusest
soetatud soidukite piisivat kasutamist mdnes teises riigis.

Eeldatakse, et toetuse saaja kasutab sdidukit peamiselt ise. Juriidilistest isikutest toetuse saajal
on lubatud soetatud sdiduki rendile andmine, autojagamine, sdidujagamine, taksona kasutamine
jmt tegevus. Loetletud tegevused tagavad toetusega soetatud autode pideva kasutamise ja
seeldbi aitavad vihendada Eesti transpordisektori kasvuhoonegaaside heidet. Samas fiitisilisest
isikust toetuse saaja ei voi anda kohustuste kestvuse perioodil toetuse abil soetatud soidukit
kasutamiseks ettevotjast toetuse saajale ega monele teisele ariiihingule. Toetuse andmise
eesméark on toetada riigi poolt konkreetset fiitisilist isikut (toetuse saajat) sdiduki soetamisel,
mille kasutamiseks on isikul vajadus. Toetuse andmise eesmirgiga on vastuolus toetuse
kasutamine kellegi teise hiivanguks kui toetuse taotleja/saaja, seega ei ole digustatud toetuse
andmine fliisilisele isikule, kes tegelikult sdidukit ise ei vaja ja soitmiseks ei kasuta. Kui
fiiisilisest isikust toetuse saaja soovib sdiduki kasutada anda ettevotjast toetuse saajale voi
monele teisele juriidilisele isikule, siis on see lubatud tingimusel, et toetus makstakse tagasi
vastavalt toetuse kasutamise proportsioonile nelja aastasest kohustuslikust kasutusajast. See
tingimus tagab, et eraisikutele ette ndhtud toetusraha ei voetaks tegelikkuses kasutusse
ettevotjate poolt. Samuti on eraisiku poolt riigi toetuse abil soetatud sdiduki juriidilisele isikule
kasutada andmine kaudne ja lubamatu riigiabi. Lubatud on soetatud sdiduki rendile andmine



teisele fiilisilisele isikule, autojagamine, sdidujagamine jmt tegevus, mis ei holma sdiduki
kasutada andmist juriidilisele isikule voi kasutamist juriidilise isiku drihuvides. Fiiisiline isik
ei vOoi oma sdidukit kasutada FIE-na kuna see on samuti osalemine ettevotluses ja kaudse
riigiabi saamine. Fiiiisiline isik voib FIEna toetust taotleda ja sel juhul on sdiduki kasutamine
eraisikuna lubatud (jargides kohalduvaid maksustamise reegleid).

Toetuse saaja on kohustatud vastama KIKi esitatavatele kiisimustele viivitamata kogu
kohustuste kehtivuse perioodil, s.t nelja aasta jooksul toetuse vdljamaksmisest. Sel juhul teeb
KIK taotluse rahuldamise otsuse kehtetuks tunnistamise otsuse ja nduab toetuse tagasi.

Toetuse saaja peab voimaldama KIKil sdidukit kontrollimise eesmaérgil iile vaadata. Toetuse
saaja esitab KIKile kord aastas teabe l14dbisdidu kohta ning véimaldab KIKil ja KIKi nimetatud
isikul tutvuda sdidukiga kahe pédeva jooksul vastava soovi saamisest. POhjendatud juhul véib
KIK tdhtaega pikendada. Kontrollimise asukoht lepitakse toetuse saajaga kokku, arvestades
toetuse saaja ja KIKi esinduste asukohta. Kontrollimine v6ib toimuda ka virtuaalselt.

Toetuse saajal on toetuse saamisega seotud dokumentide sdilitamise kohustus neli aastat toetuse
viljamaksmisest. Samuti on toetuse saajal kohustus alluda KIKi jirelevalvele sama perioodi
viltel. Selleks tuleb muu hulgas viljastada KIKile tema ndudmisel asjakohased dokumendid
kolme todpédeva jooksul. Samuti on toetuse saajal kohustus informeerida KIKi kdikvdimalikest
takistustest ja olukordadest, mis takistavad toetuse saajal kohustusi tdita. Teavitamiskohustus
tdidab eelkdige probleemidele kiire lahenduse leidmise eesmairki, et olukord ei kujuneks
rikkumiseks, mida tuleb tagasindudega sanktsioneerida. Niiteks, kui toetuse saaja pole saatnud
KIKile koopiaid omandatud elektri paritolutunnistustest, tuleb seda KIKi ndudmisel
vitvitamata teha. KIKi tuleb informeerida kohtumenetlusest, tegevuse peatamisest,
majandusraskustest, likvideerimisest, imberkujundamisest jms. Samuti tuleb KIKi viivitamata
teavitada, kui on soov auto kasutajat voi omanikku vahetada, siis saab KIK ndustada, kuidas
seda on lubatud teha.

Toetuse saajal ei ole kohustust sdidukit kindlustada. Elektrisdiduki hdvimise, varguse voi
roovimise korral ndutakse toetus tagasi, arvestades auto ajalise kasutuse proportsiooni. See
tdhendab, et toetus ndutakse tagasi, arvestades, et autot tuleb kasutada nelja aasta jooksul ja
seda, kui palju sellest kohustusest on veel protsentuaalselt tditmata — sama protsenti
kohaldataksegi tagasindutava summa leidmiseks véljamakstud toetusest. SOiduki hdvimise,
rodvimise vOi varguse korral on toetuse saajal alati digus asendada toetusest soetatud vara
samavédrse varaga. Sealjuures pole oluline, kas selleks kasutatakse muu hulgas ka
kindlustushiivitist voi mitte. Vihemalt samavidirse voi parema sdidukiga asendamise korral
toetust tagasi ei nduta, samuti ei pikene esialgne nelja-aastane kasutusaeg.

Toetuse saajal on toetuse andmise eesmérki silmas pidades kohustus kasutada elektrisdiduki
laadimiseks ainult taastuvatest energiaallikatest toodetud elektrienergiat. Selle toendamiseks
peab taotleja auto energiakulu ulatuses soetama péritolutunnistusi. Elektrituruseaduse § 58!
kohaselt on péritolutunnistus elektrooniline dokument, mille pohivorguettevotja annab tootjale
tootja taotluse alusel ja mis toendab, et elektrienergia on toodetud taastuvast energiaallikast voi
tohusa koostootmise reziimil. Sealjuures ei ole keelatud kasutada avalikke laadimispunkte kus
pole voimalik laadida taastuvelektriga. Péritolutunnistuste koopiad tuleb esitada KIKile e-



toetuse keskkonna kaudu vihemalt iiks kord aastas. Kui toetuse saaja ei ole seda teinud, tuletab
KIK seda meelde ja koopiad tuleb esitada viivitamata meeldetuletuse saamisest. Taastuvenergia
kasutamist voib tdendada ka toetuse saaja elektritarbimise lepingu ja tarbimisandmete info voi
toetuse saaja taastuvenergia tootmisseadme tootmise ja tarbimise andmete esitamisega.

Paragrahvis 17 sitestatakse toetuse tagasindudmise ja taotluse rahuldamise otsuse muutmise
tingimused ja kord.

Taotluse rahuldamise otsust ei muudeta, kuid kui toetuse saaja rikub oma kohustusi, tuleb KIKil
toetus tagasi nduda. Toetus ndutakse rikkumise ulatusest ldhtudes tagasi kas osaliselt voi tdies
ulatuses. Alus toetuse tagasindudmiseks tuleb AOKS §-st 182!, Nimetatud normi kohaselt
noutakse toetus tagasi juhul, kui pérast toetuse viljamaksmist selgub, et toetuse saaja on
teadlikult esitanud valeandmeid, ei ole tditnud toetuse védljamaksmise aluseks olevaid ndudeid,
ei ole kasutanud toetust sihipéraselt, ei tdida toetuse saaja kohustusi.

Eelndukohases mééruses on sétestatud jargmised juhud, mille korral tehakse tagasindue:

ilmneb asjaolu, mille korral taotlust ei oleks rahuldatud. Kui ilmneb selline asjaolu, et toetust
el oleks saanud konkreetsele toetuse saajale voi konkreetse sdiduki ostmiseks méédrata, siis
ndutakse lildjuhul kogu toetus tagasi. Kui asjaolu eksisteeris toetuse andmise otsuse tegemise
ajal, siis ndutakse alati kogu toetus tagasi;

toetuse saaja on jitnud osaliselt voi tdielikult tditmata kohustuse voi ndude ja see on mojutanud
kulu abikdlblikkust. Toetus ndutakse tdies ulatuses tagasi, kui sdiduk ei vasta kehtestatud
nouetele;

toetuse saaja ei tdida taotluse rahuldamise otsuses voi Oigusaktides sdtestatut voi ei kasuta
toetust ettendhtud tingimustel. Kui toetuse saaja ei tdida eelndukohasest méérusest tulenevaid
kohustusi, ndutakse toetus vastavalt rikkumise ulatusele tagasi;

ilmneb, et projekti eesmirkide saavutamine ei ole voimalik vOi projekti tegevuste tahtaegu ei
ole jargitud.

toetuse saaja esitab avalduse toetusest loobumise kohta. Kui toetuse saaja ei soovi mingil
pohjusel pérast toetuse taotluse rahuldamist projekti ellu viia, esitab ta e-toetuse siisteemi kaudu
avalduse toetusest loobumise kohta. Seejérel teeb KIK taotluse rahuldamise otsuse kehtetuks
tunnistamise otsuse ja kui toetus on vélja makstud, siis nduab toetuse tagasi. Kui toetust vilja
makstud ei ole, tunnistatakse otsus lihtsalt kehtetuks;

soiduki kasutamine Eestis 10petatakse enne nelja aasta moodumist toetuse véljamaksmisest
arvates. Kui toetuse saaja ldpetab auto kasutamise Eestis sditmiseks enne nelja aasta méddumist
toetuse saamisest, ndutakse toetus proportsionaalselt kasutuses olnud ajaga tagasi.

toetuse saaja vooOrandab elektrisdiduki vOi annab elektrisdiduki soetamiseks sdlmitud
liisingulepingust tulenevad vastutava kasutaja digused ja kohustused iile enne nelja aasta
moddumist toetuse vidljamaksmisest arvates. Enne sdiduki vodrandamist voi liisingulepingu
iileandmist tuleb toetuse saajal oma soovist KIKi teavitada. KIK kontrollib tingimuste tditmist
ja teeb tagasindude otsuse vastavalt kasutatud aja proportsioonile.



toetuse saaja ei taga, et elektrisdiduk on Eesti Transpordiameti liiklusregistris registreeritud
nelja aasta jooksul toetuse viljamaksmisest, vélja arvatud juhul, kui registrist kustutamise
tingivad digusaktis sétestatud nduded. Sel juhul eeldatakse, et sdiduki peamine kasutuskoht ei
ole Eesti ja toetus ndutakse tagasi proportsionaalselt, arvestades nelja-aastasest kohustuse
kehtivuse perioodist maha liiklusregistris arvel oldud aja.

Tagasindude protsent maddratakse rikkumise raskuse jirgi. See tdhendab, et KIK hindab
eelkoige rikkumise moju meetme eesmérgi saavutamisele.

Enne toetuse tagasindudmist kuulatakse toetuse saaja dra ehk antakse toetuse saajale vdimalus
tagasindudeotsusele vastu vaielda. Formaalselt saadetakse taotluse rahuldamise otsuse
muutmise vOi kehtetuks tunnistamise otsuse eelndu toetuse saajale arvamuse ja vastuviidete
esitamiseks HMS § 40 kohaselt. Esitatavate viidete toendamiseks tuleb lisada dokumendid.

Toetuse tagasindudmise otsuse voib teha kiimne aasta jooksul toetuse andmise otsuse tegemise
pdevast arvates.

Kui toetuse saaja ei ole tagastanud toetuse summat tdhtajaks, on ta kohustatud maksma
tdhtpdevaks tasumata summalt viivist 0,1 protsenti iga toetuse tagasimaksmisega viivitatud
kalendripdeva eest, kuid kogusummas mitte rohkem kui tagasindutav toetuse summa. Toetuse
tagasimaksmisel laekunud maksetest loetakse kdigepealt tasutuks viivis, seejirel tagastamisele
kuuluv toetus.

Mairuses teabe kompleksse esitamise eesmérgil on sitestatud atmosfidridhu kaitse seadusest
tulenevad digused ja kohustused. Toetuse tagasindudmise otsus on sundtiidetav AOKS § 182!
16ike 3 kohaselt ja tditemenetluse seadustiku § 2 16ike 1 punkti 21 tdhenduses. See tdhendab, et
kui toetust 60 pédeva jooksul otsuse avaldamisest e-toetuse keskkonnas tagasi ei maksta, annab
KIK otsuse kohtutditurile sundtditmiseks.

3. EELNOU VASTAVUS EUROOPA LIIDU OIGUSELE
Eelndus ei ole vastuolusid Euroopa Liidu digusaktidega.

Ettevotjale antav toetus on komisjoni méddruse (EL) nr 1407/2013, milles kisitletakse
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamist vdhese tihtsusega abi suhtes
(ELT L 352, 24.12.2013, 1k 1-8), artikli 3 tdhenduses vihese tihtsusega abi.

Toetust ei anta ettevdtjale, kes on votnud tdole Eestis seadusliku aluseta viibiva isiku. Noudega
tagatakse litkmesriigi kohustust, mis tuleneb Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist
2009/52/EU, mille kohaselt ei tohi anda toetust viie aasta jooksul ebaseadusliku tootamise
avastamisest (art 7 1g 1 p a).

4. MAARUSE MOJU
Maédéruse iildine moju.

Toetuse eesmérk on vidhendada transpordi saastekoormust ja suurendada taastuvenergia
kasutamist transpordis sdidukite (autode ja viikekaubikute) kasutuselevotmisega.



Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) 2018/842 ehk nn jagatud kohustuse mééruse
kohaselt tuleb Eestil vdhendada kasvuhoonegaaside heidet transpordi, viikeenergeetika,
pollumajanduse, jidtmemajanduse ning tdostuslike protsesside sektorites aastaks 2030 kokku
vihemalt 13% vorreldes 2005. aastaga. Nullheitega soidukite kasutamise toetamine panustab
transpordisektori heitkoguste vdhendamisse, mis on nii kehtivate kui muutmisel olevate
kliimaeesmérkide kontekstis védga oluline. 2020. aastal oli Eesti transpordisektori
kasvuhoonegaaside heitkogus 2 232,54 kt CO2 ekv, mis moodustas Eesti koguheitest ligikaudu
17%. Maanteetransport on transpordisektori kdige suurema osakaaluga heiteallikas, millest
tulenes 97,4% sektori 2020. aasta heitkogustest. 2019. aastal oli Euroopa Liidu keskmise uue
soiduauto heitkogus 123 grammi CO2 kilomeetri kohta, Eestis oli samal aastal keskmine
soiduauto heitkogus 130,1 grammi CO2 kilomeetri kohta. Domineerivad bensiiniautod, kuid
aja jooksul on oluliselt suurenenud diiselautode osakaal.

Elektrisdidukite oluliselt vdiksem energiatarbimine vorreldes sisepdlemismootoriga
soidukitega omab positiivset mdju CO> ja dhusaasteainete (eelkdige peenosakeste PMas ja
lammastikoksiidide) heitkoguste vihenemisele. Elektrisdidukite kasutuselevdtmise toetamine
on positilvse mojuga meetmena vidlja toodud ka 2019. aastal kinnitatud teatavate
ohusaasteainete heitkoguste vahendamise riiklikus programmis aastateks 2020-2030.

Toetusprotsent sdidukite ostuhinnast on keskmiselt 8. Seega saavutab meede oma vajaliku mdju
viga suure erasektori panusega. Nullheitega sdiduki kasutuselevotmisega ja sellevorra fossiilse
kiituse tarbimata jatmisega panustavad riigi transpordisektori néitajatesse ettevotjad ja isikud
kelle jaoks on eeldatavalt selline investeering tasuv ja jdukohane. Elektrisdidukite korgem hind
kuid sealjuures kiituseks kasutatava elektri vdiksem rahaline kulu vorreldes fossiilkiitustega,
peaks elektrisdidukeid kasutama kutsuma suurema labisdidu vajadusega isikuid.

Sihtrithm: Eestis registreeritud juriidilised isikud ning Eesti isikukoodi omavad fiiiisilised
isikud.

Mgju halduskoormusele.

Maiidrusega ei kaasne ettevotjatele ega kodanikele iihtegi uut kohustust riigi ees, seega
standardkulu mudeli moistes halduskoormust ei lisandu. Toetuse saamisega kaasneb kohustus
toetuse kasutamisest aru anda.

MG4ju majandusele ja ettevotluskeskkonnale.
Rahastamise tulemusel soetatakse eeldatavalt vihemalt 1888 elektrisdidukit. Toetusprotsent on

auto maksumusest maksimaalselt ca 8 protsenti, iilejddnud osa tuleb toetuse saajal maksta
omavahenditest voi kasutada liisingut. Toetuse andmine avaldab moju laadimistaristu arengule.
Toetust antakse taotluste lackumise tempos, seega kogu tellimust ei paisata turule korraga.
Arvestuslikult tasub keskmise elektrisdiduki ost kasutajale dra vorreldes fossiilset kiitust
kasutava autoga umbes 100 000 km l&dbimisel, mistottu voib kaasnevaks mojuks lugeda ka
toetust saavate ettevotjate ja eraisikute transpordikulude vihenemise.



Toetuse otsene eesmérk on suurendada Eestis kasutuses olevate ja taastuvatest energiaallikatest
toodetud elektrienergiaga soitvate sOidukite osakaalu ning aidata kaasa laiemalt
keskkonnateadlike valikute tegemisele &risektoris ja eraisikute poolt.

Toetuse abil soetatava ca 1888 M1 ja N1 kategooria sdiduki ja 458 L1e-A kategooria sdiduki
eeldatav otsene moju CO> emissiooni vihenemisse on nelja aasta jooksul ca 35 tuhat tonni,
arvestades bensiini- ja diislikiituse kogust, mis jiib orienteerivalt tarbimata. Uhtlasi omandavad
toetuse abil soetatud elektrisdidukite omanikud kohustuslikult ka taastuvenergia sertifikaate
samas ulatuses sOiduks kulutatud energiale. Taastuvenergia sertifikaadid tdestavad
energiasiisteemi bilansis kasutusel oleva taastuvenergia kasutamist eri valdkondades.

Kokkuvottes saavutatakse rohkemate nullheitega sdidukite kasutuselevotmise tulemusel
suurem posititvne moju keskkonnale ja médruse eesmirkide tditmine. Mééruse joustudes on
voimalik sdidukite soetamiseks ettendhtud toetusi vélja maksta kuni 2033. aasta 1.augustini,
mis tagab eesmirgi saavutamise CO2 emissiooni vahendamise ning taastuvenergia osakaalu
suurendamisega transpordisektoris.

5. MAARUSE RAKENDAMISEGA SEOTUD TEGEVUSED, VAJALIKUD KULUD JA
RAKENDAMISE EELDATAVAD TULUD

Maiiruse rakendamisega kaasnevad riigieelarvele kulud 9 miljoni euro ulatuses. Selle sees on
KIKi meetme rakendamise tasu ca 2 protsenti vahendatavalt summalt. Arvestuslikult
planeeritakse meetmest toetada vdhemalt 2346 sdiduki soetamist. Ettevotjatele kaasnevad
kulud on minimaalsed, koosnedes toetuse taotluse esitamiseks tehtavatest personalikuludest.

6. MAARUSE JOUSTUMINE
Madérus joustub iildises korras ehk kolmandal paeval pérast Riigi Teatajas avaldamist.

7. EELNOU KOOSKOLASTAMINE, HUVIRUHMADE KAASAMINE JA AVALIK
KONSULTATSIOON

Eelndu esitatakse kooskodlastamiseks ministeeriumitele eelndude infosiisteemi EIS kaudu ning
arvamuse avaldamiseks jargmistele asutustele ja huviriihmadele:
Eesti Kaubandus-To0stuskoda, Tehnilise Jarelevalve ja Tarbijakaitse Amet, Andmekaitse
Inspektsioon, Transpordiamet, Autode Miiligi- ja TeenindusettevOtete Eesti Liit, Eesti
Autoettevotete  Liit, Liisingiihingute  Liit, Eest Taastuvenergia Koda, Eesti
Vesinikutehnoloogiate Uhing, Eesti Viike- ja Keskmiste Ettevdtjate Assotsiatsioon, Elmo Rent
AS, Eleport OU, Elering AS, Tesla Rent AS, ALD Automotive Estonia AS, Auto 100 AS,
Citybee Eesti OU, Hagen Bikes OU, Rattastuudio OU, VOK BIKES FLEET OU, City Bike
Tallinn, Tartu Linnatransport.

Kuna eelndukohane maéirus sisaldab tehnilisi norme direktiivi 2015/1535/EU tdhenduses,
esitatakse méérus kooskdlastamiseks Euroopa Komisjonile ja teistele liikmesriikidele.



