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Liiklusseaduse ja sellega seonduvate seaduste muutmise seaduse eelnou seletuskiri
1. Sissejuhatus
1.1. Sisukokkuvote

Eelndu eesmirk on ellu viia Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi ja téita Riigikogu 19.02.2014
otsusega kinnitatud Transpordi arengukavas aastateks 2014—2020 seatud eesmaérke, et suurendada
koigi liiklejate, aga eelkdige jalakiijate ja sditjate liiklusohutust, lihtsustada ndudeid seoses liikluses
vajalike dokumentide, nende taotlemise ja kaasaskandmisega, suurendada elektroonilise jarelevalve
vOimalusi, votta kasutusele uusi e-teenuseid ning lahendada seaduse rakendamisel ilmnenud
probleeme.

Eelnduga on kavandatud muudatused kergliiklejate (jalakdijad, jalgratturid) ohutuse
suurendamiseks. Kuna suur osa tosiste tagajargedega liiklusonnetusi toimub kergliiklejatega, on
mitmed muudatused suunatud kergliiklejate ohutuse suurendamiseks. Selleks ndhakse néiteks ette,
et jalakdijad iletaksid ristmiku ilekdiguraja olemasolul {ilekdiguraja kaudu, kus
litkluskorralduslikult on loodud kdige ohutumad tingimused tee liletamiseks. Samuti tédpsustatakse
jalgratturi, tasakaaluliikuri juhi, pisimopeedi- ja mopeedijuhi kohustusi piiratud ndhtavusega teede
16ikumiskohale 1dhenemisel ja selle {iletamisel. Seda eesmérgiga vihendada erinevate liiklejate
vahelisi konfliktiolukordi ning sellest tulenevaid Onnetusi. Muudatusena lisatakse ka ndue, et
iilekdigurajal vo1 llekdigukohal peab jalgrattur voi tasakaalulitkuri juht sditma jalakdija
tavakiirusega.

Eelnduga voimaldatakse kasutusele votta teisaldatavad jarelevalvekaamerad, mille eesmérk on
litklusohutuse suurendamine ja juhtide kditumisharjumuste mdjutamine. Piirkiiruse ililetamine on
iiks peamisi liiklusrikkumisi ja oluline pShjus litklusdnnetuste pdhjustamisel. Piirkiiruse eiramise
ohjamine ja kontroll on {iks enamkasutatavaid liiklusjarelevalve meetodeid, mille eesmérgiks on
eelkdige litklusOnnetuste raskusastme vdhendamine. Statsionaarsete kiiruskaameratega vorreldes
avaldavad teisaldatavad jérelevalvekaamerad suuremat moju, sest nende asukohad ei ole liiklejale
teada. Seega vOib automaatne jirelevalve toimuda iga padev uues kohas ning rikkumise fikseerimise
risk on tunduvalt suurem.

Eelnduga vihendatakse biirokraatiat erivedude teostamisel. Selleks voetakse kasutusele asjaomane
infostisteem, mille iiks eesmirk on riigiteedele eriloa taotlemise protseduuri elektrooniliseks
muutmine ning eriloa tdendamine paberkandjal loa asemel registripdhiselt. Sellega vdhendatakse
nii taotleja halduskoormust kui ka Maanteeameti tookoormust.

Laiendatakse tehnoiilevaatuse teostamise vOimalusi, ndhes ette diguse Maanteeametil sdlmida
koostookokkuleppeid teiste litkmesriikidega Eestis registreeritud soidukite tehnoiilevaatuse
tegemiseks teises liikmesriigis. Muudatuse eesmérgiks on eelkdige suurendada rahvusvahelisi
vedusid teostavate transpordiettevotjate konkurentsivoimet, kellel avaneb voimalus teostada oma
masinapargile tehnotilevaatus ka véljaspool Eestit.

Luuakse reguleerijate infosilisteem, mille tulemusel saavad teeomanikud ja iirituste korraldajad
lihtsamalt kontrollida, kas reguleerijal on noutud padevus voi mitte. Muudatus aitab viltida
olukordi, kus palgatakse isik, kel puudub vastav piadevus ja oskused liikluse reguleerimiseks.



Eelnduga lihtsustatakse B-kategooria juhiloa omanikele A1-alamkategooria mootorrattaga sditmise
Oiguse omandamist tingimusel, et l4bitakse autokoolis kursus, mille kdigus omandatakse Al-
kategooria mootorrattaga ohutud sdiduvotted. Erinevalt kehtivast korrast ei pea B-kategooria
juhiloa omanik sooritama A 1-kategooria mootorrattaga sditmiseks Maanteeametis liiklusteooria- ja
soidueksamit.

Eelnduga muudetakse ka keskkonnakaitse sitteid ja keelatakse sdiduki modifitseerimine selliselt,
et see muutuks keskkonnaohtlikuks. Néiteks pakuvad Eestis mitmed ettevotted mootorsdidukite
heitmete saasteaine sisalduse vOi miira vihendamise seadmete eemaldamise teenust. Nouded
aitavad tagada soidukite keskkonnanoduetele vastavust.

Muudetakse mitmete tunnistuste ja tdendite andmise ja kaasaskandmise ndudeid, nditeks loobutakse
mootorsdidukijuhi juhendaja ning Opetaja tunnistuse véljastamisest ning edaspidi tdendatakse
juhendamise ja Opetamise 0igust ainult liiklusregistri andmetega. Samuti voimaldab seadus edaspidi
piiratud juhtimisdigust tdendada liiklusregistri andmetega ning fiitisilise piiratud juhtimisdigusega
juhiloa viljastamisest loobutakse. Eestis liiklemisel muudetakse vabatahtlikuks sdiduki
registreerimistunnistuse véljastamine. Muudatused vdhendavad isikute halduskoormust ja
riigiasutuste tdokoormust.

Eelnduga lubatakse noorema kui 18-aastase sdidudppija juhendamist lisaks tema seaduslikule
esindajale ka seadusliku esindaja kirjaliku ndusolekuga isikul.

Eelnduga loobutakse ka algaja juhi tunnusméirgi kasutamisest.

Samuti korrastatakse liiklusseaduse termineid ja muid praktikas tdusetunud sétete kohaldamise
probleeme, muu hulgas muudetakse paindlikumaks mootorsdidukite registreerimise ndudeid,
tdpsustatakse peatumise ja parkimise ndudeid ning sdidukite pukseerimise ndudeid.

1.2. Eelndu ettevalmistaja

Seaduse eelndu ja seletuskirja koostasid Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja
raudteeosakonna veondus- ja liiklustalituse juhataja Sander Salmu (tel: 625 6334, e-post:
sander.salmu@mkm.ee), teede- ja raudteeosakonna ndunik Hindrek Allvee (tel: 639 7670, e-post:
hindrek.allvee@mkm.ee), liiklusreeglite ja juhtimisdiguse osas veondus- ja liiklustalituse
peaspetsialistid Eero Aarniste (teenistussuhe lopetatud) ja Mait Klein (tel: 6256379, e-post:
mait.klein@mkm.ee), tehnoiilevaatuse osas veondus- ja liiklustalituse peaspetsialist Sven Nurk (tel:
625 6498, e-post: sven.nurk@mkm.ee), veolubade infosiisteemi osas teedetalituse peaspetsialist
Pavel Karev (tel: 639 7611, e-post: pavel.karevi@mkm.ee), médédruse (EL) nr 2016/403 rakendamise
osas veondus- ja liiklustalituse juhtivspetsialist Eda Rembel (tel: 625 6427, e-post:
eda.rembel@mkm.ee), veondus- ja liiklustalituse peaspetsialistid Kaarel Tang (tel: 625 6449, e-
post: kaarel.tang@mkm.ee) ja Katrin Tambur (tel: 625 6368, e-post: katrin.tambur@mkm.ee) ja
registreerimise osas Maanteeameti sOidukite registriosakonna juhataja Martti Kangur (tel:
636 1108, e-post: martti.kangur@mnt.ee). Eelndu ja seletuskirja ettevalmistamisel osales
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja raudteeosakonna ndunik Kersti Berendsen-
Korzets (teenistussuhe 10ppenud).

2014. a algatatud eelndu algteksti ettevalmistamiseks ja vilja to6tamiseks kutsus Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium kokku té6riihma, milles osalesid Siseministeeriumi, Politsei- ja
Piirivalveameti, Maanteeameti, Tallinna Tehnikaiilikooli ja Tallinna Tehnikakdrgkooli eksperdid.
Uhtlasi kiitis eelndus toodud peamised ettepanekud 2014. a heaks Vabariigi Valitsuse
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litkkluskomisjon. Eelndu koostamisel kiisiti arvamust ka Todinspektsioonilt, Eesti Autospordi
Liidult ja Autode Miiiigi- ja Teenindusettevotete Eesti Liidult.

Eelndu juriidilise ekspertiisi on teinud Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja
raudteeosakonna ndunik Hindrek Allvee (tel: 639 7670, e-post: hindrek.allvee@mkm.ee) ja
oigusosakonna oGigusndunik Hendrick Rang (tel: 625 6351, e-post: hendrick.rang@mkm.ee).
Eelndu on keeleliselt iile vaadanud Sander Salmu ja keeleliselt toimetanud Kristiane Liivoja (tel:
625 6370, e-post: kristiane.liivoja@mkm.ee).

1.3. Mirkused

Eelndu koostamisel on arvestatud jargnevate Euroopa Liidu digusaktidega:

1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/59/EU, reisijate- vdi kaubaveol kasutatavate
teatavate maanteesdidukite juhtide alus- ja jitkudppe kohta ning ndukogu méiiruse (EMU)
nr 3820/85 ja ndukogu direktiivi 91/439/EMU muutmise ja ndukogu direktiivi 76/914/EMU
kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 226 10.9.2003, 1k 4);

2) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/126/EU, juhilubade kohta (ELT L 403
30.12.2006, 1k 18);

3) Komisjoni direktiiv 2000/3/EU, millega kohandatakse mootorsdidukite turvavodsid ja
turvasiisteeme kisitlevat ndukogu direktiivi 77/541/EMU tehnika arenguga (ELT L 53,
22.02.2000, 1k 8-83);

4) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/54/EU tunnelite miinimumohutusnduete
kohta iileeuroopalises teedevorgus (ELT L 167, 30.04.2004, 1k 39-91);

5) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/45/EL, milles késitletakse mootorsdidukite
ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2009/40/EU ELT L 127, 29.04.2014, 1k 51-128);

6) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2000/53/EU, kasutuselt kdrvaldatud sdidukite
kohta (EUT L 269, 21.10.2000, 1k 34-43);

7) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate
autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist ja millega muudetakse ndukogu
méirusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu méérus
(EMU) nr 3820/85 (ELT L 102 11.4.2006, 1k 1);

8) Euroopa Parlamendi Ja ndukogu direktiiv 2002/15/EU, autovedude alase liikuva tegevusega
hoivatud isikute todaja korralduse kohta (ELT L 080, 23/03/2002 1k 35-39);

9) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/22/EU, mis kisitleb ndukogu méiruste
(EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimusi seoses
autovedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102 11.4.2006, 1k 35);

10) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU millega kehtestatakse raamistik
mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade
ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (ELT L 263 9.10.2007, 1k 1);

11) Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb mootorsdidukite ja
mootorite tiilibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning sdidukite remondi-
ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse maiirust (EU) nr 715/2007 ja
direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU
ja 2005/78/EU (ELT L 188, 18.07.2009, 1k 1-13);

12) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/47/EL milles késitletakse liidus liiklevate
arilisel otstarbel kasutatavate soidukite tehnokontrolli ja -iilevaatust ning millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2000/30/EU (ELT L 127, 29.04.2014, 1k 134-218);

13) Komisjoni méérus (EL) 2016/403, millega tidiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midrust (EU) nr 1071/2009 seoses liidu eeskirjade raskete, autoveo-ettevdtja hea maine
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kaotamiseni viia vdivate rikkumiste liigitusega ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/22/EU 111 lisa (ELT L 74, 19.03.2016, 1k 8-27);

14) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse
ithiseeskirjad autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse
kehtetuks ndukogu direktiiv 96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 51-71);

15) Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaaruse (EL) nr 168/2013, kahe-, kolme- ja neljarattaliste
soidukite kinnituse ja turujirelevalve kohta (ELT L 60, 02.03.2013, 1k 52—128).

Eelnduga muudetakse jargmiste seaduste redaktsioone:
1) liiklusseadus (RT I, 06.07.2018, 14);

2) asjadigusseadus (RT I, 29.06.2018, 7);

3) autoveoseadus (RT I, 26.06.2018, 23);

4) kemikaaliseadus (RT I, 29.06.2018, 67);

5) maksukorralduse seadus (RT I, 31.05.2018, 24);

6) riigildivuseadus (RT 1, 29.06.2018, 42);

7) tihistranspordiseadus (RT I, 31.05.2018, 14).

Seaduse eelndu vastuvotmiseks on vajalik Riigikogus poolthéddlte enamus.

Kéesolev eelndu on osa 2014. a oktoobris Vabariigi Valitsusele esitatud liiklusseaduse,
asjadigusseaduse ja riigildivuseaduse muutmise seaduse eelndust (EIS 13-1552). Valitsusele
heakskiitmiseks esitatud eelndu koosnes liiklusseaduse, asjadigusseaduse ja riigildivuseaduse
muudatusest. Sellest eraldati Riigikantselei suuniste kohaselt kiireloomulised Euroopa Liidu
oigusega seotud muudatused. Nii esitati Riigikogule 2014. aasta 14. novembril eelndu lithendatud
versioon. Need eelndu punktid, mida Riigikogule ei esitatud, sisalduvad kéesolevas eelndus.

Kuna tegemist on eelnduga, mis kuulus Vabariigi Valitsuse 22.12.2011 maiiruse nr 180 ,,Hea
digusloome ja normitehnika eeskiri“ (HONTE) kohasesse iileminekuperioodi, mille kohaselt ei
olnud kohustuslik koostada viljatootamiskavatsust ja mdjude analiiiisi, siis ei ole sellele koostatud
hea digusloome tava kohast véljatdotamiskavatsust (vastav médrge ka Justiitsministeeriumi
koostatavas ministeeriumide Oigusloomeplaanide iilevaates 2015. a). Kuigi eelndu sisaldab
tdiendavaid muudatusi vorreldes 2014. a versiooniga, siis on need muudatused valdavalt sellised,
mille rakendamisega ei kaasne HONTE § 1 1ike 2 punkti 5 kohast olulist diguslikku muudatust vi
muud olulist mdju, mis tingiks viljatdotamiskavatsuse koostamise vajaduse.

Eelndu esitati uuesti ministeeriumide vahelisele kooskolastusringile 2016. aasta septembris (EIS
16-1056/01). Seoses Eesti Euroopa Liidu ndukogu eesistumisega 2017. aastal, on eelndu edasine
menetlemine olnud ootel. Kiesoleva eelndu versioonis on ldbi tootatud 2016. aasta I1dpu
kooskolastusringi kdigus eelndule tehtud mirkused ja ettepanekud, millega on valdavalt arvestatud.

2. Seaduse eesmirk

Eelndu eesmirk on ellu viia Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi ja tédita Riigikogu 19.02.2014
otsusega kinnitatud Transpordi arengukavas aastateks 2014—2020 seatud eesmérke, et suurendada
koigi liiklejate, aga eelkdige jalakiijate ja soitjate liiklusohutust, lihtsustada ndudeid seoses liikluses
vajalike dokumentide, nende taotlemise ja kaasaskandmise, suurendada elektroonilise jarelevalve
vOimalusi, votta kasutusele uusi e-teenuseid ning tdpsustada seaduse rakendamisel ilmnenud
kiisimusi.

Liiklusohutuse suurendamine, sealhulgas vigastuste ja vigastussurmade ennetamine on riiklikul
tasandil oluline prioriteet, mille elluviimiseks on Transpordi arengukava aastateks 2014-2020



iheks alaeesmérgiks litklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vihendamine. Kdesoleva eelnduga
kavandatud muudatused haakuvad arengukava 6. alaeesmérgi 3. meetme ,Liiklusohutuse
suurendamine® seatud eesméirkidega. Eelnduga kavandatud muudatused vdimaldavad astuda
edasisi samme liiklusohutuse parandamiseks ja tagada Vabariigi Valitsuse 17.02.2017 korraldusega
nr 54 kinnitatud ,,Transpordi arengukava 2014-2020* rakendusplaani aastateks 2014-2017 lisa
»Liiklusohutusprogramm aastateks 2016-2025% tditmine. Osundatud liiklusohutusprogrammi
16ppeesmirgiks on sddsta aastatel 2016-2025 vihemalt 254 inimelu ja viltida raskete vigastuste
teket vidhemalt 950 inimesele. Eelnduga kavandatud muudatused aitavad seda eesmirki saavutada.

Vabariigi Valitsuse tegevusprogramm néeb ette mobiilsete kiiruskaamerate kasutusele votmiseks
vOimaluste loomist. Ka transpordi arengukava 2014-2020 ndeb ette sdidukitele suunatud
elektroonilise jdrelevalve laiendamist. 2016. a algusest alates testib Maanteeamet teisaldatavate
litkklusjérelevalve seadmete kasutuselevotmist. Eelndus toodud muudatuste eesmirgiks on
voimaldada teisaldatavad automaatsed liiklusjarelevalve seadmed oOiguslikult kasutusele vdtta,
ithildades need olemasoleva liiklusjarelevalve silisteemiga. Lisaks vdimaldatakse automaatse
liikklusjdrelevalve siisteemiga toddelda sdidukite andmeid digusrikkujate tuvastamiseks. Vastavalt
tehniliste seadmete voimekusele voimaldab muudatus Siguslikult tuvastada rikkumisi, mis on
seotud thistranspordiraja kasutamise ning kohustusliku liikluskindlustuse ja tehnoiilevaatuse
olemasoluga.

Transpordi arengukavas aastateks 2014-2020 ndhakse ette meetmed biirokraatia vihendamiseks
eriveoste teostamisel. Eelnduga laiendatakse liiklusregistri eesmirki ning liiklusregistri {ihe osana
vOetakse kasutusele erilubade infosiisteem. Erilubade infosiisteemi pohieesmérgiks on erivedudega
seonduvate andmete iile arvestuse pidamine ning riigiteedele eriloa taotlemise protseduuri
elektrooniliseks muutmine. Sellega vihendatakse nii taotleja kui ka Maanteeameti halduskoormust.
Uhtlasi vdimaldab muudatus riigiteede puhul loobuda eriloa kaasas kandmise kohustusest ning
eriloa olemasolu tdendamine toimuks liiklusregistri andmete alusel.

Samuti on eelndu eesmirk lahendada seaduse kohaldamisel kerkinud erinevad praktilised
probleemid.

3. Eelndu sisu ja vordlev analiiiis
Eelnou §-ga 1 muudetakse liiklusseadust.

LS § 1 Idigete 1 ja 2 muudatusega tipsustatakse liiklusseaduse reguleerimisala. Selguse huvides
jéetakse seaduse § 1 ldikest 1 trammide puhul &ra tdiendus ,,ja nende haagised*, kuna haagised on
ette ndhtud iiksnes mootorsdiduki haakes vedamiseks (LS § 2 punkt 9) ja trammi ei loeta
litklusseaduse mdistes mootorsdidukiks (LS § 2 punkt 40).

LS § 1 1dike 2 muudatusega lisatakse Oigusselguse tagamiseks seaduse reguleerimisalasse ka
vastutus maastikusdidukitele esitatud nduete osas. Vastutuse osa juba sisaldub kehtivas
litklusseaduses.

LS § 1 16iked 3 ja 4. Kehtiva seaduse § 1 10ike 3 kohaselt laieneb litklusseadus Eestis viibivale
vélismaalasest liiklejale. Kuna seaduse mdistes on liiklejaks (§ 2 punkt 27) iiksnes isik, kes osaleb
litkluses juhi vo1 jalakdijana, siis tdpsustatakse LS § 1 16ike 3 muudatusega, et seadus laieneb ka
Eesti territooriumil viibivale vélismaalasest sditjale. Vastasel korral tekib olukord, kus seadusega
soitjale kehtestatud asjakohased nduded, nditeks turvavod kinnitamise kohustus, ei ole
vélismaalasest sditjale siduvad. LS § 1 10ike 4 muudatusega tapsustatakse liiklusseaduse kehtivust
teiste eriseadustega reguleeritud aladel, kus liiklus voib olla osaliselt liikluseks suletud ja osaliselt
litkluseks avatud. Sellise alana saab kisitleda niiteks lennuvélja, kus nduded lennuviéljal



kasutatavatele sdidukitele on kehtestatud lennundusseadusega, voi véljaspool teed asuvat
looduskaitseala, millel soidukite liitkumist reguleerib looduskaitseseadus. Lennuvilja
territooriumile liiklusseaduse kehtivuse laiendamise korral tekiks olukord, kus lennundusseadusega
ettendhtud olukordade tagamiseks moeldud eritehnikat ei saa kasutada, sest nende massid ja
mootmed iiletavad liiklusseaduse alusel kehtestatud ndudeid. Lisaks ei loeta liikluseks liikumist voi
paiknemist Kaitsevde voi Kaitseliidu harjutusvéljal, mis on suletud seoses sdjavéelise viljadppe
andmise voi relvajoududes kasutamiseks konstrueeritud ja valmistatud tehnika katsetamisega.
Kaitseministeeriumi ettepanekul on I6ike sonastust tdpsustatud ning esialgses eelndus véljapakutud
termin ,,lahingutehnika® on asendatud sonadega ,, relvajoududes kasutamiseks konstrueeritud ja
valmistatud tehnika “. Pakutav sdnastus holmab mistahes eritehnika kasutamist liikluseks suletud
harjutusvéljal. Muudatuse kohaselt ei kehti sdjavielise viljadppe andmiseks suletud harjutusviljal
viljadppe ajal seadusest tulenevad litklusreeglid. Sojavéelise véljadppe ajal voib osutuda vajalikuks
litklusmérkide voi muude liikluses esitatavate nduete eiramine, néiteks litkumine véljapool teed voi
liikluses tavapéraselt mitteosaleva sdiduki kasutamine. Loikes asendatakse moiste ,,massiiiritus*
moistega ,,avalik kogunemine®. Korrakaitseseaduse § 58 1dike 1 kohaselt on avalik kogunemine
avalik koosolek voi avalik liritus.

LS § 1'1ige 10. Liiklusseaduse § 1! tdiendatakse 1dikega 10, millega antakse Vabariigi Valitsusele
Oigus volitada ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide nimekirja kehtestamiseks valdkonna eest
vastutavale ministrile vdi Maanteeametile. LS §-s 1' on reguleeritud teehoiu rahastamise ja
teehoiukavaga seotud kiisimused. Riigiteede Teehoiukava koostatakse liiklusseaduse alusel
seitsmeks aastaks ja see mddrab dra teehoiutddde korraldamise pohimdtted riigiteedel. Kehtiv
redaktsioon sétestab, et teehoiukava peab sisaldama vihemalt ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide
nimekirja koos rahastamise mahu ja allikatega aastate kaupa. See tdhendab, et Riigiteede
Teehoiukava peab otseselt sisaldama koiki seitsmeks aastaks kavandatud ehitus- ja
rekonstrueerimisobjekte. Samas vajavad ehitus- ja remondiobjektide nimekirjad pidevat
korrigeerimist. Arvestades, et riigiteede teehoiukava korral on tegemist Vabariigi Valitsuse
korraldusega kinnitatava kavaga ja seega teehoiukava igakordne muutmine toob kaasa suure
tookoormuse ning koormab Vabariigi Valitsust, oleks otstarbekas teehoiukavas kisitleda iiksnes
suuremaid ehitusobjekte. Ulejisinud teehoiutédde korral (nt kruusateede remont, kattega teede
sdilitus- ja taastusremont ning liiklusohtlike kohtade likvideerimine) on teehoiukavas otstarbekas
piirduda iiksnes vahendite jaotusega (finantsplaaniga) ning tegutsemispohimdtetega.
Tegutsemispohimotetena sétestatakse teehoiukavas metoodikad ja muud iildreeglid, mille alusel
koostatakse remondiobjektide pingeread. Samuti teehoiukavas maddratakse kindlaks, kas
remondiobjektide pingerea kinnitab majandus- ja taristuminister voi Maanteeamet. Muudatus teeb
riigiteede teehoiukava koostamise paindlikumaks ning voimaldab rutiinselt korrigeerida ehitus- ja
rekonstrueerimisobjektide nimekirju ilma Vabariigi Valitsust koormamata.

LS § 2 punkti 9 muudatusega tdpsustatakse haagise moistet, lisades juurde, et haagis on peamiselt
veose vOi soOitjate vedamiseks valmistatud voi kohandatud sdiduk. Praktikas on esinenud probleeme
eristamaks haagist ning muid mootorsdiduki haakes veetavaid sdidukeid. Muudatuse eesmérk on
selgemalt vélja tuua haagise funktsioon, et eristada haagist pukseeritavast seadmest ja vahetatavast
pukseeritavast seadeldisest. Viimased kaks nimetatud sdidukit on ette ndhtud mingi kindla
toofunktsiooni tditmiseks, samas kui haagis on valmistatud vdi kohandatud peamiselt veoste voi
sOitjate veoks. Seega kui mootorsdiduki haakes on sdiduk, mille peamine funktsioon on veose voi
soitjate vedamine, tuleb soiduk lugeda haagiseks. Kuna aga mdistes on kasutatud sona ,,peamiselt*,
ei vilista muudatus haagiseks lugema ka sdidukeid, mis ei ole veoste voi sditjate veoks ette ndhtud,
nditeks elektrigeneraator, veepump, elamu. Kui nimetatud sdidukid vastavad haagisele kehtestatud
nduetele, voib neid lugeda haagiseks ning sellised sdidukid haagisena registreerida.



LS § 2 punkti 13 muudatusega jaetakse jalakéija moistest vélja sona ,,sellesarnaseid®, mis sarnasuse
madramise puhul viitab toukerattale voi —kelgule. Muudatuse eesmérgiks on ajakohastada jalakiija
madistet ning tuua selgemalt vilja, et erinevaid abivahendeid kasutavad isikud tuleb lugeda
jalakéijaks ning neile kohaldatakse jalakaija liiklusreegleid. Sellisteks abivahenditeks saab lugeda
nditeks monoratas (inglise keeles monowheel), hdljuklaud (inglise keeles hoverboard) jms
seadeldised, millel isik saab peal seista voi toetuda.

LS § 2 punktide 16 ja 17 muudatusega tdpsustatakse jalgrattaraja ja jalgrattatee maisteid selliselt,
et jalgrattarada ja jalgrattatee on ette néhtud tiksnes kaherattalise mopeediga litklemiseks. Mopeedid
voivad ehituslikult olla kahe-, kolme- voi neljarattalised, kusjuures kolme- ja neljarattalised
mopeedid on enamjaolt oma laiuselt vordsed vidikse sdiduautoga. Samas jalgrattarajad ei ole
iildjuhul laiemad kui poolteist meetrit (tihti ei iileta jalgrattaraja laius iihte meetrit). Seetdttu ei mahu
kolme- voi neljarattalised mopeedid iilejadanud sdidukitega (jalgrattad, pisimopeedid jne) korraga
jalgrattateele liiklema, mis iihest kiiljest tekitab tdsise liiklusohu, teisalt takistab muude soidukite
litkklust. Kuna kolme- ja neljarattalised mopeedid vdivad liigelda kuni 45 kilomeetrit tunnis ning
kaaluda iile 500 kilogrammi, vOib neid vordsustada linnatingimustes vdikese sdiduautoga. Seetdttu
peaksid kolme- ja neljarattalised mopeedid liiklema sdiduteel tildise liikluskorra kohaselt.

LS § 2 punkti 19.

muudatusega loetakse juhiks ka isik, kes mootorsdidukijuhi Opetajakoolitusel osaledes viib
mootorsdidukijuhi koolitaja juures 1dbi sdidupraktikat mootorsdidukijuhi dpetaja juhendamisel.
Mootorsdidukijuhi dpetajakoolitus nédeb ette ka sdidupraktika 1&bimist mootorsdidukijuhi koolitaja
juures. Soidupraktika ldbiviimine on iiks oluline osa dppeprotsessist, et koolitusel osaleja saaks
kogemused reaalsest Oppeprotsessist. Vastasel juhul saab mootorsdidukijuhi Opetajakoolitusel
osaleja diguse ise Opetada ilma, et oleks reaalselt iihtegi sdidutundi l&bi viinud. Kiill aga peavad
soidupraktika ldbiviijal olema piisavad teadmised ja oskused 0ppesdidu tunni l&biviimiseks, mille
olemasolu peab hindama mootorsdidukijuhi koolitaja. Kdesolev muudatus on vajalik seetdttu, et
Oppesoidu lidbiviimisel voib praktikal viibival isikul tekkida vajadus sekkuda Gpilase tegevusse, et
dra hoida liiklusdnnetus. Soitjana oleks sodidupraktikat 14bi viival mootorsdidukijuhi
Opetajakoolitusel osaleval isikul keelatud juhi tegevusse sekkuda.

LS § 2 punkti 24 muudatus on tdpsustavat laadi. Kehtiva seaduse kohaselt on kontrollijal digus
kontrollida sdidukeid. Samas on sdidukid seaduse moistes tiksnes teel litklemiseks ette ndhtud voi
teel liiklevad seadmed (LS § 2 punkt 73). Seega ei kuulu sdiduki mdiste alla maastikusdidukid, kuna
maastikusdidukid on seaduse moistes ette ndhtud maastikul litklemiseks (LS § 2 punkt 36). Kuna
aga maastikul maastikusdidukeid kontrollitakse, siis laiendatakse kontrollija digusi digusega
kontrollida ka maastikusdidukeid.

LS § 2 punkti 31 kohaselt loetakse peatumiseks ettekavatsetud seismajdéimist sditjate peale- voi
mahaminekuks voi veose laadimise ajaks. Kuna liiklusoht ei ole ette kavatsetud ning sdiduki seisma
jatmise eesmirgiks ei ole sditjate peale- vdoi mahaminek ega veose laadimine, ei ole korrektne
kasutada moistet ,,peatumine*. Seetottu asendatakse LS § 2 punkti 31 moiste ,,liiklusoht* selgituses
sOna ,,peatumine tekstiosaga ,,seisma jaidmine*.

LS § 2 punktis 34 defineeritud liikurmasina mdistest kaotatakse maksimaalne valmistajakiiruse
piirang, et vOimaldada kasutusele votta litkurmasinaid, mille valmistajakiirus on suurem kui 50
kilomeetrit tunnis. Kehtiva seaduse sOnastuse kohaselt ei liigitunud nii-6elda kiiremad
litkkurmasinad {ihegi sdiduki madiste alla, mistdttu on nende registreerimine liiklusregistris ja seeldbi
kasutamine takistatud. Samas vastavad sellised liikurmasinad tehnilisest kiiljest kehtestatud
nouetele. Samuti on vilja jaetud ka minimaalse kiiruse ndue, kuna liitkurmasin on mootorsdiduk



ning minimaalse kiiruse regulatsioon on kehtestatud mootorsdiduki mdiste kaudu (LS § 2 punkt
40).

LS § 2 punkti 36 muudatusega tépsustatakse maastikusdiduki moistet. Maastikusdiduki moistet
tapsustatakse selliselt, et maastikusdidukiks loetaks ka maastikuhaagisega koos liiklevat
maastikusdidukit. Seega hdolmab mdiste ,,maastikusdiduk® ja kehtivad maastikusdidukile
kehtestatud nouded nii olukorras, kui maastikusoiduk liikleb iiksinda kui ka olukordi, kus
maastikusdiduki haakes on maastikuhaagis. Maastikusdiduki haakes kasutatakse erinevaid
litklusvahendeid, mille kasutamine kehtiva seaduse kohaselt ei ole lubatud, kuivord 8. peatiikis ei
ole vastavat regulatsiooni ette ndhtud. Naiteks kasutatakse erinevaid metsamaterjali vedamiseks
moeldud vahendeid voi ka talvisel perioodil viikesaartele vajaliku kauba vOi inimeste
transportimiseks moeldud vahendeid. Oma olemuselt saaks sellised vahendid lugeda haagisteks,
kuid sellisel juhul kaasneks ka nimetatud vahenditele tdiiendavad nduded, néiteks registreerimise ja
kindlustamise kohustus. Arvestades, et neid vahendeid kasutatakse véga piiratud tingimustel
maastikul, ei ole otstarbekas tdiendavat regulatsiooni luua. Seetdttu vdimaldatakse nimetatud
vahendite kasutamine koos maastikusdidukiga.

LS § 2 punkti 38 muudatusega tdpsustatakse masinrongi moistet. Kehtiva seaduse tdhenduses loeti
masinrongiks ainult vedukist ja iihest haagisest koosnevast sdidukite kombinatsiooni, millega
piiratakse pohjendamatult traktorite ja liikurmasinate efektiivset kasutamist. Sarnaselt autorongile
lisatakse vOimalus, et masinrong voib koosneda vedukist ja mitmest haagisest. Muudatusega ei
laiendata vdimalust koostada masinrongi mitmest pukseeritavast seadmest vOi vahetatavast
pukseeritavast seadeldisest sarnaselt autorongile. Samuti asendatakse vodrsona ,,kombinatsioon*
sOnaga ,,ithend*.

LS § 2 punkti 41 muudatusega tdpsustatakse mootorsdiduki juhtimise mdistet ning mootorsdiduki
juhtimiseks loetakse ka isiku tegevus, kui ta ei viibi juhi kohal, kuid mojutab mootorsdiduki
litkkumissuunda voi —kiirust muu seadme kui juhtimisseadis abil. Muudatus on ajendatud
mootorsOidukite tehnilise vOimekuse suurenemisest, mis vOimaldab tootjatel lisada
mootorsdidukitele uuenduslikke siisteeme. Uheks selliseks niiteks on mobiiltelefoni vms tehnilise
seadme abil sdiduki parkimine olukorras, kus juht ise mootorsdidukis ei asu ning juhtimisseadet ei
puutu, vaid kontrollib sdiduki litkumissuunda ja —kiirust telefonis oleva rakenduse abil. Samas on
oluline, et ka selline tegevus loetaks mootorsdiduki juhtimiseks ning isikule laieneks koik
mootorsdiduki juhi digused ja kohustused.

LS § 2 punkti 42 muutmisega muudetakse mopeedi moistet iildisemaks, et véltida segadusi
mopeedauto juhtimisdigusega. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/126/EU, juhilubade
kohta (ELT L 403 30.12.2006, 1k 18) artikli 4 16ike 2 kohaselt on mopeed ehk AM kategooria
mootorsdiduk Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/24/EU kahe- vdi kolmerattaliste
mootorsdidukite tiiiibikinnituse kohta (EUT L 124, 09.05.2002, 1k 1-44) artikli 1 1dike 2 punktis a
médratletud kaherattaline voi kolmerattaline sdiduk valmistajakiirusega kuni 45 km/h (vélja arvatud
sdidukid valmistajakiirusega kuni 25 km/h) ning direktiivi 2002/24/EU artikli 1 1dike 3 punktis a
midratletud kerge neljarattaline sdiduk. Direktiivi 2002/24/EU artikli 1 1dike 3 punktis a
kirjeldatakse sellist soidukit, kui kerge neljarattaline mootorsdiduk tithimassiga kuni 350 kg
(kategooria L6e), mille hulka ei arvata akude massi elekterkéitusega sdidukitel, valmistajakiirusega
kuni 45 km/h ja mootori téomahuga kuni 50 cm3 ottomootori korral, voi maksimaalse kasuliku
voimsusega kuni 4 kW sisepdlemismootori korral, voi maksimaalse piisinimivoimsusega kuni 4 kW
elektrimootori korral. Seega on juhilubade direktiivi ehk direktiivi 2006/126/EU kohaselt Lée-
kategooria mootorsdiduk mopeed ja selle juhtimiseks piisab AM-kategooria mootorsdiduki
juhiloast.



Euroopa Parlamendi ja ndukogu méédruse (EL) nr 168/2013, kahe-, kolme- ja neljarattaliste
soidukite kinnituse ja turujdrelevalve kohta (ELT L 60, 02.03.2013, 1k 52—128) tunnistas direktiivi
2002/24/EU kehtetuks ning méiruse (EL) nr 168/2013 artikli 81 1dike 2 kohaselt viiteid kehtetuks
tunnistatud direktiividele késitatakse viidetena maédrusele (EL) nr 168/2013 ja neid loetakse
direktiivi 2002/24/EU puhul vastavalt miiruse (EL) nr 168/2013 IX lisas esitatud vastavustabelile.
Vastavalt madruse (EL) nr 168/2013 IX lisas olevale vastavustabelile késitletakse viiteid direktiivi
2002/24/EU artikli 1 1digetele 2 ja 3 viitena mairuse (EL) nr 168/2013 artikli 2 15ikele 1, artiklile 4
ja I lisale. Mééruse (EL) nr 168/2013 artikkel 4 ja I lisa kirjeldavad L-kategooria sdidukite
kategooriad, mis tihendab, et viidet direktiivi 2002/24/EU artikli 1 1dike 3 punktis a miiratletud
kergele neljarattalisele soidukile tuleb kasitleda, kui viidet mééruse (EL) nr 168/2013 artiklile 4 ja
I lisale, mis tdhendab, et ka madruses (EL) nr 168/2013 nimetatud L6e-kategooria mootorsdidukit
tuleb késitleda juhtimisdiguse kohaselt mopeedina.

Kehtiva seaduse kohaselt ei tohi mopeedi tiihimass iiletada 425 kg, mis tuleneb méaéruse (EL) nr
168/2013 T lisast. Samas ei nimetata miédruses (EL) nr 168/2013 enam tithimassi vaid té0korras
soiduki massi. To0korras sdiduki mass maidratakse vastavalt madruse nr (EL) nr 168/2013 artiklile
5 ning artikli 5 1dike 2 kohaselt ei kuulu to6korras sdiduki massi hulka veomootori akud (nagu ka
direktiivi 2002/24/EU kohase tiihimassi hulka). Vastavalt ndukogu direktiiv 1999/37/EU, sdidukite
registreerimisdokumentide kohta (EUT L 138, 1.6.1999, Ik 57—65) I lisa punkti V. G) kohaselt
tuleb registreerimistunnistusele mérkida kasutusse lastud sdiduki mass, mis elektrisdidukite korral
tahendab, et see mass sisaldab ka veomootori akusid. Seega voib elektrimootoriga L6e kategooria
soiduki korral olla maérgitud registreerimistunnistusel tiihimassi lahtrisse mass, mis iiletab
litklusseaduses sitestatud 425 kg ning liiklusjirelevalve kdigus on kisitletud neid soidukeid, mitte
mopeedi vaid autona ning ndutud juhilt néiteks B-kategooria mootorsdiduki juhtimisdigust, kuigi
Maanteeamet on registreerinud sdiduki, kui mopeedi ja sdiduk kannab ka mopeedi
registreerimismérki. Seetdttu muudetakse seaduses mopeedi mdiste voimalikult iildiseks, et mitte
koormata seadust tehniliste iiksikasjadega, mis tekitavad pigem segadust, kui selgust. Maanteeamet
lahtub soidukite registreerimisel tiilibikinnituse andmetest. Seega Maanteeamet ei médra sdiduki
kategooriat, vaid seda teeb valmistaja vastavalt Euroopa tiilibikinnituse raamistikus sitestatud
tehnilistele nduetest, mistdttu puudub vajadus liiklusseaduses seda nii tépselt kirjeldada ning
litklusjdrelevalvet tehes tuleb lihtsalt jdlgida, millena on sGiduk liiklusregistris registreeritud. Kui
see on registreeritud mopeedina ning kannab mopeedi registreerimismérki (rohelisel taustal mustad
numbrid), siis on jarelikult tegemist mopeediga, sdltumata selle tithimassist.

LS § 2 punkti 52 muudatusega tépsustatakse sdiduki peatumise mdistet. Peatumise mdiste oma
olemuselt sisaldab juhi ettekavatsetud tegevust soiduki liihiajaliseks seisma jatmiseks. Samas
kasutatakse liiklusseaduses ldbivalt liiklusjarelevalve teostaja poolt sdiduki vai juhi kontrollimise
puhul maistet ,,peatamine* ja juhi tegevuse puhul ,,peatumine®. Tegevuste parema digusselguse
saamiseks lisatakse peatumise moistesse ka liiklusjdrelevalve teostaja poolt sdiduki seisma jédtmine
kontrollimiseks. Liiklusjirelevalve teostaja poolt sdiduki seisma jatmisel jdetakse sdiduk seisma
pikemaks ajaks. Seda erinevalt reguleerija ndudel sdiduki seisma jitmisel, mida tinglikult voib
vordsustada ka liikluskorraldusliku (nditeks foori keelav mirguanne) seismajdédmisega.
Liiklusseaduse kehtiva sdonastuse kohaselt ei loeta liiklusjérelevalve teostaja poolt sdiduki seisma
jatmist kontrollimiseks peatumiseks, mille tottu rakenduvad sellise sOiduki seisma jdtmisel
parkimisele esitatavad keelud ja nduded. Liiklusjédrelevalve teostaja poolt sdiduki seisma jatmisel
kontrollimiseks kohas, kus on parkimine keelatud, ei tohiks juht parkida, millega ta omakorda eiraks
litkklusjdrelevalve teostaja antud peatamise madrguannet. Teisalt — sdiduki seisma jdtmisel
parkimiseks keelatud kohas rikub sdidukijuht liiklusreegleid.

Uhtlasi on tipsustatud peatumise mdistet seoses veose laadimisega. Eelkdige tekitab kiisimusi
asjaolu, kas méératlust ,,peatumine veose laadimise ajaks* voib laiendada ka néiteks veosega seotud
dokumentide vormistamisele. Peamine probleem seisneb parkimistasu maksmises. Liiklusseaduse



§ 187 loike 4 kohaselt tekib parkimistasu maksmise kohustus 15 minuti moddumisel parkimise
alustamise hetkest. Samas peatumise korral ei ole kohustust parkimistasu maksta. Seega
tolgendatakse kehtivat seadust selliselt, et dokumentide vormistamine, mis vdib votta vahel tund
vOi enamgi, loetakse veose laadimise aja hulka. Muudatusega tidpsustatakse, et sdiduki peatumiseks
loetakse soiduki seisma jitmist veose peale- vOi mahalaadimise ajaks. Kuna dokumentide
pikemaajaline vormistamine vms kdrvaltegevus ei ole otseselt seotud veose sdidukile laadimise voi
soidukilt mahalaadimisega, tuleb sellisel juhul sdiduki seismine lugeda parkimiseks ning
rakenduvad sdiduki parkimisele ette nédhtud tingimused.

LS § 2 punkti 57 muudatusega tdiendatakse pukseerimise mdistet selliselt, et pukseerimiseks
loetakse ka olukord, kus mootorsdidukit, autorongi voi masinrongi veetakse jérel selleks ette néhtud
haagisega. Muudatus on seotud LS § 62 muudatustega, millega voimaldatakse pukseerimishaagiste
kasutamist. Tegemist on haagisena registris olevate soidukitega, mille puhul pukseeritav
mootorsdiduk, autorong voi masinrong on iihe teljega kinnitatud haagisel spetsiaalselt selleks
konstrueeritud kinnituskohta.

LS § 2 punkti 58 muudatus on tépsustavat laadi, tuues vilja, et pukseeriva seadme puhul on
tegemist liiklusseaduse moistes sdidukiga. Kehtiva mdiste puhul on esinenud tdlgendust, et
pukseeritavaks seadmeks saab lugeda ka traktorile voi litkurmasinale kinnitatud erinevaid
rippseadmeid, millel on vihemalt {iks ratas. Samas liikluses on sellised seadmed iiles tdstetud olekus
ning selliseid seadmeid ei tule lugeda pukseeritavaks seadmeks. Liikluses osalemisel maapinnalt
iiles tostetud rippseadete puhul on tegemist sdidukile piisivalt kinnitatud lisaseadmega.

LS § 2 tiiendatakse punktidega 65' ja 652, millega sitestatakse registreerimismargi ja
registreerimisnumbri moisted. Tegemist on uute mdistetega, mille sdtestamise vajadus on tingitud
praktikast ja seotud eelndus kavandatud muudatuste ning nende rakendamisega. Kuivord
litklusseadusesse tuuakse teisaldatavate registreerimismédrkide regulatsioon, tuleb seaduses
sitestada ka vastavate madrkide moiste, samuti registreerimisméirgi ja -numbri mdiste.
Registreerimismirk on piddeva asutuse (nditeks Maanteeamet) viljastatud mootorsdiduki, haagise
vO1 maastikusdiduki tuvastamist voimaldav ettendhtud nduetele vastav mérk, mis kinnitatakse
soidukile. Registreerimisnumber on tdhtede ja numbrite kombinatsioon (nt 123ABC), mis kantakse
registreerimismérgile. Teisaldatav registreerimismérk ehk nn PROOV-maérk on registreerimismark,
millele on kantud tunnus PROOV koos 4-kohalise numbrikombinatsiooniga ja mis vOimaldab
registreerimata sdidukite piiratud kasutamist ettendhtud korras.

LS § 2 punktis 76 sdtestatud sdiduraja madistest jdetakse vilja kehtiva seaduse sonastuses olev
voimalus, mille kohaselt kaherattalisel mootorrattal ja mopeedil on lubatud litkuda sdiduraja
ulatuses kahes reas. Tdienduse puhul on tegemist tdpsustava ndudega, mitte aga mdiste osaga.
Vastav vdimalus viiakse seaduses § 45 15ikesse 1! (vt § 1 p 76).

LS § 2 punktis 78 sétestatud sdidutee moistes tdpsustatakse teede loetelu, mida ei loeta sdiduteeks.
Kuna ka jalgtee on omaette tee (LS § 2 punkt 18), siis lisatakse see loetellu.

LS § 2 punktis 79 muudetakse mdistet ,,s0itja” ning lahendatakse liitklusseaduse § 161 1dike 1
punktis 3 sisalduv vastuolu. Kehtiva liiklusseaduse § 161 1dike 1 punkti 3 kohaselt ei tohi
maastikusdiduki juht sdidutada soitjat, kellel pole peas kinnirihmatud motokiivrit. S6iduk on
seaduse moistes iliksnes teel litklemiseks ettendhtud voi teel liiklev seade (LS § 2 punkt 73). Sdiduki
moiste alla ei kuulu maastikusoiduk, kuna maastikusdiduk on seaduse moistes moeldud maastikul
litklemiseks (LS § 2 punkt 36). Seetottu tipsustatakse muudatusega sditja madistet nii, et soitjaks
loetakse ka maastikusdidukiga liiklev isik, kes ei juhi maastikusdidukit. Muudatuse tulemusena



laieneb vastutus turvavarustuse nduetekohaselt kasutamata jatmise eest ka maastikusdidukiga
liiklevale isikule, kes ei ole maastikusdiduki juht.

LS § 2 tidiendatakse punktiga 84!, millega sitestatakse teisaldatava registreerimisméirgi moiste.
Teisaldatav registreerimismiark on Eestisse toodud voi Eestis valmistatud liiklusregistrisse
kandmata  soiduki  piiratud  kasutamise  vOimaldamiseks  ettendhtud  nduetekohane
registreerimismérk. Kuivord liiklusseadusesse tuuakse teisaldatavate registreerimismérkide
regulatsioon, tuleb seaduses sdtestada ka vastavate mirkide moiste, samuti registreerimismargi ja -
numbri mdiste (LS § 2 tdiendamine punktidega 65' ja 65%) ning teisaldatava registreerimismérgi
maiste.

LS § 2 punkti 87 kohaselt loetakse trammiks iiksnes soitjate veoks ettendhtud rodbassdiduk. Samas
likklevad rodbastel ka muud sdidukid, mis ei ole moeldud sditjate veoks, nditeks sdiduk, mida
kasutatakse trammitee hoolduseks voi remondiks. Seega puuduvad kehtivas seaduses nimetatud
soidukitele liiklusreeglid, kuna kehtivas seaduses on nduded ldbivalt trammile. Trammi mdistes
késitletakse kdiki rodbastel litkuvaid sdidukeid. Seetdttu lisatakse trammi mdistesse juurde ka muud
roobassodidukid, et seadus sdtestaks liiklusreeglid ka nendele sdidukitele. Kuna oma olemuselt on
koik rodbastel liiklevad sdidukid sarnased, ning tagamaks liiklusreeglite iihetaolisust, siis
liikklusreeglite kidsitluses 1dhtutakse trammile kehtestatud liiklusreeglitest.

LS § 2 punktis 88 sétestatud trolli mdiste muutmisega tépsustatakse, et troll on sditjate vedamiseks
ettendhtud elektrikontaktliiniga ihendatud buss. Troll ei ole eraldi auto liik, vaid tegemist on bussi
liigiga (sOitjate vedamiseks ettendhtud auto), kuid seda iihe erandiga — troll on iihendatud
elektrokontaktliiniga. Kehtivas litklusseaduses on nduded ldbivalt kehtestatud bussile (néiteks LS §
15 1dige 1 punkt 7), mis laienevad ka trollile. Sellest tulenevalt ei ole otstarbekas liiklusseaduses
labivalt bussile kehtestatud nduete osale lisada mérget, et bussile kehtestatud nouded kehtivad ka
trollile.

LS § 2 punktis 91 sitestatud vahetatava pukseeritava seadeldise moistes lisatakse traktoriga haakes
vedamise vOimalusele ka litkurmasinaga haakes vedamise voOimalus. Kuna neid seadeldisi
kasutatakse peamiselt pollumajanduses voi metsanduses, siis ei ole otstarbekas piirata vahetatava
pukseeritava seadeldise kasutamist iiksnes traktoriga. Sarnaselt traktorile kasutatakse nimetatud
valdkondades ka liikurmasinat (nt kombain). Liiklusohutuse seisukohalt ja praktilisest kiiljest ei ole
erinevust, kumb sdiduk vahetatavat pukseeritavat seadeldist veab. Analoogselt LS § 2 punkti 58
muudatusega tdpsustatakse antud punkti puhul asjaolu, et ka vahetatava pukseeriva seadeldise puhul
on tegemist sdidukiga. Lisaks tdpsustakse vahetava pukseeritava seadeldise otstarvet, tuues vilja,
et vahetatav pukseeritav seadeldis on sdiduk, mille peamine otstarve on sdidukile ehitatud seadme
abil tdiendada vo1 muuta traktori voi litkurmasina funktsioone, niiteks kombaini heeder. Muudatus
on seotud ka haagise mdiste muutmisega (LS § 2 punkti 9).

LS § 2 punktis 98 ja § 37 16ikes 1 asendatakse viide UTS § 64 Idikele 2 viitega 1dikele 3. Muudatus
seondub UTS §-s 64 tehtavate muudatustega.

LS § 2 punktides 99 ja 100 tipsustatakse lilekdigukoha ning iilekdiguraja moisteid. Muudatusega
viiakse erinevad nduded ja kohustused seaduse nduetesse. Sellega parandatakse seaduse jilgitavust,
kuna koik kehtestatud nduded ja kohustused on koondatud vastavatesse paragrahvidesse. Samuti on
moistetes toodud nduete ja kohustuste puhul raskendatud nende kontrollimine. Mdiste ei saa panna
kohustusi voi kehtestada ndudeid, sest oma olemuselt on mdiste mdeldud mingi olukorra voi
ndhtuse selgitamiseks voi tdhistamiseks. Seega olukorras, kus ndue vdi kohustus on kehtestatud
moistes, ei ole kontrollijal voimalik voimalikku rikkumist menetleda, sest lihtegi seaduse nduet
otseselt rikutud ei ole.



,,Ulekiigukoha* mdistest jietakse vilja tekstiosa ,,Ulekdigukohal voib sdidutee iiletada jalgrattaga
vOi tasakaaluliikuriga sdites vOi robotliikuriga, kuid jalgratturil, tasakaaluliikuri juhil ega
robotliikuril ei ole sdidukijuhi suhtes eesdigust, vilja arvatud juhul, kui jalgrattur, tasakaaluliikuri
juht vdi robotliikur iiletab iilekdigukohal sdiduteed, millele sdidukijuht pddrab. Ulekiigukohal
soiduteed iiletades ei tohi jalgrattur ega tasakaaluliikuri juht ohustada sdiduteed iiletavat jalakaijat
ja robotliikuriga iihtegi eelnimetatutest;*. Viljajdetav eriregulatsioon viiakse sellesse muudatusse,
millega muudetakse liiklusseaduse § 31. Robotliikuriga seonduv regulatsioon viiakse § 151%.

,,Ulekiiguraja“ mdistest jietakse vilja tekstiosa ,,Ulekaigurajal vdib sdidutee iiletada jalgrattaga voi
tasakaaluliikuriga sdites ja robotliikuriga, kuid sel juhul ei ole reguleerimata iilekdigurajal
jalgratturil, tasakaaluliikuri juhil ega robotliikuril sdidukijuhi suhtes eesdigust, vilja arvatud juhul,
kui jalgrattur, tasakaaluliikuri juht voi robotliikur iiletab iilekdigurajal sdiduteed, millele sdidukijuht
pdorab. Ulekidigurajal sdiduteed iiletades ei tohi jalgrattur ega tasakaaluliikuri juht ohustada
soiduteed iiletavat jalakiijat ja robotliikuriga iihtegi eelnimetatutest;” Viljajdetavat eriregulatsiooni
laiendatakse koigile sdidukitele ning viiakse muudatusse, millega muudetakse liiklusseaduse § 31.
Robotliikuriga seonduv regulatsioon viiakse § 151%.

LS § 7 16ike 1 punkti 3 muutmine. LS § 2 punkti 52 kohaselt ei loeta peatumiseks sdiduki seisma
jatmist, mis on tingitud liikluskorraldusvahendi voi reguleerija ndudest. Sellest tulenevalt
asendatakse ka § 7 loike 1 punktis 3 termin ,,peatumine* tekstiosaga ,,seisma jaidmine*, sest foor on
liikluskorraldusvahend.

LS § 7 l1oikes 5 muudatusega lubatakse iihissdidukifoorist juhinduda ka teistel {ihissdidukirada
kasutavatel soidukitel. Liiklusseaduse § 37 kohaselt on iihissdidukiraja kasutamise digus lisaks
ithissoidukitele ka teistel sdidukitel. LS § 7 10ike 5 kehtiva sdnastuse puhul tekib aga olukord, kus
muu soiduk jouab mooda iihissdidukirada ristmikuni aga ei voi juhinduda ristmiku iiletamisel
ithissdiduki foorist. Kuna tiihissdidukite foore kasutatakse iildjuhul tihissdidukitele eelisdiguse
andmiseks ristmiku iiletamisel, takistavad muud sdidukid iihissdidukitel selle eelise kasutamist.
Seega vdimaldab muudatus ka teistel sdidukitel {iletada ristmik iihissdidukifoori tuledest 1dhtuvalt.

LS § 7 16ike 10 muudatusega jidetakse vilja 1oike alguse teksti osa ,,Jalakédijate ja jalgratturite liiklust
reguleerivate”. Muudatusega vOimaldatakse kasutada sekundi ndiduga foore lisaks jalakéijate ja
jalgratturite liiklust reguleerivatele fooridele ka mootorsdidukite liiklust reguleerivate fooride
juures. Katseliselt on sekundindidikuga foorid kasutusel teetoodel. Sekundindiduga foori
kasutamisel soidukite liiklust reguleerivate fooride juures annaks sdidukijuhtidele teavet kui palju
on jadnud aega rohelise v3i punase tule siittimiseni. Rohelise tule ajal sekundindidu kasutamine
annab juhile ka teavet kaua pdleb fooris veel roheline tuli ning kas selle aja jooksul saab ta iiletada
ristmikku vOi on sunnitud seisma jddma ristmikul, mis omakorda vdhendab ristmike ummistamist
soidukijuhtide poolt.

LS § 7! Idige 1 tunnistatakse kehtetuks. Antud 15ige sétestab, et avalikult kasutatavale teele peab
olema maiidratud kohanimeseaduse § 4 kohane kohanimi. Sdte ei ole vajalik, kuivdrd kohanime
madramise kohustus ja reeglid on sitestatud detailsemalt selleks ettendhtud kohanimeseaduses.

LS § 9 l6ike 4 muudatusega tdiendatakse isikute loetelu, kellele ei kohaldata reguleerija isikule,
tema koolitusele ning terviseseisundile kehtestatud ndudeid, lisades loetellu abipolitseinikud, Eesti
Linnade Liidu ettepanekul ka kohaliku omavalitsuse iiksuse avaliku korra eest vastutavad isikud
ning vélisriigi relvajoudude reguleerijad.



Abipolitseinikke kasutatakse jérjest enam koos politseiametnikega igapdevaste politseililesannete
tditmisel ning seetdttu tuleb abipolitseinikel osaleda ka liikluse reguleerimisel. Kuna abipolitseinike
koolitus hdlmab ka reguleerija koolitust, siis ei ole vaja kohustada abipolitseinikke ldbima
tdiendavalt reguleerija koolitust. Uhtlasi peavad abipolitseinikud ldbima perioodiliselt
tervisekontrolli, millega on tagatud ka nende vastavus kehtestatud tervisenduetele. Eesti Linnade
Liidu ettepanek késitleb kohaliku omavalitsuse korrakaitseliksuse reguleerijale samaviirsete
Oiguste andmist vorreldes teiste LS § 9 1dikes 4 sitestatud isikutega. Liiklusseaduse § 8 1dike 3
punkti 8 kohaselt voib litklust omandatud péadevuse piires reguleerida ka sellealase véljadppe
saanud teeomaniku voi haldusorgani poolt ajutiselt liiklust reguleerima méiératud isik, seoses
teetoodega ja ettendhtud korras kooskodlastatud iirituste ajal voi muudel juhtudel, kui liiklus on
héiritud voi tee on ajutiselt tildiseks liikluseks suletud.

Liitlasriikide sdjavdelased peavad hetkel kehtiva korra kohaselt Kaitsevde sdiduki kolonnis
osalemise korral reguleerimiseks taotlema Maanteeametilt reguleerija vélisriigis omandatud
kvalifikatsiooni tunnustamist. Esiteks on see Maanteeametile suur ja pohjendamatu tookoormuse
tous. Maanteeamet peaks hindama vélisriigis omandatud reguleerija kvalifikatsiooni viélisriigi
kutsekvalifikatsiooni tunnustamise seaduse alusel. Riigis alaliselt paiknevate liikmesriikide
sOjavdelased ei vasta aga vilisriigi kutsekvalifikatsiooni tunnustamise seaduse kohaldumise
alustele, mistdttu puudub Maanteeametil diguslik alus vastava kvalifikatsiooni hindamiseks.

Vastavalt muudetud sonastusele ei laiene seaduse § 9 1dikes 3 loetletud nduded edaspidi, lisaks
politseiametnikule, abipolitseinikule, Kaitsevde ja Kaitseliidu reguleerijale, ka kohaliku
omavalitsuse iiksuse avaliku korra eest vastutavale isikule ja vilisriigi relvajoudude reguleerijale.

LS § 9 tiiendatakse ldigetega 4143, Tagamaks teetdddel liiklust reguleerivate ning rasket voi suurt
veost saatvate reguleerijate ametialane paddevus, kehtestatakse reguleerija tunnistuse kehtivuseks
viis aastat, parast mida reguleerija digus reguleerida peatub. Selleks, et uuesti reguleerida, tuleb
labida tdiendkoolitus ning saada uus tunnistus, mille véljastab reguleerijale tdienduskoolituse
labiviija.

Kehtestatakse alused, mille korral on reguleerija koolitajal digus tunnistus kehtetuks tunnistada.
Kehtetuks tunnistamise alustena kehtestatakse kaks juhtumit — juhtumid, mis on seotud valeandmete
esitamisega vOi tunnistus on saadud pettuse teel. Sarnaseid juhtumeid rakendatakse ka teiste
litklusseaduses sitestatud tunnistuste kehtetuks tunnistamiste korral (LS § 120 16ige 2 voi LS § 122
16ige 3).

LS § 9 lisatavate 1digetega 7! ja 77 tipsustatakse sama paragrahvi 15ikes 7 reguleerija tegevuse
peatamisega seonduvat. Politseiametniku vdi teeomaniku poolt reguleerija tegevuse peatamise
aluseks on politseiametniku voi teeomaniku tehtud otsus. Reguleerija tegevuse peatamise otsuse
puhul on tegemist haldusmenetluse seadustiku tdhenduses antava haldusaktiga. Reguleerija
tegevuse peatamise otsuse tegija andmed, reguleerija tegevuse peatamise alguse aeg ja 10ppemise
tingimus esitatakse Maanteeametile andmete sisestamiseks reguleerija infosiisteemi.

LS § 9 1oike 12 muudatusega volitatakse majandus- ja taristuministrit kehtestama nduded lisaks
reguleerija koolitusele ka reguleerija padevuskoolituse tdiendkoolitusele. Seoses olemasoleva
volitusnormi ulatuse laiendamisega vajab muutmist majandus- ja kommunikatsiooniministri 27.
juuni 2011. a méérus nr 56 ,,Reguleerija koolitamise kord, reguleerija tunnistuse vorm ja selle
véljaandmise kord*.

LS-i tiiendatakse §-dega 9' ja 92. Reguleerijale viljastatud tunnistus kantakse reguleerija
infosiisteemi. Reguleerija infosiisteemis sisalduvatel andmetel on informatiivne tdhendus. Kuna
reguleerija infosiisteemis sisalduvad ka isikute eraeluga seotud andmed (nditeks isikukood voi



kontaktandmed), siis ldhtuvalt avaliku teabe seaduse § 35 1dike 1 punktist 12 tuleb reguleerija
infosiisteemis sisalduv selline teave, millele juurdepddsu voimaldamine kahjustaks oluliselt
andmesubjekti eraelu puutumatust, méérata asutusesiseseks kasutamiseks moeldud teabeks. Piirang
ei laiene isikule, kelle andmed on kantud infosiisteemi, temaga seotud infosiisteemi kantud andmete
osas. Infosiisteemis sisalduvatele andmetele on juurdepdds ka riigi- ja kohaliku omavalitsuse
asutustel ainult sellisel juhul ja sellises mahus, mis on vajalik neile seatud {ilesannete tditmiseks.
Sellisteks iilesanneteks on suure voi raske veose veoga ja liikluse korraldamise ja teetdodega seotud
iilesannete tditmine, mille juures kasutatakse reguleerijaid. Lisaks eeltoodule on ligipdds
infosiisteemis sisalduvatele reguleerija andmetele riigi vdi kohaliku omavalitsusega sdlmitud
halduslepingu alusel avalikku iilesannet tditval isikul samas piiratud mahus, mis on kehtestatud
riigi- ja kohaliku omavalitsuse asutustele. Isikutel, kelle andmed ei ole kantud infosiisteemi, on
oigus juurde péddseda andmetele reguleerija omandatud padevuse ja padevuse kehtivuse kohta
reguleerija ees- ja perekonnanime ning isikukoodi voi silinniaja alusel. Sellise voimaluse loomine
on vajalik teeomaniku voi lrituse korraldajale, et tagada paddevate isikute kasutamine liikluse
reguleerimiseks. Reguleerija infosiisteemi esitavad andmeid reguleerijate koolitajad peale koolituse
16ppemist. Politseiametnikud ja teeomanikud, kui nad peatavad reguleerija tegevuse, esitavad
andmed Maanteeametile, kes sisestab andmed infosiisteemi. Reguleerija infosiisteemi pdhiméaruse
kehtestab majandus- ja taristuminister méérusega (kavand lisatud — lisa 1 kavand 1).

LS § 10 16ige 1. Liiklusseaduse § 2 punkti 52 kohaselt ei loeta peatumiseks sdiduki seisma jétmist,
mis on tingitud liikluskorraldusvahendi voi reguleerija ndudest. Sellest tulenevalt asendatakse
seaduse § 10 13ike 1 teises lauses sOna ,,peatumine* tekstiosaga ,,seisma jadmine*.

LS § 10 1oike 8 punkti 1 muudatusega tapsustatakse ndudeid sauale, millega antakse liikluse
reguleerimise marguanne. Lisaks musta valgevoodilisele sauale lubatakse liikluse reguleerimise
mirguanne anda ka muud vérvi sauaga. Lisaks tdpsustatakse, et kasutatav sau voib olla valgustatud.
Praktikas on muud vérvi, kui musta valgevoddilised ja valgustusega sauad kasutusele voetud.

LS § 10 1dike 9 muudatusega lubatakse reguleerijal kasutada liikluse reguleerimiseks litklusmérgi
,»501du keeld“ kujutisega ketast, millele on kantud kirje ,,STOPP*. Kirje ,,STOPP* lisamine aitab
litkklejal reguleerija mérguandest visuaalselt paremini aru saada. Pohiliselt on sellise kirje
kasutamine seotud olukordades, kus ei toimu sdidukite vahelise liikluse reguleerimist, vaid
jalakéijate teetiletamiseks soidukite litkluse peatamine. Lisaks kirjele ,,STOPP* voib kanda kettale
kirje, mis iseloomustab reguleerija ametit vdi organisatsiooni. Muudatus ei too kaasa olulisi
muudatusi ja mojusid, sest loob tdiendava voimaluse, mida vdivad reguleerijad kasutada.

LS § 13 1oike 1 sonastus muudetakse lildisemaks, sest keskkonna saastamine on keelatud ka muudel
isikutel peale juhi. Kuigi sdidukit saab juhtida ning kahjulikke saasteid keskkonnale, 14bi selle
tegevuse, saab pdhjustada ainult juht, siis mootorsdiduki keskkonnaohtlikuks muutmisel voivad
osaleda ka teised isikud. Niiteks pakuvad Eestis mitmed ettevitted mootorsdidukite heitmete
saasteaine sisalduse vdhendamise seadmete eemaldamise teenust, seega on need ettevotted
pohjustanud olukorra, kus nende tegevuse tottu on muutunud mootorsdiduk keskkonnaohtlikus ja
selline tegevus peab olema keelatud.

LS § 14 loike 8 sonastuse kohaselt ndhakse ette, et teeomaniku loata ei tohi kdnniteele voi
teepeenrale paigutada seadmeid vOi materjale, mis takistavad vOi ohustavad jalakéijaid.
Muudatusega lisatakse loetellu jalgtee, kuna ka jalgtee on eelkdige jalakdijate liiklemiseks
ettendhtud tee. Seetottu peaksid kehtestatud nduded rakenduma ka nimetatud teel. Paragrahvi 6
16ike 1 kohaselt on liikluse korraldamise eesmérk tagada ohutu liiklus. Kui liikluse takistamine voib
teatud olukordades olla paratamatu ning teeomaniku loaga on selline tegevus madistetav, siis
teadlikult ei tohi liiklust ohustada isegi teeomaniku loaga. Samuti jéetakse vélja rohuasetus vanurile



ja litkkumispuudega isikule, kuivord koikide jalakiijatega peab arvestama. Ka lapse (kasvu tottu ei
pruugi olla takistuste varjust ndhtav) voi lapsevankriga liikuva jalakéija erisustega peab arvestama.

LS § 15 1oike 1 punkti 10 kehtetuks tunnistamisega jdetakse seadusest vélja litkurmasina suurim
lubatud kiirus. Kuna kéesoleva eelndu punktiga 9 muudetakse litkurmasina moistet ning
litkkurmasinaks loetakse edaspidi ka mootorsdiduk, mille valmistajakiirus on suurem kui 40
kilomeetrit tunnis, siis ei ole vajalik ka liikurmasinale eraldi kiiruspiirangut kehtestada.
Liikurmasinaga liiklemisel tuleb ldhtuda {ildistest kiiruspiirangutest. Kui litkurmasina
valmistajakiirus on niiteks 50 kilomeetrit tunnis, siis on valmistaja sdiduki projekteerimisel
arvestanud, et sellise kiirusega on liitkurmasinaga ohutu liigelda. Liiklusseaduse § 50 1dike 5
kohaselt ei tohi juht sdiduki valmistajakiirusest kiiremini sdita, mistottu peab juht ldhtuma lisaks
iildisele kiiruspiirangule ka valmistaja tingimustest. Lisaks voivad litkurmasinad olla védga erinevate
tehniliste omadustega, mistdttu ei ole otstarbekas kdigile liikurmasinatele iihtset kiiruspiirangut
kohaldada.

LS § 17 l6ike 2 tdpsustava sOnastusega lisatakse sellesse séttesse viide, millisel juhul peavad
liiklejad kollase vilkuriga hooldussdidukile teed andma. Kui kiesoleva seaduse § 84 16ike 2 kohaselt
voib alarmsdiduk korvale kalduda koikidest liiklusreeglitest, vélja arvatud joove ja juhtimisdigus,
siis hooldussodidukile kehtivad tliksnes teatud erandid, eelkdige hooldussdiduki teel paiknemisele ja
litklemisele. Samas ei laiene hooldussdidukile vabastus néiteks eesdigusmarkide ja foori osas ehk
hooldussdiduki juht peab ristmikul ikkagi andma teed vastavalt kehtestatud liikluskorraldusele.
Uhtlasi ei ole tee andmise kohustuse juures vilja toodud viiteid §-le 20 ning § 48 1dikele 6, kuna
modlemad juhud reguleerivad hooldussdiduki iildist liiklemist ning ei tekita teistele sdidukitele tee
andmise kohustust. Samuti on jéetud vélja vGimalus, et ka hooldussdidukiga saadetavale sdidukile
peavad liiklejad teed andma, kuna sellist voimalust, et hooldussdidukiga saadetav sdiduk voiks
seadusega kehtestatud nduetest kdrvale kalduda, ei ole sétestatud. Siseministeerium on juhtinud
eelndu kooskolastamise kdigus tdhelepanu asjaolule, et praktikas voib esineda juhtumeid, kus
saadetavaid sOidukeid on rohkem kui iiks. Sama probleem voib esineda ka mitmest saadetavast
soidukist koosneva kolonni tdhistamisega. Vilisriikide praktikas kasutatakse kolonni esimesel ja
viimasel saateautol erinevaid tunnuseid (nt erivérvi aknalipud), et liiklejaile oleks arusaadav kolonni
algus ja 10pp. Tulenevalt eelnevast on sitte sOnastust tdpsustatud. Liikleja peab andma teed
soidukile voi sdidukitele, millel on sisse liilitatud sinine vilkur voi sinine mérgutuli ja niisuguse
soidukiga saadetavale sdidukile voi sdidukitele ning mitmest saadetavast sdidukist koosnevale
tahistatud kolonnile. Samuti peab liikleja andma teed teel tootavale sisse liilitatud kollase vilkuriga
hooldussdidukile, mille juht kaldub korvale kidesoleva seaduse § 14 10ikes 1 ja §-s 45 sdtestatud
nouetest, litklusmérkide, vilja arvatud eesdigusmérgid ja kiirust piiravad mérgid, ja teemirgiste
nduetest. Vajadusel peab liikleja tee andmiseks seisma jddma.

LS §-d 20 ja § 21 kehtestavad regulatsiooni, kus soidukit ei tohi peatada. Samas ndeb kehtiv
liiklusseadus ette erandid (vt § 200 16ige 7), mille korral liiklusjérelevalve teostaja tohib sdidukit
erakorralistel asjaoludel peatada iildjuhul peatumiseks keelatud kohtades. Uhtlasi tdiendatakse
loetelu sOnastusega, mille kohaselt tohib liiklusjdrelevalve teostaja sdiduki peatada ka kohas, kus
litkluskorraldusvahend seda ei luba. Kuigi kehtiv seadus lubab sdiduki peatada ka muus ohtlikus
kohas, mida tinglikult voib lugeda ka kohtadeks, kus liikluskorralduslikult on peatumine keelatud,
loob lisatav punkt juhtidele selles osas senisest rohkem selgust. Muudatusega miératletakse, et kui
liikklusjérelevalve teostaja mddrab sdiduki peatamiseks koha, kus tavaolukorras juht peatuda ei
tohiks, siis edaspidi on see selgelt vilja toodud, et juhil on kohustus ndidatud kohas peatuda. Vajalik
on see nditeks olukorras, kus politseioperatsiooni kédigus kontrollitakse kdiki sdidukeid ning see
viiakse 1dbi teel, kus peatumine on keelatud. Juht peab sdiduki peatama liiklusjirelevalve teostaja
poolt peatumiseks ndidatud kohas, sealhulgas kdesoleva seaduse § 200 16ikes 7 nimetatud kohtades.
Sétte sdnastust on tépsustatud Siseministeeriumi ettepanekut arvestavalt.



LS § 20 l6ike 3 muudatusega tdpsustatakse, et kehtivas seaduses kasutatud kitsendus
,kaherattaline* laieneb lisaks mootorrattale ka jalgrattale, pisimopeedile ning mopeedile.

LS § 20 16ike 4 muudatuse kohaselt tohib asulas lisaks alla kuue meetri pikkuse A- ja haagiseta B-
kategooria ning haagiseta D1-alamkategooria mootorsdidukile peatada voi parkida ka jalgrataste,
pisimopeedide ja mopeedidega. Kuna oma mddtmetelt on nad samavédrsed mootorratastega, siis
puudub praktiline vajadus nimetatud sdidukite parkimist piirata, erinevalt muudest sdidukitest.
Lisaks loobutakse A-kategooria mootorsdiduki puhul § 20 15ikes 4 sisalduvast 6 meetri ndudest,
sest A-kategooria mootorsdiduki tehniliselt suurim lubatud pikkus on 4 meetrit. Seda vastavalt
majandus- ja kommunikatsiooniministri médruse nr 42 ,,Mootorsdiduki ja selle haagise
tehnonduded ning nduded varustusele* lisa 1 koodi 1102 ja lisa 2 koodi 1102 kehtestatud nduetele.

LS § 20 16iked 4! ja 42, Liiklusseaduse § 20 peatumise ja parkimise nduetele lisatakse juurde kaks
uut 1diget, 4! ja 4%, mille eesmirgiks on eelkdige parandada linnaruumi kasutust. Kehtiva seaduse §
20 16ike 3 kohaselt vaib asula sdiduteel kaherattalist kiilghaagiseta mootorratast, jalgratast, mopeedi
ja pisimopeedi peatada ja parkida kdrvuti kahes reas, kusjuures sdiduki pikitelg peab olema r66pne
soiduteeddrega. Linnaruumi kasutuse seisukohast on otstarbekas laiendada sarnast voimalust ka
muudes seaduses sitestatud kohtades parkimisele, tiiendades selleks seadust Idikega 4!.
Olemuslikult ei ole erinevust, kas nimetatud sdidukid peatuvad voi pargivad kahes reas rodpselt
soiduteeddrega voi liikluskorraldusvahendiga maidratud korra kohaselt muus kohas (niiteks
konniteel). Oluline on, et peatatud vai pargitud sdidukid oleksid parkimiskohtade piires ning nende
asend vastaks parkimiskorraldusele. Siinkohal on silmas peetud, et nditeks olukorras, kus liiklus
lubab peatuda voi parkida soiduteel selle dédre suhtes teatava nurga all, tuleb kahes reas olevate
soidukite puhul mdlemad peatada voi parkida sdidutee ddre suhtes nurga all.

Tiiendava muudatusega lubatakse 1dikega 4° asulas peatada ja parkida jalgratast, pisimopeedi ja
tasakaaluliikurit ka konniteel, jéttes jalakdijale konniteel vabaks vdhemalt 1,5 meetri laiuse
kédiguriba ning seda ilma vastava liikluskorraldusvahendita. Muudatus on vajalik vdimaldamaks
seaduslikult parkida nimetatud sdidukeid konniteel, kuna nimetatud sdidukite hoiustamiskohad on
enamjaolt rajatud just konniteele. Samas ei pruugi nimetatud kohad olla rajatud sdidutee poolsele
ddrele, vaid on rajatud jalakidijaid vihem segavatesse kohtadesse (niditeks hoone seina &drde).
Samuti tekitaks vastav regulatsioon probleeme olukorras, kus konnitee on védga lai (nditeks
Vabaduse viljak Tallinnas), kohustades vastavaid kohtasid looma just sdiduteedirsele kiiljele.
Seega on oluline, et vastavad kohad loodaks selliselt, et need takistaksid jalakéijaid voimalikult
vihe ning jataks jalakéijatele piisavalt ruumi. Kohtades, kus 1,5 meetri laiune riba ei ole jalakiijatele
litkkumiseks piisav, saab teeomanik liiklust korraldada liikluskorraldusvahenditega ning vajadusel
parkimist piirata. Lisaks on muudatuse eesmérgiks korvaldada vastuolu tasakaaluliikuri liiklemise
ning peatumise ja parkimise osas. Kuigi kehtiva seaduse kohaselt on kdnnitee ette néhtud ka
tasakaaluliikuriga litklemiseks (LS § 2 punkt 25), siis sellega peatumine voi parkimine konniteel ei
ole hetkel lubatud.

LS § 20 loike 6 muudatusega tipsustatakse veose laadimist. Praktikas pargitakse konniteele
sisseliilitatud ohutuledega ja hiljem pohjendatakse taolist kditumist veose laadimisega. Lisaks on
leidnud veose laadimisena kisitlust ka veosega kaasnevate dokumentide vormistamine. Muudatuse
kohaselt voib juht peatada sdiduki veose peale- vo1 mahalaadimise ajaks. Peale veose peale- voi
mahalaadimist peab sdidukijuht vabastama konnitee.

Kehtivat seadust tdlgendataks selliselt, et dokumentide vormistamine, mis vdib votta vahel tund voi
enamgi, loetakse veose laadimise aja hulka. Soiduki peatumiseks loetakse sdiduki seismajitmist
veose peale- vOi mahalaadimise ajaks. Kuna dokumentide vormistamine vms korvaltegevus ei ole



otseselt seotud veose soidukile laadimise voi sdidukilt mahalaadimisega, tuleb sellisel juhul sdiduki
seismine lugeda parkimiseks ning rakenduvad sdiduki parkimisele ette ndhtud tingimused.

LS § 20 Idige 7. Kehtiva seaduse kohaselt tuleb sdiduk asulavilisel teel peatada voi parkida
parempoolsel teepeenral. Kuna ka parklad ja puhkekohad loetakse teeks, siis rakenduks noue ka
nimetatud kohtades. Samas ei pruugi koikides parklates ja puhkekohtades olla teekattele margitud
parkimiskorraldust reguleerivat teekattemérgist, mistottu tuleks koik sdidukid peatada voi parkida
parempoolsel teepeenral, mis litkluskorralduslikult ei ole otstarbekas. Seega lisatakse LS § 20 16ikes
7 sétestatud muudatusega vélistus, et kohustus peatada vai parkida sdiduk teel voimalikult paremal
eelnimetatud kohtades ei kehti. Nimetatud kohtades, kui parkimiskorraldust ei ole madratud, tuleb
peatuda ja parkida kohas, kus peatatav voi parkiv sdiduk ei teeks vOimatuks teiste sdidukite
litkumist voi ei takistaks jalakdijaid (LS § 21 Idige 2 punkt 5). Lisaks jdetakse muudatusega éra
kohustus sdiduk peatada voi parkida parempoolsel teepeenral, asendades selle kohustusega parkida
teel voimalikult paremal. Teepeenar kuulub tee koosseisu (LS § 2 punkt 81) ning visuaalselt on
juhile tee asukoht paremini arusaadavam. Senised vaidlused valesti parkijatega on tekkinud
teepeenra maidratluses, sest kohati erineb tegelik olukord (sdidukite liiklemisel tekkinud) tee
ehituses kasutatavast teepeenra maistest.

LS § 21 ldige 2 punkti 1' lisamisega tdiendatakse sdiduki peatamise keeldude loetelu, mille
kohaselt ei tohi sdidukit peatada viisil, mis on vastuolus liikluskorraldusvahendil ndutuga. Kehtiva
seaduse kohaselt on keelatud peatada kohtades, kus seda keelab liikluskorraldusvahend. Samas ei
laiene see keeld aga olukorrale, kus peatamine on kiill lubatud, kuid peatamise korraldus on
litkluskorraldusvahendiga tipsemalt madratletud (nt lisatahvlid 86 ,,parkimisviis®).

LS § 21 I6ike 2 punkti 2! lisamisega tdiendatakse parkimise keelu loetelu, mille kohaselt ei tohi
parkida wviisil, mis on vastuolus liikluskorraldusvahendil ndutuga. Parkimise korraldamiseks
kasutatavad lisatahvlid 86 ,,parkimisviis* niitavad alla 6 meetri pikkuse A- ja haagiseta B-
kategooria ning haagiseta D1-alamkategooria sdiduki paigutamise korda asula konniteeddrses
parklas, mis on tdhistatud mirgiga 575a voi 575b ,,parkla® voi mérgiga 575c ,,teeninduskoha
parkla®. Vastava teekattemérgise voi tahvli 865 olemasolul tuleb sdiduk parkida nende jérgi. Lisaks
voib tahvli 871 ,,parkimine ainult seisatud mootoriga® parkida sdidukit ainult seisatud mootoriga
mérkide 387 ,,parkimisala“ tdhistatud alal, mérgiga 575a voi 575b ,,parkla® vOi mérgiga 575c¢
»teeninduskoha parkla® tdhistatud parklas. Kehtiv seadus keelab parkida kohas, kus seda keelab
litkluskorraldusvahend. Nimetatud kohtades ei ole keelatud parkida, kuid samas on kehtestatud
reeglid, kuidas sdiduk parkimiskohal peab asetsema, voi on keelatud parkida to6tava mootoriga
soidukiga.

LS § 21 16ige 2 punkt 6. Kuna iilekdigukoht on oma olemuslikult sarnane iilekdigurajale, see
tadhendab jalakdijale soidutee, jalgrattatee vOi trammitee lletamiseks ettendhtud, arusaadavalt
rajatud ja asjakohaselt tdhistatud teeosa, siis viiakse LS § 21 16ike 2 punktis 6 sitestatud sdiduki
peatamise keeld kooskdlla seaduse tildiste pohimotetega ning sdiduki peatamise keeldu laiendatakse
ka tilekdigukohale.

LS § 22 ldigete 1 ja 2 muudatuste eesmédrgiks on viia seaduse nduded kooskolla seaduse tildiste
pohimdtete ja teiste nduetega ning jdetakse vilja dubleerivad nduded. LS § 16 15ike 1 kohaselt ei
tohi iikski liikleja teisi takistada ega ohustada. Noue laieneb ka jalakdijale, sh abivahendeid
kasutavale jalakdijale, mistdttu ei ole teatud liiklejate puhul otstarbekas réhutada samasisulist
keeldu. Ka jalakidija, kes ei kasuta abivahendeid, ei tohi ohustada ega takistada jalakiijat, kes
kasutab niiteks rulluiske. Liiklusseadus § 22 1dige 2 sonastatakse iimber tdpsustades, et jalakéija,
kes liikleb jalgrattateel voi1 jalgratta- ja jalgteel jalgratturile moeldud osal, ei tohi takistada samal
teel voi teeosal litklevat juhti. Muudetud sdnastus on iildisem, hdlmates koik juhid, kes antud teel



vai teeosal liiklevad. Niiteks kehtivas seaduses oli loetelust vidlja jadnud tasakaaluliikuri juhid.
Erinevalt aga 10ikest 1 on 16ikes 2 vajalik rGhutada asjaolu, et jalakiija tohib liikuda nimetatud teel
voi teeosal tiksnes juhul, kui ta ei takista seal liiklevate juhtide liikumist ehk sdidukijuhtidel on
antud teel vOi teeosal eesdigus.

LS § 22 16ike 5 muudatuste eesmérgiks on tépsustada millisel juhul loetakse sdidukit kdekorval
liikkavat isikut jalakdijaks ning millised on sellisel juhul jalakdija liiklusreegleid. Muudatuse
kohaselt loetakse jalakéijaks jalgratast voi mittetootava mootoriga kaherattalist sdidukit — jalgratast,
pisimopeedi, kaherattalist mopeedi v0i kaherattalist mootorratast — kdekorval liikkkavat isikut. Kuna
mopeed ja mootorratas loetakse mootorsdidukiks, siis on praktikas esinenud probleeme
tolgendusega, kas nimetatud sdidukeid kdekorval liikkavat isikut saab lugeda mootorsdidukijuhiks,
kuna mootorsdiduki juhtimiseks loetakse ka isiku tegevust, kui ta ei viibi juhi kohal, kuid mojutab
juhtseadiste abil mootorsdiduki litkumissuunda vai kiirust (LS § 2 punkt 41). Teisalt on kehtivas
seaduses sitteid, mille kohaselt loetakse nimetatud sdoidukeid kéekorval liikkavat isikut jalakdijaks
(kehtiv LS § 22 16ige 5), ning sellisel juhul ei ole vaja ka juhiluba (LS § 96 1dige 3). Seega
tdpsustatakse muudatusega, et ka kaherattalist mootorsdidukit kdekorval litkkkav isik on jalakéija.
Samas on oluline méiratleda, et kdekorval liikkamise korral ei tohi mootor to6tada. Vastasel korral
voib tekkida vastuolu juhi ning mootorsdiduki juhtimise mdiste vahel, kui to6tava mootoriga sdiduk
on sdiduvalmis ning selle juhtimisseadmete liigutamist voib késitada mootorsdiduki juhtimisena.
Samuti esineb praktikas just kaherattaliste soidukite puhul varalise kahju tekitamise juhtumeid, kui
proovitakse sdidukiga erinevaid trikke teha. Niiteks joostakse mootorratta korval ja piiiitakse hoo
pealt sadulasse hiipata. Kui selline trikk ebadnnestub, isik kukub ja mootorratas hooga edasi sdidab,
vOib see tekitada suure kahju ja ka vigastusi inimestele. Seetdttu saab jalakéijana késitada liksnes
mittetdotava mootoriga sdiduki kdekorval liikkamist ning to6tava mootoriga sdiduki kdekorval
liikkamist saab vaadelda juba mootorsdiduki juhtimisena.

LS § 24 loike 1 muudatusega kohustatakse jalakiijat {iletama sdiduteed kdige ohutumast kohast.
Kehtiva sonastuse kohaselt ei pidanud jalakiija kasutama kdigusilda voi -tunnelit, lilekdigurada ja
iilekdigukohta, kui seal 1dhedal oli ristmik. Liikluskorralduse muudatused, kus ristmikule ei mirgita
koikides suundades iilekdiguradasid, vaid tehakse seda osadel suundadel, on loonud olukorra, kus
jalakdiad on hakanud tletama ristmikku kohtades, kus puudub iilekdigurada. Samas lubab seda
litklusseaduse kehtiv sOnastus, mille kohaselt puudub ristmikul sdidutee iletamisel jalakiijal
kohustus iiletada soiduteed ristmikul asuva iilekdiguraja kaudu, vaid vois iiletada sdidutee ka
ristmikul teist kaudu, kus puudub iilekdigurada. Samas on oluline, et jalakdijad iiletaksid ristmikul
teed iilekdiguraja kaudu, kus on liikluskorralduslikult loodud kdige ohutumad tingimused tee
iiletamiseks. Kui ristmikul tilekdigurada ei ole, siis vOib jalakéija iiletada tee ristmikul ka muus
kohas. Ristmikul on jalak&ijal pooret sooritava sdidukijuhi suhtes eesdigus (LS § 17 1dige 5 punkt
2) ning podret sooritava sdoiduki kiirus on véiksem (vOimaldab jalakdijat paremini mérgata), mis
loob ohutuma vdimaluse sdidutee iiletamiseks.

2017. a hukkus Eestis liiklusdonnetuste tagajarjel kokku 10, 2016. a 22 ning 2015. a 24 jalakéijat.
2017. aastal toimus otsasoite jalakéijatele 325 korral, neis hukkus 10 ja sai vigastada 331 jalakaijat.
Vaatamata sellele, et 2017. aastal toimus otsasdite jalakdijatele viie aasta jooksul kdige vihem ja
neis hukkunud jalakdijate arv on alates 2012. aastast vdikseim, ei saa lihe aasta pdhjal rddkida
slisteemsest paranemisest, kuid aastate 15ikes on langustrendi hukkunud jalakdijate osas siiski
margata. Suuremas ohus on suuremates linnades liiklevad jalakédijaid. 2017. aastal kannatada saanud
jalakéijatest 74% (2014-2016 keskmiselt 72%) sattusid Onnetusse Tallinnas, Tartu, Pérnus voi
Narvas. Viljaspool asulaid sai eelmisel aastal kannatada 34 jalakéijat (10%).

Enim on jalakdijate liiklusreeglite eiramised seotud sdidutee {iletamise ja helkuri
mittekasutamisega. Punase fooritulega sdidutee iiletamised moodustavad poole kdigist kergliikleja



rikkumistest. 2017. aastal registreeriti helkuri voi valgusallika puudumise eest veidi iile 500
rikkumise. Aastate 10ikes on sellised rikkumised oluliselt vidhenenud, mis on tdendoliselt seotud
lisaks politsei tootaktika muutusele ka sellega, et helkurikandmise osas on olukord paranenud.
Jalakéijate teadlikkus on tdusnud ja iiha rohkem kantakse valgusallikaid, et muuta end liikluses
paremini ndhtavaks.

Liiklejate kéditumise vaatluse jargi on keskmine jalakiijatele teed andvate juhtide osakaal 59%.
Jalakéijale tee andmist jdlgiti Tallinna, Tartu, Narva ja Pédrnu reguleerimata iilekdiguradadel. Kuna
uuringumetoodika alates 2017. aastast muutus, siis ei ole saadud tulemust vdimalik iiks-liheselt
vorrelda eelmise aasta tulemusega.

60% jalakaijate hinnangul on neile tee andmine reguleerimata iilekdigurajal viimase paari aastaga
vorreldes paranenud. 2016. aastal andis samale kiisimusele positiivse vastuse 45% kiisitletud
jalakiijatest. Pea poolte jalakdijate sonul annab neile teed esimene lilekdigurajale ldhenev auto.
2016. aastal oli vastav hinnang viie protsendipunkti vorra madalam. Kiisitluses osalenud
soidukijuhtide hinnangul on neist 69% alati valmis tlekdiguraja ees peatuma, kui kas voi iiks
jalakiija ootab soidutee iiletamise voimalust. Viimase kolme aasta vordluses on see osakaal piisinud
muutumatuna.

LS § 27 1oike 2 kohaselt peab pimeda ajal vdi halva néhtavuse korral jalakdija kasutataval kdsikérul,
mis on iile ithe meetri lai, olema vasakul kiiljel ees valge ja taga punane tuli. Samas ei tdpsusta
seadus késikédru lilkkkava jalakdija litkumisreegleid ning asulavilisel teel peaks jalakiija sellise
kéasikdruga litkkuma vasakpoolsel teepeenral ehk litkudes vastassuunas sodiduteel litkuvate
sdidukitega. Samas tekitab see olukorra, kus kisikéru tuled asetsevad teepeenra poolsel kiiljel,
eksitades sellega teisi liiklejaid. Seetdttu tapsustatakse, et sellise kdsikdruga liikleja peab liikkuma
soiduteel selle parisuunalise dére ldhedal ehk samas suunas iilejaanud liiklusega. Selliselt liikudes
paiknevad ka késikéru tuled sdidutee poolsel kiiljel ning iilejainud liiklejatele on késikéru ja seda
liikkava jalakéija asukoht iiheselt mdistetav.

LS § § 30 Idike 1 muudatusega tdpsustatakse turvavod kasutamise noudeid. Kehtiva seaduse
kohaselt peab sdidu ajal turvavod olema nduetekohaselt kinnitatud. Nimetatud sédte on tekitanud
kohtuvaidlusi osas, milliseid ndudeid tuleb tipsemalt jargida. Seega tipsustatakse, et arvestada tuleb
soiduki vai turvavoo tootja nduetega, sest turvavod kasutamise puhul voivad molemad nimetatud
osapooled niiha ette konkreetseid ndudeid turvavod kasutamisele. Vastavalt Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni Genfi 1958. a ,,Ratassdidukile ning sellel kasutatava
ja/voi sellele paigaldatava varustuse ja osade iihtlustatud tehnonduete vastuvotmise ning nende
nouete alusel véljastatud kinnituste vastastikuse tunnustamise kokkuleppe” eeskirjale nr 16 peab
soiduki tootja esitama turvavarustuse kasutamise informatsiooni sdiduki kasutajaraamatusse.
Samuti peab turvavoo tootja, seda juhul, kui turvavoo tarnitakse sdidukist eraldi, lisama kaasa info
turvavoo paigaldamise ja kasutamise kohta. Eestis on nimetatud eeskiri {ile voetud kehtiva seaduse
§ 73 16ike 11 ning § 78 1dike 5 alusel kehtestatud majandus- ja kommunikatsiooniministri 13. juuni
2011. a médrusega nr 42 ,,Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele” ja
majandus- ja kommunikatsiooniministri 3. juuni 2011. a médrusega nr 37 ,,Auto, mootorratta,
mopeedi ja nende haagiste tiilibikinnituse, iiksiksdiduki kinnituse ja imberehituse tingimused,
nouded ja kord”.

LS 2. peatiiki 4. jao pealkirja muudatus on redaktsioonilist laadi, litklusseaduse 2. peatiiki 4. jao
pealkirja lisatakse sdna ,,juht®, et viia see kooskdlla seaduse § 31 pealkirjaga, kuna nimetatud jagu
kehtestab nduded juhile, mitte tasakaaluliikurile.

LS § 31 l6igetes 2—5 toodud muudatused on eelkdige tdpsustavat laadi. Esiteks jéetakse 10ikest vilja
dubleerivad nduded seoses ohustamise ja takistamise keeldudega. Sarnaselt jalakdija liiklusreeglites



tehtud muudatusega (§ 22 1dige 1) ei ole vaja rohutada antud kohustuste laienemist liksnes osadele
liiklejatele. Ka jalakéija ei tohi ohustada ega takistada juhti.

Kehtiva seaduse § 31 Idigete 2 ja 3 soOnastus on tekitanud vaidlusi osas, kas jalgratturile,
pisimopeedijuhile ja tasakaaluliikuri juhile kehtestatud nduded sdiduki asukoha osas teel sditmisel
on kohustuslikud voi tohib nimetatud sdidukitega sdita ka muudel teedel voi teeosadel. Eelkoige
tekitab segadust sonastus ,,voib sdita“. Kuna sdidukiga peab sditma ainult temale ettenéhtud teel
vOi teeosal (analoogselt LS § 22 1dike 1 jalakéija kohustusega), siis tdpsustatakse, et loetletud
soidukitega voib sdita ainult seaduses loetletud teedel. Kuna § 31 18ikes 2 on toodud, et jalgrattaga
vOib soita ka jalgratta- ja jalgteel, siis néiteks olukorras, kus sdiduteele on maérgitud jalgrattarada
ning sdidutee korval on olemas jalgratta- ja jalgtee, jadb jalgratturile valikuvoimalus, kummal teel
vOi teeosal ta soovib liigelda. Kéesoleva muudatuse eesmirk ei ole kohustada eelkirjeldatud
olukorras jalgratturit jalgrattarajal liiklema.

Seaduse § 31 10ikes 3 kdrvaldatakse ka vastuolu liiklusseaduse § 2 punktis 16 tooduga, mille
kohaselt jalgrattarada on jalgratta, pisimopeedi v0i mopeediga liiklemiseks ettendhtud ja
teekatteméargisega tahistatud pikisuunaline sdiduteeosa. Kuna jalgrattarada ei ole tasakaaluliikuriga
litkkumiseks mdeldud, siis ei peaks sellel olema lubatud ka tasakaaluliikuriga liiklemine.

Seaduse § 31 ldikes 4 toodud muudatusega keelatakse jalgrattarajal ja -teel kolme- ja neljarattalise
mopeediga liiklemine. Mopeedid vdivad oma ehituslikult olla kahe-, kolme- v3i neljarattalised,
kusjuures kolme- ja neljarattalised mopeedid on enamjaolt oma laiuselt vordsed véikse sdiduautoga.
Samas jalgrattarajad ei ole iildjuhul laiemad kui poolteist meetrit (tihti ei iileta jalgrattaraja laius
iihte meetrit). Seetdttu ei mahu kolme- vOi neljarattalised mopeedid {ilejadnud sodidukitega
(jalgrattad, pisimopeedid jne) korraga jalgrattateele liiklema, mis iihest kiiljest tekitab tosise
litklusohu, teisalt takistab muude sdidukite liiklust. Kuna neljarattalised mopeedid voivad liigelda
kuni 45 kilomeetrit tunnis ning kaaluda iile 500 kilogrammi, v3ib neid vordsustada linnatingimustes
viikeste soiduautodega. Seetdttu peaksid neljarattalised mopeedid litklema sdiduteel iildise
litkluskorra kohaselt.

Seaduse § 31 1dike 5 sOnastusega tépsustatakse, et kui tildndudena peab jalgrattur jalakdija vahetus
laheduses sditma jalakdija tavakiirusega, siis muudatusega lisatakse vabastus kiireloomulisi
tooiilesandeid tditvale kiirabitodtajale, abipolitseinikule vO1 politseiametnikule. Vastasel korral
puuduks nimetatud isikutel vdimalus oma tookohustusi eesmérgipdraselt tdita ehk jouda
siindmuskohale voimalikult kiiresti. Kiill aga peavad kiireloomulisi todiilesandeid tditev
kiirabiametnik, abipolitseinik voi politseiametnik tagama jalakiija ohutuse (§ 16 1dige 1).

LS § 31 tiiendatakse ldigetega 9' ja 9% ning tipsustatakse ndudeid jalgrattaga, tasakaaluliikuriga,
pisimopeediga ja mopeediga liiklemisele. Kehtiva seaduse sOnastusse lisatakse ndue, et jalgrattur,
tasakaaluliikuri juht, pisimopeedi- ja mopeedijuht peavad modda jalgratta- ja jalgteed voi
jalgrattateed piiratud nihtavusega hoovi voi Oue sisse- ja viljasdiduteele ldhenemisel ja selle
iiletamisel vdhendama kiirust ning teede ristumiskoha tiletama kiirusega, mis voimaldaks seisma
jdada sdiduki eespoolse ndhtavusulatuse piires ning teel oleva sellise takistuse ees, mida juht pidi
ette aimama. Piiratud ndhtavus on olukord, kus tee kurvid, tdusuharjad, teedirsed rajatised, haljastus
vai teel olevad takistused vidhendavad ndhtavust teel niivord, et sellel teeldigul lubatud suurima
kiirusega sditmine vOib muutuda ohtlikuks (LS § 2 punkt 53). Seega ei ole ndude eesmérgiks
kehtestada absoluutset kohustust, mis tingimata kohustaks juhti iiletama nimetatud kohti
vahendatud kiirusega. Kui hoovi v4i due sisse- ja véljasdidutee on piisavas ulatuses ndha ehk méoda
jalgratta- ja jalgteed ning jalgrattateed litkuv juht saab veenduda, et hoovist v3i duest ei ole védljumas
teisi liiklejaid, siis puudub ka praktiline vajadus kiiruse vihendamiseks. Antud ndudes on eelkdige
mdeldud linnapiirkondades paiknevaid jalgratta- ja jalgteid ning jalgrattateid, mille dirde jéavad



aedade, haljastuse v6i muul moel piiratud hoovi sisse- ja viljasdidud, mille kaudu viljuvaid
soidukeid ja inimesi on véimalik mérgata iiksnes sisse- voi viljasdidu vahetus ldheduses. Seega on
ndue vajalik, et vihendada konflikte, mis tekivad modda jalgratta- ja jalgteed voi jalgrattateed
liikleva soiduki ning hoovist vdljuva sdiduki voi inimese liikumistrajektooride 16ikumisel. Kuigi
nii-6elda suurema sdiduki juht (milleks enamjaolt on auto) peab olema tdhelepanelik ning hoiduma
koigest, mis ohustaks vihemkaitstud liiklejat, sealhulgas andma teed teel liiklejatele (LS § 17 10ige
3), siis olukorras, kus modda jalgratta- ja jalgteed voi jalgrattateed voivad sdidukid liigelda kuni 45
kilomeetrit tunnis (nditeks mopeedi puhul), ei ole hoovist vdi duest vélja soitval juhil moistlike
vahenditeta vdimalik oma kohustust tdita. Seetdttu on oluline, et ka mdoda jalgratta- ja jalgteed voi
jalgrattateed liitkuv sdidukijuht vihendaks oma liikumiskiirust ning oleks ohu tekkimisel voimeline
enne kokkupdrget seisma jdédma. See lihtsustab oluliselt vdimalust teisi liiklejaid digeaegselt
margata ja seelébi teistel juhtidel oma kohustust tdita. Samas on ka jalgratturil, kes liigub mooda
jalgratta- ja jalgteed, kohustus tagada seal liikuvate jalakéijate ohutus (LS § 31 1dige 2) ning
jalakéija vahetus ldheduses liikuda jalakiija tavakiirusega (LS § 31 1dige 5). Seega on ndue oluline
ka jalakdijate ohutuse tagamiseks, et hoovi vOi due sisse- vOi viljasdiduteele 1dhenev jalgrattur
liiguks sellise kiirusega, mis voimaldaks tal arvestada ka sealt viljuvate jalakéijatega.

Muudatusena vorreldes kehtiva seadusega on lisatud juurde kohustus, et iilekdigukohal ning -rajal
peab jalgrattaga voi tasakaaluliikuriga sditma jalakiija tavakiirusega. Kuigi jalgrattur voi
tasakaaluliikuri juht voivad sdidutee lilekdigukoha ja -raja kaudu iiletada sdites, ei ole neil sdiduteel
liikklevate juhtide suhtes eesdigust, vilja arvatud juhul, kui jalgrattur voi tasakaaluliikuri juht iiletab
iilekdigurajal voi -kohas sdiduteed, millele sdidukijuht podrab. Seega tavaolukorras peavad
jalgrattur ning tasakaaluliikuri juht veenduma enne sdidutee iiletamist, et see on ohtu ning selline
tegevus ei sunni sdiduteel litklevaid juhte muutma oma sdidukiirust, -suunda vms. Kuna kehtiv
seadus ei sitesta aga piiranguid kiirusele, millega voib sdiduteed iiletada, siis tihti iiritavad juhid
selleks, et mitte iilekdiguraja voi -koha ees seisma jddda, kiiruse lisamisega soidutee iiletada enne
soiduteel liiklevaid soidukeid. Olukorras, kus jalgrattur voi tasakaaluliikuri juht on aga hinnanud
soiduteel ldhenevate sdidukite kiirust valesti, peavad sdiduteel liiklevad juhid kokkupodrke
viltimiseks tegema &kilisi mandovreid voi pidurdusi. Seega on muudatuse iiheks eesmérgiks
vihendada konfliktide tekkimise ohtu, mis tekib sdidukite kiirusest ja selle valest hindamisest.
Kohustades jalgratturit ning tasakaaluliikuri juhti liletama sodiduteed jalakidija tavakiirusega,
viheneb ka kiirus, millega jalgrattur voi tasakaaluliikuri juht tilekdigurajale voi -kohale ldheneb.
See annab iihest kiiljest neile voimaluse ja rohkem aega veenduda oma tegevuse ohutuses. Teisalt
aga sOiduteel liiklevale sdidukijuhile rohkem aega tilekdigurajale voi -kohale ldheneva jalgratturi
vO1 tasakaalulitkuri juhi mérkamiseks ning vajadusel, kui jalgrattur vo1 tasakaaluliikuri juht ei ole
arvestanud asjaoluga, et tal puudub sdidutee iiletamise eesdigus, rohkem aega kiiruse
vihendamiseks ning kokkupdrke viltimiseks. Lisaks vdimaldab see paremini tdita sOiduteel
liiklevate juhtide kohustust olukorras, kus nad sooritavad podrde, anda teed tilekédigurajal voi -kohal
soiduteed liletavale jalgratturile ja tasakaaluliikuri juhile. Ka siin on oluliseks faktoriks kiirus,
millega jalgrattur voi tasakaaluliikuri juht tilekdigukohale voi -rajale 1dheneb, sest eelkdige tagant
poolt suurel kiirusel ldhenevat jalgratturit voi tasakaaluliikuri juhti on sdiduteel liikleval juhil
praktiliselt voimatu digeaegselt margata.

LS § 32 Ioige 10 tunnistatakse kehtetuks. Muudatuse eesmérk on seadusest jitta vélja dubleerivad
nduded seoses ohustamise ja takistamise keeldudega. Sarnaselt jalakdijale (§ 22 1dige 1) ja § 31
16iked 2, 3 ja 5 toodud juhtide liiklusreeglites tehtud muudatustega.

LS § 32 loike 1 punktis 1 sitestatud erandite loetellu lisatakse, kes voivad konniteel jalgrattaga
soita, ka jalgrattaga toodiilesandeid tiditev kiirabibrigaad, abipolitseinik vdi politseiametnik ning
litkumispuudega jalgrattur ja litkumispuudega kaherattalise pisimopeedi juht.



Viimastel aastatel on jirjest enam leidnud kasutust jalgrattaga liiklevad kiirabitdotajad ning
politseinikud, kes oma tooiilesannete tditmisel (nditeks patrullimisel) peavad jalgrattaga litkuma ka
konniteel. Seetdttu on selguse huvides otstarbekas lisada nimetatud isikud erandite hulka. Uhtlasi
tdpsustatakse sarnaselt kdnniteele, et jalgrattur, pisimopeedi- ja mopeedijuht ei tohi sdita ka jalgteel,
kuna viimane on ette nidhtud jalakéijate ja tasakaaluliikuriga liiklemiseks (LS § 2 punkt 21), vottes
arvesse kehtiva seaduse erandeid.

Lisaks muudetakse sitet selliselt, et konniteel tohib sdita ka litkumispuudega jalgrattur ja
litkumispuudega kaherattalise pisimopeedi juht. Site lihtsustab litkumispuudega isikute liiklemist
soidukitega, mis LS § 2 punkti 13 alusel tavapédraselt ei kuulu iiksnes piiratud liikumisvoimega
isikule kasutamiseks ettendhtud sdidukite hulka. Samas ei pruugi litkumispuudega juhid olla
piisavalt voimekad litkuma pisimopeedi voi jalgrattaga sdoiduteel.

LS § 32 16ike 1 punkti 5 muudatus on tdpsustavat laadi, asendades sOna ,haagis“ sOnaga
,jarelhaagis®. Vastavalt kehtiva seaduse § 2 punktile 9 on haagis mootorsdiduki haakes vedamiseks
valmistatud voi ette ndhtud soiduk. Samas ei ole loetelus toodud sdidukid kehtiva seaduse moistes
mootorsdidukid, mistdttu antud kontekstis termini ,,haagis* kasutamine ei sobi. Uhtlasi on loetelust
vélja jdetud mopeed, kuna mopeed kdesoleva seaduse tdhenduses on mootorsdiduk ning mopeedi
haagise vedamise tingimused méiératakse selle registreerimisel (LS § 34 15ige 11).

LS § 32 16ike 2 muudatus on sdnastust tédpsustav. Kui jalgratturile voi tasakaaluliikuri juhile on
antud voimalus teatud tingimusi tdites liletada sdidutee iilekdigurajal voi -kohal sdites, siis
pisimopeedi- ja mopeedijuhile sellist voimalust kehtestatud ei ole. Samas vdib kehtiva seaduse
sOnastusest jadda mulje, et pisimopeedi- ja mopeedijuht ei tohi iilekdigurajal (iilekdigukoha puhul
regulatsioon hetkel puudub) iildse sodita, sealhulgas iiletades seda pikisuunas mooda sdiduteed
soites. Seega on muudatuse eesmdrgiks tdpsustada, et piirang kehtib iiksnes olukorras, kus
iilekdiguraja voi -koha kaudu soovitakse iiletada soiduteed.

LS § 33 Idike 1 muudatus seostub samuti dubleerivate nouete seadusest vélja jitmisega, mis
seonduvad ohustamise ja kahju tekitamise keeldudega. Sarnaselt jalakiija liiklusreeglites tehtud
muudatusega (§ 22 10ige 1) ei ole vaja rohutada antud kohustuste laienemist iiksnes osadele
litkklejatele. Lisaks eemaldatakse ebakdla, et juht peab olema téhelepanelik vihekaitstud liikleja, sh
jalgratturi suhtes. Ka jalgrattur ise on juht, mistottu jalgratturi eraldi rohutamine ei ole asjakohane.
Iga juht peab olema tihelepanelik vdhekaitstud liikleja suhtes. Samas ei ole otstarbekas vahekaitstud
litkleja moiste defineerida. Néiteks mootorsdidukijuhi vaatest on vihekaitstud liiklejaks nii
jalgrattur kui ka jalakiija. Samas jalgratturi jaoks on véihekaitstud liikleja jalakédija. Seega peab iga
juht vihekaitstud liikleja defineerimisel 1dhtuma sellest, kui suure ohu allikaga liikluses osaletakse
ehk millise sdidukiga liigeldakse. Lisaks on sdttesse juurde lisatud kehtiva LS § 35 161kes 1 toodud
ndue, mis sobib antud punkti paremini ja mis kéesoleva eelnduga kehtetuks tunnistatakse.

LS § 33 Ioike 2 punkti 6 muudatusega tépsustatakse lapse ohutust tagavate lisanduete kohaldamist
ja turvavahendite kasutamise nodudeid. Kehtiva seaduse kohaselt peab sdidu ajal turvavoo,
motokiiver voi laste turvavarustus olema nduetekohaselt kinnitatud. Nimetatud site on tekitanud
kohtuvaidlusi osas, milliseid ndudeid tuleb tipsemalt jargida. Seega tipsustatakse, et arvestada tuleb
soiduki voOi turvavahendi tootja nduetega, sest turvavod kasutamise puhul vdivad molemad
nimetatud osapooled niha ette konkreetseid ndudeid turvavod kasutamisele. Vastavalt Uhinenud
Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni Genfi 1958. a ,,Ratassdidukile ning sellel
kasutatava ja/vdi sellele paigaldatava varustuse ja osade iihtlustatud tehnonduete vastuvotmise ning
nende nduete alusel viljastatud kinnituste vastastikuse tunnustamise kokkuleppe” eeskirjale nr 16
peab soiduki tootja esitama turvavarustuse kasutamise informatsiooni sdiduki kasutajaraamatusse.
Samuti peab turvavoo tootja, seda juhul, kui turvavoo tarnitakse sdidukist eraldi, lisama kaasa info



turvavoo paigaldamise ja kasutamise kohta. Eestis on nimetatud eeskiri iile voetud kehtiva seaduse
§ 73 10ike 11 ning § 78 15ike 5 alusel kehtestatud majandus- ja kommunikatsiooniministri 13. juuni
2011. a médrusega nr 42 ,,Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele” ja
majandus- ja kommunikatsiooniministri 3. juuni 2011. a médrusega nr 37 ,,Auto, mootorratta,
mopeedi ja nende haagiste tiilibikinnituse, iiksiksdiduki kinnituse ja imberehituse tingimused,
nouded ja kord”.

Samuti tdpsustatakse, et juht peab enne soidu alustamist veenduma, et lapse ohutust tagavad
lisanduded (LS § 36) on tdidetud. Néiteks tunnistatakse kéesoleva eelnduga kehtetuks kehtiva
seaduse § 36 16ikes 10 toodud piirang, et mopeedi vOi mootorratta tagaistmel ei tohi sdidutada alla
12 aastast last ning asendatakse iildisema ndudega, et mopeedil ja mootorrattal ei tohi sdidutada
last, kelle jalad ei ulatu toetuma jalatugedele voi kelle areng ei voimalda last ohutult sdidutada.
Seega peab juht enne sdidu alustamist veenduma, et nimetatud ndue oleks tdidetud.

LS § 33 16ike 3 muudatusega tapsustatakse turvavoo kasutamise noudeid. Kehtiva seaduse kohaselt
peab sOidu ajal turvavod olema nduetekohaselt kinnitatud. Nimetatud sdte on tekitanud
kohtuvaidlusi osas, milliseid ndudeid tuleb tipsemalt jargida. Seega tipsustatakse, et arvestada tuleb
soiduki vai turvavoo tootja nduetega, sest turvavod kasutamise puhul voivad molemad nimetatud
osapooled niha ette konkreetseid ndudeid turvavod kasutamisele. Vastavalt Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni Genfi 1958. a ,,Ratassdidukile ning sellel kasutatava
ja/voi sellele paigaldatava varustuse ja osade iihtlustatud tehnonduete vastuvotmise ning nende
nduete alusel viljastatud kinnituste vastastikuse tunnustamise kokkuleppe”, millega Eesti tihines
18. jaanuari 1995 a seaduse ,,Mootorsdidukite varustuse ja osade kinnitamise iihtsete nduete
vastuvOtmise ja kinnitamise vastastikuse tunnustamise kokkuleppega tihinemise seadus® (RT II
1995, 2, 3), mille § 3 alusel on Vabariigi Valitsus kehtestanud kokkuleppe juurde kuuluvad
eeskirjad, eeskirjale nr 16 peab sdiduki tootja esitama turvavarustuse kasutamise informatsiooni
soiduki kasutajaraamatusse. Samuti peab turvavod tootja, seda juhul, kui turvavod tarnitakse
soidukist eraldi, lisama kaasa info turvavod paigaldamise ja kasutamise kohta. Eestis on nimetatud
eeskiri iile voetud kehtiva seaduse § 73 16ike 11 ning § 78 10ike 5 alusel kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 13. juuni 2011. a méérusega nr 42 ,,Mootorsdiduki ja selle haagise
tehnonduded ning nduded varustusele” ja majandus- ja kommunikatsiooniministri 3. juuni 2011. a
médrusega nr 37 ,,Auto, mootorratta, mopeedi ja nende haagiste tiilibikinnituse, liksiksdiduki
kinnituse ja timberehituse tingimused, nduded ja kord”.

LS § 33 loike 7 muutmine. Kehtiva seaduse kohaselt peab B-, C-, D- ja T-kategooria
mootorsdiduki juht halva ndhtavuse korral ja pimeda ajal asulavilisel teel hidapeatamise korral
autost voi traktorist sdiduteele véljumisel ja sdiduteel viibimisel kandma ohutusvesti. Kuigi loetelu
katab koiki mootorsdidukeid, vidlja arvatud mopeede ja mootorrattaid, siis sdidukid, millest
véljumise korral peab ohutusvesti kandma, ei holma litkurmasinat. Liiklusseaduse § 93 ldike 2
punkti 9 kohaselt loetakse T-kategooria mootorsdidukiks lisaks traktorile ka litkurmasinat ja
masinrongi. Kuigi litkurmasina kasutamise eesmairgiks ei ole pidev osalemine liikluses, ei ole
litklusohutuse seisukohalt pohjendatud litkurmasina erinev késitlus litkluses vorreldes teiste
mootorsdidukitega (nditeks traktoriga, mille kasutamise eesmérgid on litkurmasinaga sarnased).
Sellest tulenevalt asendatakse mootorsdidukite kategooriate loetelu {ildise mdistega
,»mootorsdiduk® ning lisatakse loetelu, kes ei pea mootorsdidukist viljumisel ohutusvesti kandma.
Halva ndhtavuse korral v31 pimeda ajal asulavilisel teel hddapeatamise korral sdidukist soiduteele
véljumisel ja sodiduteel viibimisel ei pea ohutusvesti kandma mopeedi- ja mootorrattajuht.
Muudatusest tulenevalt sarnaselt autost ja traktorist vdljumisel laieneb ohutusvesti kandmise ndue
ka litkurmasina juhile litkurmasina v3i masinrongi hddapeatamisel.



LS § 33 tidiendatakse ldikega 11!, millega sitestatakse erand sdiduki juhtimise ajal telefoni voi
muu késiseadme kdes hoidmise kohta. Soidukitootjad tulevad vilja jirjest uute parkimist
lihtsustavate lahendustega, kus vdetakse sdiduki parkimiseks kasutusele juhtimispult voi
mobiiltelefon. Sellest tulenevalt on vaja kehtestada erand ja lubada juhil hoida kies telefoni voi
muud kisiseadet, kui ta kasutab seda sdiduki kaugjuhitava parkimisfunktsiooni rakendamiseks.
Kaugjuhitavat parkimist voimaldav seade ja selle kasutamine peab olema tootja nduete kohane.
Siinkohal tuleb aga silmas pidada, et antud erandi kasutamine on vdimalik iiksnes sdiduki
parkimiseks. Seega selleks, et juht tohiks parkimisfunktsiooni kasutama hakkamiseks telefoni kétte
votta, peab sdiduk olema eelnevalt seisma jadnud ning seda kohas, kus on vdimalik sdidukit parkida.
Samuti peab ka sdidukil olema kéivitunud kaugjuhitava parkimise funktsioon. Seega antud erand ei
anna juhile digust votta telefoni sdiduki litkumise ajal kétte eeldusel, et tulevikus hakatakse sdiduki
parkimiseks nimetatud funktsiooni kasutama. Muudatus on seotud ka mootorsdiduki juhtimise
moiste muutmisega (§ 2 punkt 41).

LS § 34! 1oike 3 muudatusega tiiendatakse eriloa kontrollimise ndudeid seoses liiklusregistri
laiendamise ja veolubade infosiisteemi loomisega. Liiklusseaduse § 34' 1dike 3 uus sdnastus nieb
ette voimaluse kontrollida eriloa kehtivust liiklusregistri andmete alusel. Vastavalt liiklusseaduse §
173 16ike 1 muudatustele lisandub liiklusregistrile ka Maanteeameti antud erilubade andmebaas,
mis voimaldab kontrollida Maanteeameti antud erilubadega seonduvaid andmeid elektrooniliselt.
Selleks tagatakse jdrelevalveorganitele ka vastav ligipdds erilubade andmetele ning praktikas
hakkab see toimuma sarnaselt juhtimisdiguse toendamisega (vt LS § 96 lg 2). Kohalike
omavalitsuste antud erilubade kehtivust tdendatakse jatkuvalt tee omaniku antud eriloaga, kui
kohalik omavalitsus ei ole halduskoost6 raames volitanud Maanteeametit viljastama eriluba ka
kohaliku omavalitsuse teedele.

LS § 34! tiiendatakse l6ikega 3!, millega liiklusregistris sisalduvatele veoteede andmetele antakse
oiguslik tdhendus. Neid andmeid on nimetatud eelnduga liiklusseadusesse lisatava § 174 1dikes 8
ning siinkohal on mdeldud andmeid, mis tulenevad majandus- ja taristuministri 4. septembri 2015.
a madruse nr 114 ,Eriveo tingimused ning eriveo teostamise ja erilubade véljaandmise kord ning
tee omanikule tekitatud kulutuste hiivitamise, eriloa menetlustasu ja eritasu mairad” § 4 15ike 2
punktist 2. Viidatud mééruse punktis on éeldud, et 52t-limarpuidu eriveo iiheks tingimuseks on
toimiva GPS-seadme olemasolu, mille abil on vdimalik médrata autorongi asukoht.

Erilubade infosiisteemi kaivitumisel hakkab see to6tlema ka nimetatud GPS-andmeid, mille alusel
oleks voimalik teostada jirelevalvet eelviidatud médruse § 4 16ike 2 punktis 2 satestatud ndude osas
ning vajadusel rakendada ka liiklusseadusega etteniihtud sanktsioone (§-d 261! kuni 261%). Hetkel
on selle ndude tditmise kontrollimine ja sanktsioonide rakendamine raskendatud, kuna puudub
vastav tehniline valmidus ja usaldusvéarsed (digusliku tdhendusega) andmed.

Liiklusseaduse § 34! lisatakse uus 1dige 3%, kuhu normitehnilistel pdhjustel tdstetakse iimber senise
§ 34! 15ike 3 teine lause.

LS § 34' 1diget 4 tiiendatakse kolmanda lausega, mis ndeb ette kiirkorras antud eriloa menetlustasu
kuni 30 eurot iga tee omaniku vélja antud eriloa kohta.

1. juulil 2015. a joustus ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seadus, millega
tunnistati kehtetuks teeseadus ja tdiendati litklusseadust. Liiklusseadusesse on viidud ka erivedusid
ja eritasusid reguleerivad sitted. Seni olid eritasud tdies ulatuses reguleeritud ministri mééruse
tasandil. Alates 1. juulist 2015. a joustunud liiklusseaduse redaktsioon sitestab, et menetlustasu iga
antud eriloa kohta on kuni kiimme eurot (§ 34! 1dige 4). Piirmiir on kooskdlas senise praktikaga,
kus vastavalt rakendusaktile (kuni 31. juuni 2015. a kehtinud teede- ja sideministri 1. septembri



1999. a miidrus nr 50 ,,Tee omanikule erakorralise veo voi soiduga tekitatud kulutuste hiivitamise
ja eritasu méidrad ning erilubade véljaandmise kord*) voeti eriloa andmise eest menetlustasu
iildjuhul summas 6 eurot. Samas praktilisest vajadusest ldhtuvalt kisitles varem mainitud
rakendusakt eriolukorda, kus eriluba oli voimalik menetleda kiirkorras (eriloa andmine 3 t60pédeva
asemel 8 tootunni jooksul) ning sellisel juhul rakendus menetlustasu summas 30 eurot. Uus
liiklusseaduse regulatsioon ei voimalda enam kiirkorras antud loa korral sellist tasumééra rakendada
ja senist praktikat jitkata. Eesmirgiga vilistada vastuolu seadusega, on liiklusseaduse § 34! 1dike 7
alusel kehtestatud méadruses (majandus- ja taristuministri 4. septembri 2015. a méédrus nr 114
,Eriveo tingimused ning eriveo teostamise ja erilubade véljaandmise kord ning tee omanikule
tekitatud kulutuste hiivitamise, eriloa menetlustasu ja eritasu méédrad*) kiirloa menetlustasu siiski
alandatud lubatud piirini ehk 10 euroni. Selline tasumiér ei saa oma eesmarki tdita ning see tuleb
viia seni kehtinud ja valdkonnas kokkulepitud tasemele. Markimist véérib ka asjaolu, et tegemist ei
ole seadusandja sihipéraselt kehtestatud regulatsiooniga, pigem echitusseadustiku ja
planeerimisseaduse rakendamise seaduse liingaga.

LS § 34! 16iget 6 tdiendatakse teise lausega, mis vdimaldab tee omanikuga sdlmitud lepinguliste
iilesannete tditmiseks vajaliku eriloa anda kuni lepingu kehtivuse 16puni. Kehtiva seaduse kohaselt
antakse eriluba vilja kehtivusega kuni liks aasta. Muudatusega voimaldatakse tee omanikuga
solmitud lepinguliste iilesannete tditmiseks vajaliku eriloa anda ka kuni lepingu kehtivuse 18puni.
Selline lepinguline iilesanne on néiteks talvine teehooldus, kus teehooldelepingud sdlmitakse
iildjuhul 3-5 aastaks. Lepingu tditmiseks madratakse iildjuhul ka sdidukid ning nende tehnilised
omadused. Kuna lepingu tditmiseks kasutatavad sdidukid on kogu lepinguperioodi iihes piirkonnas
ning tdidavad aastast aastasse samu iilesandeid, ei ole otstarbekas igal aastal uut eriluba véljastada.
Seega vdoimaldab muudatus anda sdidukile, mida kasutatakse niiteks talvistel hooldetdddel, eriloa
kuni lepingu 16puni. Seeldbi vdheneb nii eriloa viljastaja kui ka eriloa taotleja halduskoormus.

LS § 343 tiiendatakse ldikega 1!, mis annab eriloa andjale vdimaluse keelduda eriloa andmisest,
kui taotluses mirgitud vedaja ja mootorsdiduki vdi autorongi kohta eelnevalt antud eriloa § 34°
16ike 2 punktis 2 sétestatud alusel kehtetuks tunnistamisest ei ole méddunud iihte aastat.

Kehtiv liiklusseaduse regulatsioon sitestab, et eriluba tunnistatakse kehtetuks, kui ilmnevad
liiklusseaduse § 34> 15ikes 2 toodud asjaolud - kui rikutakse eriveo teostamise reegleid vdi ilmneb,
et eriloa taotlemisel esitati valeandmeid vai voltsiti dokumente. Samas kehtetuks tunnistatud eriloa
taastamiseks on vedajal voimalik taotleda uut eriluba ja seejuures eriloa andjal puuduvad diguslikud
alused uue eriloa andmisest keeldumiseks, seda ka juhul, kui eriveo tingimusi rikutakse
siistemaatiliselt ja sellega ohustatakse tee seisundit voi liiklusohutust. Eelnduga lisatakse § 34> uus
16ige 1', mis annab eriloa andjale diguse keelduda eriloa andmisest, kui taotluses mirgitud vedaja
ja sdiduki kohta eelnevalt antud eriloa liiklusseaduse § 34° 16ike 2 punktis 2 sitestatud alusel (eriveo
nduete rikkumine) kehtetuks tunnistamisest ei ole moddunud iihte aastat. Selliselt vedaja, kelle
eriluba on olulise digusrikkumiste tottu kehtetuks tunnistatud, ei pruugi koheselt uut eriluba saada.

Kuna rikkumise iseloom ning rikkumisest tulenev oht, samuti nende korduvus erinevate ettevotete
ning sdidukite 16ikes vdivad oluliselt varieeruda, siis tdiendava sanktsioneeriva meetme kasutamine
igal rikkumisel e1 oleks pohjendatud ja proportsionaalne. Seetdttu eriloa andmisest keeldumine on
ette ndhtud digusena, mitte kohustusena, st eriloa andjal tuleb iga juhtumi korral eraldi kaaluda, kas
kasutada § 34° 15ikes 1! sitestatud sanktsiooni voi mitte.

LS 343 1ike 2 punkti 1 sdnastust muudetakse ja tipsustatakse, et eriluba tunnistatakse kehtetuks
ka siis, kui ilmneb, et eriloa eest ei ole ettendhtud korras tasutud. Site on vajalik, et eriloa andjal
tekiks Oiguslik alus tunnistada eriluba kehtetuks, kui selle eest ei ole tasutud. Eriveo eest maksmise
kord ning vastavad tasumiirad on reguleeritud liiklusseaduse § 34' 1dike 7 alusel kehtestatud



majandus- ja taristuministri 04.09.2015 méiérusega nr 114 ,Eriveo tingimused ning eriveo
teostamise ja erilubade véljaandmise kord ning tee omanikule tekitatud kulutuste hiivitamise, eriloa
menetlustasu ja eritasu méidrad®.

LS § 35 16ige 1 tunnistatakse kehtetuks. Muudatus on seotud dubleerivate nduete seaduses vilja
jatmisega, seda sarnaselt eelndu teiste muudatustega (nt LS § 22 16ige 1). Muus osas on kehtiva
seaduse sOnastus tile viidud LS § 33 16ike 1 muudatusse.

LS § 36 Ioike 9 muudatusega asendatakse mdiste ,,turvavod padi® mdistega ,,istmekdrgendus®.
Maiste ,turvavod padi on eksitav, kuna seostub padjaga, mis tavamdistes asjaga, mille peale
magades pead toetatakse. Nimetus ,,istmekdrgendus® véljendab antud eseme reaalset funktsiooni —
tosta laps korgemale, et turvavod asetseks Oigel korgusel. Eestis jaemiiiigis sellised esemed
kannavad samuti nimetust ,,Istmekdrgendus®.

Maistet turvavod padi kasutatakse laialdaselt ka toodete puhul, mida kasutatakse laste puhul
turvavoo kiiljes peatoena. Paragrahvi 36 16ike 9 tdhenduses on mdeldud abivahendit, millega
reguleeritakse lapse istumise korgust. Komisjoni direktiivis 2000/3/EU, millega kohandatakse
mootorsdidukite turvavodsid ja turvasiisteeme kisitlevat ndukogu direktiivi 77/541/EMU tehnika
arenguga (ELT L 53, 22.02.2000, lk 8-83) kasutatakse laste turvavarustuses mdistet
istmekdrgendus.

LS § 36 16ike 10 muudatuse kohaselt ei tohi mopeedil ja mootorrattal sdidutada last, kelle jalad ei
ulatu toetuma jalatugedele voi kelle areng ei voimalda last ohutult sdidutada. Nimetatud nduded ei
laiene kolme- ja neljarattalisele mopeedile voi kolmerattalisele mootorrattale, millele on valmistaja
paigaldanud turvavodd ja istmed. Kui lapse jalad ei ulatu jalatugedele, puudub lapsel toetuspind
ning tal on raske istmel piisida. Lisaks suureneb niiteks tagaistmel seelédbi voimalus, et lapse jalad
voivad jddda soiduki litkuvate osade vahele. Samas on tipsustatud, et nimetatud ndue ei laiene
kolme- ja neljarattalisele mopeedile vOi kolmerattalisele mootorrattale, millele on valmistaja
paigaldanud turvavodd ja istmed. Sellisel juhul on voimalik last kinnitada tootja nduete kohaselt
turvavooga voi kasutada turvaseadet.

Algselt oli sétte eesmérk 12-aastase ja vanema lapse mopeedi ja mootorrattaga sdidutamise keeld,
kui lapse jalad ei ulatu jalatugedele toetuma. Antud sétte juures on kdige olulisem laps ja tema
turvalisus, mistottu lapse vanus ei oma antud regulatsiooni juures tidhtsust. Last ei tohi sdidutada,
kui ta jalad ei ulatu tugedele. Liiklusohutuse seisukohast ldhtuvalt on vidga oluline, et isiku jalad
toetuksid kindlalt jalatugedele. Arvestades fiisioloogilisi eripdrasid, mis on seotud lapsealiste
kasvamisega, ei saa siinkohal véiita, et mopeedi ja mootorrattaga (olenemata nende turvalisuse
astmest ja tehnilisest konstruktsioonist) oleks voimalik lapsi sdidutada alates siinnist. Arvestades ka
Siseministeeriumi ettepanekut, mille kohaselt tuleks lapse sdidutamisel arvesse votta ka lapse
fiitisilisi ja vaimseid voimeid, mitte ainult asjaolu, kas lapse jalad ulatuvad jalatugedeni, on lisatud
punkt, et lisaks jalatugedeni ulatumiseni tuleb lapse sdidutamisel arvesse votta, kas lapse areng
voimaldab teda ohutult sdidutada. Sama kehtib ka vanema kui 12-aastase lapse kohta. Lisaks peab
jddma antud sitte rakendamisel vastutus sdidutajale ehk ta peab olema veendunud, kas lapsealine
isik on fiitisiliselt ja vaimselt sdidutamiseks valmis(vt ka LS § 33 1oike 2 punkt 6).

LS § 37 16ike 3 punkti 1 muudatusega tdpsustatakse iihissdidukiraja kasutamise korda. Paragrahvi
37 16ike 3 punkti 1 muudatusega tdpsustatakse juhi kohustust kasutada iihissdidukirada poorde
sooritamiseks. Kehtiv sonastus jittis liiklusohutuse ekspertide arvates voimaluse sitte
tolgendamiseks selliselt, et pdoret voib sooritada ka tihissdidukiraja korval olevalt sdidurajalt, sdites
risti iile iihissdidukiraja. Sellisel juhul tekib liiklusohtlik olukord, kus p&oret sooritav sdiduk sdidab
ette iihissoidukirajal soitvale voi iihissdidukirajalt podret sooritavale soidukile. Muudatuse
sOonastusega kohustatakse juhti kasutama podrde sooritamiseks vO1 seisma jddmiseks



tihissdidukirada. Siinkohal on aga oluline, et muutunud ei ole {iihissdidukiraja kasutamise
pohimdtted. Uhissdidukirajale vaib ajaliselt suunduda iiksnes vahetult enne pddrde sooritamist voi
seismajaamist. Uhissdidukiraja kasutamine, mille korral iiletatakse mooda iihissdidukirada mitmeid
ristmikke, ei ole lubatud. Uhtlasi ei ole seaduse eesmirgiga kooskdlas selline iithissdidukiraja
kasutamine, kus iihissdidukirada kasutatakse sadu meetreid voi isegi kilomeetreid enne podret
(néiteks Tallinnas Pirita teel), kuigi soovitud podrde sooritamiseks on voimalik iimber reastuda ka
vahetult enne ristmikku.

LS § 39 loike 2 sissejuhatavas lauseosas asendatakse mdiste ,,stopptuli moistega ,,pidurituli.
ESTERM soovitab terminite kasutamisel eelisterminina kasutada terminit ,,pidurituli®. Termin
,»stopptuli* on termini ,,pidurituli* stinoniitim.

LS § 39 1oiked 6-8. Oigusselguse tagamiseks on lisatud § 39 15igetesse 6 ja 7 terminile sdiduk
tdiendus, mille kohaselt 15igete nduded kehtivad ainult sellisel juhul, kui sdidukil on ohutuled. Kui
soidukil puuduvad ohutuled vo6i need on rikkis, siis reguleerib ohutuledeta sdiduki peatumist § 39
16ige 8, mille punktis 1 nimetatud ndue viiakse kooskodlla sama 1dike punktiga 2, mille kohaselt
tuleb soidukil ohukolmnurka kasutada ka ohutulede rikke korral. Néiteks liitklusonnetuse korral, kui
ohutuled on saanud vigastada ning ei toota, tuleb sdiduki tihistamiseks kasutada ohukolmnurka.
Lisaks on tipsustatud daretulede riket, mille korral peavad sdidukil pdlema ohutuled. Séidukitel on
kasutusel nii eesmised, tagumised kui ka kiillgmised daretuled. Samas tihe kiilgmise déretule rikke
korral ei ole vajadust ohutulede kasutamiseks. Uhtlasi on sdidukitel kasutusel lisaks alumistele
ddretuledele ka tilemised daretuled. Liiklusohutuse seisukohalt on oluline, et sdidukil poleksid
pimeda ajal voi halva ndhtavuse korral alumised ddretuled, mis tihistavad sdiduki alumisi gabariite.

Lisaks asendatakse muudatusega 16ike 6 punktis 1 sdna ,teepeenral® tekstiosaga ,,viljaspool
soiduteed tee dére ldhedal* Teepeenar kuulub tee koosseisu (LS § 2 punkt 81) ning visuaalselt on
juhile tee asukoht paremini arusaadavam. Senised vaidlused valesti parkijatega on tekkinud
teepeenra mdidratluses, sest kohati erineb tegelik olukord (sdidukite liiklemisel tekkinud) tee
ehituses kasutatavast teepeenra maoistest.

LS § 40 16ike 1 muudatusega lisatakse tulede kasutamise regulatsioon pukseeritava seadme ja
vahetatava pukseeritava seadeldise veole. Arvestades asjaolu, et pukseeritavat seadet ja vahetatavat
pukseeritavat seadeldist ei registreerita ning neil puudub registreerimismark ja numbrituled, peavad
neil sdidu ajal pdlema #iretuled. Adretulede olemasolu ndue on kehtestatud liiklusseaduse § 63
16ikes 2.

Liiklusseaduse § 40 1dike 2 muudatusega tépsustatakse pdevatulede kasutamist. Pdevatulede
kasutamisel ei pea haakes oleval sdidukil pdlema &dére- ja numbrituled. Kui vedukil paevatulede
kasutamisel dére- ja numbrituled ei pdle, siis ei saa sdiduki siisteemide tehnilisest iilesehitusest
tulenevalt need pdleda ka haakes oleval sdidukil. Uhtlasi ei ole valge ajal liiklusohutuse seisukohalt
ddre- ja numbritulede erisuse loomine sdidukile tema haakes oleva sdiduki suhtes pohjendatud.

Liiklusseaduse § 40 16ike 3 muudatusega loobutakse autorongi tunnusmairgi kasutamise ndudest
masinrongidel. Ettepanek selleks tuli Eestimaa Talupidajate Keskliidult ja Eesti Pollumeeste
Keskliidult. Seda pohjusel, et traktorite ja litkurmasinate valmistaja ei ole sellist tunnusmaérki
harilikult sodidukile paigaldanud ega ole ndinud ette ka valmidust sellise tunnusmérgi
paigaldamiseks. Seega tuleb noude tditmiseks sdidukile omaalgatuslikult tdiendavad tuled
paigaldada. Selline tegevus aga vOib ohtu seada sdidukile kehtiva keregarantii, kuna tulede
paigaldamiseks on vaja sdiduki keresse tdiendavad avaused tekitada.



LS § 40 Ig 5 muutmine. Kehtiva seaduse § 40 1dige 5, millega kehtestatakse tulede kasutamise
kohustused soiduki peatamisel ja parkimisel, on raskesti moistetav ning seetdttu vaidlusi tekitanud.
Eelkdige tekitab kiisimust, kas laiendus ,,halva ndhtavuse korral ning pimeda ajal* laieneb koikidele
sittes kirjeldatud juhtudele. Uhtlasi muudab sittest arusaamise keeruliseks asjaolu, et iihe sittega
on kehtestatud kohustused nii peatatud kui ka pargitud sdidukile ning seda nii asulas kui ka
viljaspool asulat. Muudatuse eesmairgiks on muuta seadus selgemaks ning nduded lihtsamini
jélgitavaks. Seetottu viiakse sétte sisu loetelu kujule. Paragrahvi 40 16ike 5 loetelus sisalduvad sétted
kehtivad halva ndhtavuse korral voi pimeda ajal valgustamata teel peatatud voi pargitud soidukitele.

LS § 44 muudatustega vOimaldatakse kollase vilkuri asemel kasutada ka vilkuvaid kollaseid
mairgutulesid. Liiklusseaduses on vilkuri asendamine mérgutulega lubatud alarmsdidukitel,
muudatusega voimaldatakse sama ka §-s 44 nimetatud sdidukitel. Muudatusega seondub ka § 84
16ike 4 muudatus. Omavalitsusliitude ettepanekul lisatakse vdimalus kollast vilkurit ja mérgutuld
kasutada ka tooiilesannete tditmisel kohaliku omavalitsuse korrakaitseliksuse sdidukil. Arvestades,
et nimetaud sdidukid voivad tihti todiilesandeid tdita teel, on liiklusohutuse seisukohast asjakohane,
et parandada nimetatud sdidukite néhtavust.

LS § 45 tidiendatakse l6ikega 1!, mille kohaselt kaherattalisel mootorrattal ja mopeedil on lubatud
litkuda sdiduraja ulatuses kahes reas. Kehtivas liiklusseaduses oli vastav voimalus kehtestatud § 2
punktis 76. Samas on tegemist tdpsustava noudega, mitte aga moiste osaga, mistottu kehtestatakse
see voimalus seaduse nduete osas.

LS § 45 16ike 9 muutmine. Liikluskorralduslikult on vdetud kasutusele sdidurajad, mis asuvad
trammiteel. Oigusselguse tagamiseks on LS § 45 1dike 9 esimeses lauses tipsustatud, et kui
trammiteele on mairgitud mitterddbassdidukite liiklemiseks sodidurada, siis vdib sellel
mitterdobassdiduk sdita ning iiletada sellelt sdidurealt ka ristmikku. Liiklusseaduse § 45 loike 1
kohaselt tuleb teekattemirgistega sdiduradadeks jaotatud sdiduteel soita sdiduraja piirides. Kehtiva
seaduse sOnastus lubab trammiteel sdita voi seisma jddda siis, kui mitterddbassodidukite sdiduradade
arv et ole litklusmirgiga méératud.

LS § 46 loiget 2 tipsustatakse, et pikivahe nduded kehtivad iiksnes mootorsdiduki, autorongi ja
masinrongi puhul. Kehtiva seaduse kohaselt rakendatakse pikivahe nduet koikidele sdidukitele, ka
jalgrattale. Noude laiendamine néiteks jalgrattale ei ole vajalik. Vastavalt sama paragrahvi 10ikele
1 peab juht vastavalt sdiduki kiirusele ning tee- ja ilmastikutingimustele hoidma sellist pikivahet,
mis vOimaldab véltida otsasditu ees ootamatult pidurdanud voi seisma jddnud sodidukile. Vastav
ndue on jalgrattaliikluse ohutuse tagamiseks piisav.

Lisaks tdpsustatakse muudatusega moodasoidu kavatsusest marku andmist. Liiklusseaduse kehtiv
sOnastus piirab suunamirguande andmist suunatulega, mis tekitab olukorra, kus mootorsdidukijuht,
andes kdega suunamirguande, peab tditma pikivahe nouet. Liiklusseaduse § 39 16ike 2 kohaselt on
juht kohustatud andma suunamérguande kéega, kui sdiduki ehituses pole suunatulesid voi need on
rikkis voi sdidetakse ohutuledega. Muudatusega viiakse litklusseaduse § 46 16ige 2 kooskolla § 39
16ikega 2.

Samuti vdimaldatakse pikivahe ndudest korvale kalduda juhul, kui juht kasutab mootorsdidukile
tootja poolt ette ndhtud pikivahe hoidmise seadet, mis iseseisvalt tagab eesliikuva sdidukiga ohutu
pikivahe. Ténapéeva sdidukitel on tihti paigaldatud piisikiiruse hoidjad, mis suudavad iseseisvalt
eessoitva sdidukiga pikivahet hoida. Samuti leiavad jdrjest enam kasutust nn platooning tiiiipi
lahendused, kus veoautod sdidavad iiksteise jdrel vdga lahestikku, voimaldamaks kiitusekulus
kokku hoida. Ohutu pikivahe tagab ning eessditva sdiduki pidurdamisele reageerib sdidukisse
paigaldatud tehniline lahendus.



LS § 48 loikes 1 tépsustatakse reguleeritud iihissdidukirajalt poorde sooritamist. Liiklusseaduse §
37 l1dike 3 punkti 1 kohaselt voib sdidukijuht kasutada iihissdidukirada poorde sooritamiseks.
Oigusselguse tagamiseks tdpsustatakse liiklusseaduse § 48 1diget 1 ning lisatakse juhile kohustus
sooritada poore lihissdidukirajalt, kui liikluskorraldusvahendid ei keela iihissdidukirajalt poorde
sooritamist.

LS § 50 Idiget 2 muudetakse tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa kaasas
kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust tdendatakse edaspidi ainult
liiklusregistri andmetega. Samal pohjusel tehakse muudatused ka § 95 16ikes 5, § 96 1digetes 1, 2 ja
8, § 97 ldigetes 3 ja 4 ning § 108 ldikes 3.

LS § 50 16ike 5 punktis 2 loobutakse sétestatud kiiruspiirangu tunnusmérgi ndudest, kuna see on
oma olemuselt aegunud ndue. Kiiruspiirangu tunnusmérgi peamiseks eesmaérgiks oli anda
liikklusjarelevalve teostajale teavet sdiduki lubatud suurima kiiruse kohta. Samas kantakse sdiduki
tehnilised andmed liiklusregistrisse ning nendele andmetele on juurdepéds ka liiklusjdrelevalve
teostajatel. Seetdttu ei tdida ndue oma eesmarki.

LS § 50 1oikes 6 tipsustatakse aeglase soiduki tunnusmaérgi kasutamist. Muudatuse kohaselt peab
aeglase soOiduki tunnusmédrk olema lisaks mootorsdidukile ja autorongile paigaldatud ka
masinrongile. Masinrongi koosseisu kuulub vedukina mootorsdidukina ka traktor, millel kehtiva
litkklusseaduse kohaselt on ndutav aeglase sdiduki tunnusmérk. Masinrongi koosseisu vdib
moodustada vedukina ka liikkurmasin, mille valmistajakiirus voib olla vdiksem kui 40 kilomeetrit
tunnis. Aeglase sdiduki tunnusmaérgi kohustusest vabastatakse sarnaselt mopeedile ka mootorratas,
sest mootorratta ehituslikust omapérast 1dhtuvalt on aeglase sdiduki tunnusmairgi paigaldamine
praktiliselt voimatu.

LS 57 l6ige 4 tunnistatakse kehtetuks. Liiklusseaduse § 57 reguleerib sditmist reguleerimata
ristmikul ja selle 10ige 4 néeb ette, et liherajaliselt teelt mitmerajalisele teele sditmisel peab juht
andma teed mitmerajalisel teel sditvale juhile.

Praktikas on tousetunud selle sitte vajalikkuse kiisimus. Juhil on véga raske delda, milline tee on
itherajaline, milline kaherajaline. Liiklusseaduse kohaselt: sdidurada on sdidutee pikiriba, mis voib
olla tihistatud asjakohaste liiklusméarkide voi teekattemérgistega ja mille laius on kiillaldane autode
litklemiseks iihes reas. Kaherajalise tee puhul tuleb siis arvestada kahe sdiduraja laiusega, pluss
ohutu kiilgvahe, mille suurus on samuti tdpselt midramata ja mida ei saagi tidpselt méiidrata, sest
oleneb kiirusest ja sellest, mille suhtes seda arvestada. Jadb ebaselgeks, kui lai peab olema tee, et
see oleks kaharajaline. Seaduse kohaselt peab juht seda aga teatud juhtudel suutma adekvaatselt
hinnata, et langetada dige otsus. Maanteeameti ettepanekul tunnistatakse séte kehtetuks.

LS 2. peatiiki 6. jao pealkirja muudetakse, et viia see kooskolla sama peatiiki sisuga. Peatiikis
esitatakse lisandudeid soidukijuhile, jalakéijale (LS § 64 16ige 1, § 66 punkt 1) ja sditjale (LS § 62
1dige 8, § 65 10ige 5). Liiklusseaduse § 2 punkti 27 mdiste hdlmab nii jalakiijat kui ka juhti, kuid
moiste sisu el holma sditjat. Kuuenda jao pealkirjas kasutatakse madisteid ,,litkleja* ja ,,sditja*, mis
katavad kogu 6. jaos nimetatud isikutele kehtestatud regulatsiooni.

LS § 62 pealkiri ja sisu viiakse kooskodlla pukseerimise mdistega (§ 2 punkt 57). Pukseerimise
regulatsioon sisaldab lisaks mootorsdidukile ka autorongi ja masinrongi pukseerimist. Oigusselguse
tagamiseks on mootorsdidukile esitatavaid ndudeid laiendatud ning 1digetes 1, 2 ja 5 on lisaks
mootorsdidukile lisatud ka autorong ja masinrong.



Paragrahvi 62 Idikesse 1 on lisatud vOimalus kasutada pukseerimisel abivahendina
pukseerimishaagist. Pukseerimishaagis on laialdaselt kasutusel Euroopa Liidu liikmesriikides.
Liiklusohutuse seisukohalt rakendatakse sellisele sdidukite iihendusele pukseerimisele kehtestatud
lubatud suurimat soidukiirust, mis § 15 16ike 1 punkti 4 kohaselt on 50 km/h. Liikmesriigid
késitlevad sellise abivahendiga pukseerimist erinevalt. Saksamaal ja Austrias on sellise
abivahendiga sodiduki vedamist késitletud kui haagisega vedu, mille korral peab haagis olema
kindlustatud ja registreeritud. Samas Soome ei ndua sellise abivahendi registreerimist. Eestis on
sellist abivahendit valdavalt késitletud haagisena ning enamjaolt on pukseerimishaagised
litkklusregistris registreeritud. Olemuselt on tegemist kas O1- v3di O2-kategooria haagisega, mis on
ehitatud selliselt, et pukseeritav mootorsdiduk toetub esisillaga pukseerimishaagisele
pukseerimishaagise telje kohal. Osa mootorsdiduki massist kantakse iile pukseerimishaagise teljele,
sellest tulenevalt tdiendatakse § 62 16iget 10 uue punktiga 9, mille kohaselt ei tohi pukseerida juhul,
kui pukseerimishaagise teljekoormus iiletab registriteljekoormust.

LS § 62 tiiendatakse ldikega 2!, milles antakse viide, et pukseerimisel tuleb sdidukite
registreerimise nduete puhul ldhtuda liiklusseaduse § 76 16ikes 1 kehtestatud korrast . Regulatsiooni
eesmargiks on tagada, et pukseerimisel osalevad sdidukid (sh pukseerimishaagis kui ka pukseeritav
soiduk) peavad olema registreeritud LS § 76 10ikes 1 kehtestatud korras. Siseministeeriumi
ettepanekul on sOnastust tipsustatud.

LS § 62 loigete S ja 6 muutmine. Paragrahvi 62 1dikes 5 sdtestatud ndudeid on laiendatud ka
autorongi ja masinrongi pukseerimisele. Uhtlasi on tépsustatud, et pukseerimise keeld kehtib iiksnes
soidupiduri rikke korral, kuna pukseerimisel on just viimane oluline. Seega niiteks késipiduri rike
ei takista sdiduki pukseerimist painduva {ihendusliiliga.

Liiklusseaduse § 62 1dike 6 muudatusega tépsustatakse ohukolmnurga asukohta mootorsdidukil,
autorongil vOi masinrongil, milledel puuduvad vodi ei to6ta ohutuled. Muudatuse kohaselt peab
pukseeritava mootorsdiduki, autorongi vOi masinrongi tagaosale ohukolmnurga paigaldama
selliselt, et see oleks tagaliiklejale ndhtav.

LS § 62 loike 8 muudatusega on tipsustatud olukorda, millal voib sditja pukseeritavas sdidukis
viibida. Kehtiva seaduse kohaselt voib soitja olla mootorsdiduki juhikabiinis ja sdiduautos. Samas
toodetakse viikeseid veoautosid, mis on ehituselt sarnased sdiduautoga ehk millel puudub
juhikabiin. Seetottu on vajalik tdpsustada, et ka sellisel juhul voib sditja olla pukseeritavas soidukis.
Kuna ka kehiva seaduse kohaselt ei ole pukseeritavas bussis sditjal lubatud olla, siis on digusselguse
huvides seda ka tidpsustatud.

LS § 62 loike 10 muudatusega tdiendatakse selle loetelu punktidega 7-9, millal ei tohi pukseerida.
Pukseerida ei tohi mootorsdidukiga, mille pukseerimisseadis on rikkis vOi puudub. Rikkis
pukseerimisseadise kasutamisel voib pukseeritav sdiduk lahti pddseda ja tekitada liiklusohtliku
olukorra. Kiill aga on lisatud tdiendus, mille kohaselt voib siiski rikkis vo1 puuduva
pukseerimisseadise korral soidukeid pukseerida, kui selleks saab kasutada haakeseadet.
Haakeseadmed on oma ehituslikult ette ndhtud haagise jdrele vedamiseks ning suudavad vastu
pidada pukseerimisel tekkivale koormusele. Seetdttu sobivad haakeseadmed ka sdidukite
pukseerimiseks ning puudub pdhjendatud vajadus piirata vajadusel haakeseadme kasutamist
pukseerimiseks. Lisaks ei tohi pukseerimishaagisega pukseerimisel pukseerimishaagise
teljekoormus iiletada pukseerimishaagise registriteljekoormust.

Samuti ei tohi pukseerida nduetele mittevastavate modtmete, massi voi teljekoormusega voi muul
viisil tee plisivust ohustavat sdidukit, autorongi voi masinrongi. Liiklusjdrelevalve kdigus on
esinenud olukordi, kus liiklusjdrelevalve teostaja on keelanud nduetele mittevastava sdidukiga
litkklemise (nditeks teljekoormused iiletavad lubatud védirtusi) ning kohustanud veose



timberlaadimisega viima sdiduki nduetega kooskdlla. Selle kohustuse viltimiseks on aga sdiduk éra
pukseeritud, toetudes seejuures asjaolule, et pukseerimise korral ei ole ndudeid modtmetele, massile
voi teljekoormusele kehtestatud. Samas ei ole moistlik ka pukseerimisele vastavaid ndudeid
kehtestada, kuna pukseerimine on erandlik tegevus ning nduetele vastava soiduki, autorongi voi
masinrongi pukseerimise piiramine ei ole vajalik. Véltimaks aga nduetest kdrvale kaldumist,
keelatakse nouetele mittevastavate mootmete, massi voi teljekoormusega voi muul viisil tee
plisivust ohustava sdiduki, autorongi vdi masinrongi pukseerimine.

Lisatud on ndue, mille kohaselt ei tohi pukseerida juhul, kui pukseerimishaagise teljekoormus
iiletab registriteljekoormust. Olemuselt on pukseerimishaagis O1- voi O2-kategooria sdiduk, mis
on chitatud selliselt, et pukseeritav mootorsdiduk toetub esisillaga pukseerimishaagisele
pukseerimishaagise telje kohal. Seega osa mootorsdiduki massist kantakse {ile pukseerimishaagise
teljele, kuid see ei tohi iiletada registreerimisel médratud véartust.

LS § 63 ldigete 2—6 muutmine.

Paragrahvi 63 1dike 2 muudatusega loobutakse ka pukseeritava seadme veol kiiruspiirangu
tunnusmargist. Pukseerivata seadme veol on suurim lubatud sdidukiirus piiratud 25 kilomeetrini
tunnis (LS § 15 Idike 1 punkt 5). Seega on kdikidel sdidukitel {iks suurim kiirus, mistdttu ei ole
tdiendava tunnusmaérgi lisamine vajalik.

Paragrahvi 63 16ike 3 muudatusega lisatakse viide § 85 1dikele 7. Tulenevalt Kaitsevie ja Kaitseliidu
kasutatavate pukseeritavate seadmete (nt relvajoududes kasutamiseks konstrueeritud ja valmistatud
tehnika) tehniliste nduete spetsiifikast, on vajalik liiklusseadust tdiendada ning vdimaldada
Kaitsevde ja Kaitseliidu kasutatavatel pukseeritavatel seadmetel lisaks tsiviilkasutuses olevatele
haakeseadmetele (nduded kehtestatud LS § 73 ldoike 11 alusel) kasutada ka kaitseministri
kehtestatud nduetele vastavaid haakeseadmeid.

Muudatusega tidpsustatakse § 63 1dikes 4 sisalduvat nduet, millal ei tohi veetaval voi tdugataval
soidukil olla inimesi. LS § 2 punkti 59 kohaselt holmab pukseeritava seadme vedu ka vahetatava
pukseeritava seadeldise vedu, siis vOib kasutada LS toodud mdistet. Samuti on nduet tdpsustatud
lahtuvalt LS § 2 punktide 58 ja 91 muudatustest.

Muudatusega tépsustatakse § 63 10iget 5. Masinrongi mdiste kohaselt voib masinrongi koosseisus
olla iiks vdi enam haagist v0i pukseeritav seade vOi vahetatav pukseeritav seadeldis. Pukseeritav
seade vOib oma olemuselt olla nii jirelveetav kui ka eest tougatav (LS § 2 punkt 58). Seetottu
tapsustatakse muudatusega, et korraga ei tohi lisaks vedamisele ka tougata rohkem kui iihte
pukseeritavat seadet voi vahetatavat pukseeritavat seadeldist. Seega vdib muudatuse kohaselt
masinrongi koosseisu iiheaegselt kuuluda niiteks iiks ees liikkatav pukseeritav seade ning taga veetav
pukseeritav seade.

Muudatusega tépsustatakse § 63 1diget 6 seoses pukseeritava seadme voi vahetatava pukseeritava
seadeldise mootmeid. Muudatuse kohaselt peavad sarnaselt haagisele ka pukseeritava seadme voi
vahetatava pukseeritava seadeldise massidele lisaks ka mootmed kehtestatud nduetele vastama.
Seega tdiendatakse 16iget 6 mdistega ,,modtmed*. Vastavad nduded on kehtestatud liiklusseaduse §
73 10ike 11 alusel kehtestatud majandus- ja kommunikatsiooniministri médarustega.

LS § 64 dueala liikluse regulatsioon viiakse digusselguse tagamiseks kooskdlla seaduse seaduse §-
s 15 sétestatud lubatud suurimate kiirustega.

Kehtiva sonastuse kohaselt on § 15 Idike 1 punkti 6 kohaselt duealal sdidukite litklemise suurim
lubatud sdidukiirus 20 km/h. Paragrahvi 64 15ige 2 tépsustas dueala regulatsioonis, et 20 km/h



kiiruspiirang kehtib mootorsdidukitele, mistdttu tekkis vastuolu liiklusseaduse § 15 16ike 1 punkti
1 ja § 64 1dike 2 vahel. Liiklusseaduse § 15 1oike 1 punktis 6 nimetatud lubatud suurim séidukiirus
kehtib koigile sdidukitele. Muudatusega asendatakse sona ,,mootorsdiduk* sonaga ,,sdiduk*.

LS § 64 16ike 5 muudatusega tipsustatakse sdidukite parkimise korda duealal. Soidukite parkimise
korra osas tehakse kaks sisulist muudatust. Ouealal parkimise nduete puhul tuleb silmas pidada, et
kehtiva regulatsiooni kohaselt on duealal lubatud parkida ka kdonniteel, kuivord tee mdistes
sisalduvad nii sdidutee kui ka konnitee. Kuigi iildise regulatsiooni kohaselt on lubatud parkida
véljaspool dueala kdnniteel ainult sellisel juhul, kui seda lubab vastav liikluskorraldusvahend (LS
§ 20 10ige 4), siis duealale on liiklusseadusega kehtestatud eraldi regulatsioon. Selle kohaselt voib
kdnniteel parkida ka ilma liikluskorraldusvahendita. Uhtlasi ei ole kehtivas liiklusseaduses toodud,
milline on piisav ruum, mille sdiduki parkinud juht peab jalakédijale jitma. Arvestades asjaolu, et
duealal voib jalakéija litkuda ka sdiduteel, saab pahatahtlikult viita, et konniteel parkinud sdidukist
saab jalakiija takistamatult modduda ka sdidutee kaudu. Samas on jalakaijal siiski ohutum liikuda
konniteel. Sellest tulenevalt rakendatakse muudatuse kohaselt duealal konniteel parkijatele tildist
konniteel parkimise nduet, mille kohaselt peab konniteel jalakédijatele jidma vabaks 1,5-meetrine
laiune osa. Seega on muudatusega digusselguse tagamiseks toodud eraldi vilja duealal kdnniteel
parkimise tingimused, mis oleks sarnased iildise kdnniteel parkimise tingimustega. Uhtlasi on
juurde lisatud ndue, et konniteel tohib parkida iiksnes juhul, kui sdiduteel parkimine ei ole voimalik
ehk sdiduteel parkides jdadaks takistama jalakdijaid voi muudaks vdimatuks teiste sdidukite
liikkluse.

Teine muudatus puudutab duealal parkimise regulatsiooni viljaspool téhistatud parklat. Kehtiva
seaduse kohaselt on kohustus parkida tdhistatud parklas. Seega, kui kogu dueala piirkonnas leidub
iiks tdhistatud parkla, tuleks kdik sdidukid parkida selles parklas. Samas on vdimatu igalt juhilt
eeldada, et parkides duealal vdljaspool parklat on juht veendunud, et kogu dueala piirkonnas ei leidu
kasvoi tihte tihistatud parklat. Samuti ei ole duealal tidhistatud parklates enamjaolt kohti kdikidele
soidukitele. Lisaks kasutatakse duealal sdidukite parkimiseks ka litklusmérgiga tdahistamata kohti,
mis on nditeks teekattemérgistega eraldatud voi ehituslikult parkimiskohtadena kujundatud.
Seetottu laiendatakse ndudeid selliselt, et parkida voib igal juhul ka sdiduteel kohas, kus parkimine
ei takista jalakiijat ega muuda vdimatuks teiste sdidukite liiklust nagu see on liikluses hetkel
véljakujunenud praktika.

LS § 67 16ike 1 muudatusega tdpsustatakse sdidukijuhi poolt tulede kasutamist tunnelis sditmisel.
Kuna tunnelis liiklemist saab tinglikult vaadelda pimeda ajal liitklemisena, siis on muudatusena
lisatud nduded ka jalgratta, tasakaaluliikuri ja pisimopeedi tulede kasutamisele. Liiklusseaduse § 40
16ike 1 kohaselt peavad mootorsdidukil sdidu ajal pdlema ldhi- voi kaugtuled ning &dére- ja
numbrituled. Haagisel peavad sdidu ajal polema dire- ja numbrituled. Trammil peavad sdidu ajal
polema ldhi- ja ddretuled ning selle roobashaagisel ddretuled. Pukseeritaval seadmel ja vahetataval
pukseeritaval seadeldisel peavad sdidu ajal pdlema é&dretuled. Jalgrattal, tasakaaluliikuril ja
pisimopeedil peavad pdlema pimeda ajal vdi halva nihtavuse korral sdites ees valge ja taga punane
tuli.

Loigete 2 ja 3 muudatusega laiendatakse tunnelis mootorsdidukite vahelise pikivahe nduet
(2 sekundit) ka masinrongile ning C-kategooria mootorsdidukile (veoauto), ja CE-kategooria
autorongile (autorong) esitatav pikivahe ndue (kaks korda 2 sekundit) ka D- kategooria
mootorsdidukile (buss) ja DE-kategooria autorongile. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2004/54/EU tunnelite miinimumohutusnduete kohta iileeuroopalises teedevdrgus (ELT L 167,
30.04.2004, Ik 39-91) kohaselt kehtestatakse ohutuse seisukohalt sdidukite pikivahe raskeveokitele
ja olukorraks, kui tunnelis liiklus peatub. Direktiivi kohaselt peab raskeveokite pikivahe olema
vihemalt kahekordne vorreldes sdiduautode vahelise pikivahega ning tunnelis liikluse peatumisel



peab sdidukite vahe ees seisva sdidukiga olema 5 meetrit. Seda nduet ei pea tditma, kui see ei ole
hiddapeatumise tottu voimalik, st et tunnelis ei pea hakkama tagurdama, et 5 meetri nduet tiita.
Direktiiv ei kehtesta bussidele sama suurt pikivahet kui raskeveokitele. Oma olemuselt ja
soidudiinaamikalt on aga nii veoauto kui ka buss sarnased, mistdttu on oluline, et molemale
soidukile kehtiksid sarnased pikivahe nduded tunnelis sditmisel.

LS § 68 muudatusega tdpsustatakse puudega isiku vdi pimedat inimest transportiva sdiduki
parkimiskaardi kasutamist ning muudetakse liiklusjirelevalve teostajale parkimiskaardile kantud
andmed paremini kittesaadavaks. Muudatuse kohaselt peab parkimiskaart olema paigaldatud
soiduki esiklaasile voi armatuurlauale nii, et parkimiskaardi esikiilg oleks kogu ulatuses néhtav.
Kehtiva sonastuse kohaselt tekkis parkimiskaardi kontrollimisel olukord, kus parkimiskaardi
esikiiljele kantud andmed ei olnud osaliselt voi tdielikult loetavad voi sdiduk oli pargitud moel, mis
ei voimalda fuisilist ligipadsu tagaklaasi juurde, samuti on tumendatud tagaklaaside puhul voimatu
lugeda parkimiskaardi andmeid. Samuti on vééirteomenetluse otsuste puhul tekitanud vaidlusi
modiste ,,teenindamine‘ kasutamine.

Oigusselguse tagamiseks on § 68 pealkirjas ja 1digetes 1-5 asendatud sdna ,teenindamine*
sonadega ,.transpordib® voi ,,vahetult transpordib® vastavas kddndes. Senises késitluses on
vaidlustes teenindamise moistet piiiitud laiendada ka juhtumitele, kui liikumispuudega vai pime
inimene ei asu sdidukis ning teda ei viidud kuhugi vai ei toodud kuskilt. Sellise olukorrana késitleti
nditeks liikumispuudega voi pimedale inimesele ravimite vdi toidu toomist. Eelnimetatud niite
korral puudub soidukijuhil digus ja ka vajadus litkumispuudega voi pimedat inimest teenindava
soiduki parkimiskaardi kasutamiseks ning ta peab ldhtuma sdiduki parkimisel iildisest
parkimiskorrast. Vahetu transportimise all mdeldakse iiksnes olukordi, kui litkumispuudega voi
pimedat inimest viiakse kuskile vdi minnakse nimetatud isikule vahetult jarele (néiteks hoone ukse
lahedale) ning seetdttu on vajalik iildistest nduetest kdrvale kalduda.

Muudatusega jdetakse vélja kehtiva litklusseaduse § 68 15ike 3 punktis 2 sisalduv parkimisdigus,
mis reguleerib Ouealal parkimist. Liiklusseaduse § 64 10ike 5 muudatusega lubatakse parkida
duealal soidukeid ka véljaspool parklat ning sellest tulenevalt puudub vajadus eriregulatsiooni
kehtestamiseks.

LS § 73 16ige 3 muudetakse seoses jarelevalve sitete viimisega 14. peatiikki ,,jarelevalve* lisatava
riikliku- ja haldusjérelevalve jakku. Sisu osas sittes muutusi ei ole.

LS § 73 lisatakse 1dige 4', mis koosmdjus eelndu § 191 1dike 1' lisamisega reguleerib olukorda,
kus Eestis kehtib ka Eesti liiklusregistris registreeritud mootorsdiduki ja selle haagise iilevaatus,
mis on tehtud teises Euroopa Liidu litkmesriigis.

Kehtiva Eesti ja Euroopa Liidu diguse kohaselt seisneb teise litkkmesriigi lilevaatuse tunnustamine
selles, et kui teises EL-i litkmesriigis registreeritud sdiduk registreeritakse Eestis ja sellel on kehtiv
tehnoiilevaatus, siis seda tunnustatakse ning kantakse see tehnoiilevaatus ka liiklusregistrisse.
Uleeuroopalist {ilevaatuste tunnustamist ei eksisteeri aga juhul, kui niiteks Eesti liiklusregistrisse
kantud sodidukile soovitakse teha iilevaatust mones teises liikmesriigis ja soiduk jaab jatkuvalt Eesti
registrisse. Samas lubab EL &igus selliseid kokkuleppeid riikide vahel teha. Sellise vdimaluse nideb
ette ka Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/45/EL, milles késitletakse mootorsdidukite
ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU
ELT L 127, 29.04.2014, lk 51-128). Direktiivi pohjenduspunkti 16 kohaselt peaks litkmesriigil
olema 0digus maédrata véljaspool tema territooriumi asuvad iilevaatuspunktid 14bi viima tema
territooriumil registreeritud sdidukite tehnoiilevaatust, kui kdnealustel tilevaatuspunktidel on juba
oma asukohaliikmesriigi tegevusluba sdidukite iilevaatuse lébiviimiseks.



Seega on kédesoleva muudatusettepanekuga lisatava tlilevaatuse kehtivuse eeltingimuseks see, et:

1) iilevaatus on tehtud § 191 1dikes 1! nimetatud liikmesriigi asjaomase tehnonduetele vastavust
kontrolliva isiku poolt, kelleks vdivad olla Euroopa Liidu litkmesriigis tehnonduetele vastavuse
kontrolli teostavad driiihingud voi teised isikud, kes on saanud oma riigi padevalt asutuselt vastava
volituse;

2) Maanteeamet on sdlminud § 191 15ike 1' kohaselt asjaomase Euroopa Liidu liikmesriigi pideva
asutusega koostookokkuleppe tehnonduetele vastavuse kontrolli kohta;

3) tehnonduetele vastavuse kontrolli tulemus on kantud liiklusregistrisse.

Muudatuse positiivse mdjuna suureneb transpordiettevotete konkurentsivdime, kellel avaneb
voimalus teostada oma masinapargile tehnonduetele vastavuse kontrolli véljaspool Eestit. Eelkdige
esineb tdna probleeme nendel transpordiettevotetel, kellel oleks vdimalus sdlmida pikaajalisi
lepinguid teostamaks oma masinapargiga vedusid ainult kindlate Euroopa riikide vahel, kuid
olenevalt masinapargi vanusest tuleb teatud perioodi jooksul sdita kogu masinapargiga Eestisse
tehnonduetele vastavuse kontrolli. See toob kaasa olukorra, kus teatud osaga masinapargist ei ole
voimalik s6lmitud lepinguga voetud kohustusi tdita. Lisaks ebaefektiivsele ajakasutusele toob see
tdiendavalt kaasa finantskulutusi, kuna iihe tiihisdidu maksumuseks Kesk-Euroopast Eestisse ning
tagasi on hinnanguliselt 2000 eurot. Lisaks aja- ja finantskulutustele halvendab selline kindel
tehnonduetele vastavuse kontrolli Eestis ldbimise kohustus voimalusi sdlmida kasumlikke lepinguid
teostamaks vedusid ainult nditeks Kesk-Euroopa riikides.

LS § 74 16ike 1 punkt 3. Oigusselguse tagamiseks on oluline tipsustada liiklusseaduse § 74 15ike
1 punktis 3 nimetatud mootorsdiduki tehnonduete vastavuse kontrollijale esitatavaid ndudeid nii, et
ta ei omaks ainult mootorsdiduki juhtimisdigust, vaid ka sdidukite kombinatsiooni juhtimisdigust.
Muudatusega vilditakse vaidlusi olukorras, kus tehnonduete kontrollija teostab tehnonduetele
vastavuse kontrolli haagisele ning tekiks olukord, kus haagise liigutamiseks tehnonduete kontrolli
kéigus puudub tehnonduetele vastavuse kontrollijal autorongi vdi masinrongi juhtimisdigus ning ta
el saa haagise tehnonduetele vastavuse kontrolli tdismahus lédbi viia.

LS § 74 loige 7. Kehtiva seaduse kohaselt peab tehnonduetele vastavuse kontrollija parast
atesteerimist osalema Maanteeameti korraldataval erialasel tdiendusvéljadppel. Tdiendusviljadppe
all moistetakse siinkohal tdiendavate atesteerimiskategooriate taotlemiseks vajalikku véljadpet.
Esmakordsel atesteerimisel atesteeritakse tehnonduetele vastavuse kontrollija sdiduauto
atesteerimiskategoorias vOi1 samaaegselt sdiduauto ja mootorratta atesteerimiskategoorias. Pérast
seda voib taotleda atesteerimist ka teiste soidukite atesteerimiskategoorias nagu buss, iile 3500
kilogrammise tdismassiga veoauto ja iile 3500 kilogrammise tdismassiga haagis. Tdiendavate
atesteerimiskategooriate taotlemine ei ole aga tehnonduetele vastavuse kontrollijale kohustus vaid
pigem Oigus, kuna kdikides tehnotilevaatuspunktides ei tehtagi nditeks bussi tehnonduetle vastavuse
kontrolli, mistottu ei ole koikidel tehnonduetle vastavuse kontrollijatel motet koiki
atesteerimiskategooriad taotleda. Siiski, selleks, et uut atesteerimiskategooriat saada, tuleb 1dbida
asjaomane tdienduskoolitus, millest tulenevalt muudetakse ka 16ike 7 sonastust.

LS § 74 1dike 13 muudatusega tépsustatakse, et tehnonduetele vastavuse kontrollijale kehtestatud
nduded ei laiene kaitsevde ja Kaitseliidu mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduetele vastavuse
kontrollijale. Kaitsevie ja Kaitseliidu sdidukite puhul reguleerib vastavat valdkonda liiklusseaduse
§ 85 loike 7 alusel kehtestatud kaitseministri 21.10.2015 méédrus. nr 25 ,,Kaitsevée ja Kaitseliidu
mootorsdiduki ning haagise tehnonduded ja varustuse nduded ning tehnonduetele vastavuse
kontrollimise kord*.



LS § 75 tunnistatakse kehtetuks, kuna koik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjirelevalvet késitlevad
sitted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi). LS § 75 Idikes 4 sétestatud
haldusjérelevalve teostaja digused on sitestatud Vabariigi Valitsuse seaduse § 75 jj.

LS § 76 1oike 1 sonastust muudetakse. Kehtiva seaduse § 76 10ige 1 sétestas vdga erinevaid asju,
nagu mootorsoiduki voi selle haagise (edaspidi § 76—§ 77 selgituste juures soiduk) registreerimise
kohustuse, jarelveetavale lisaseadmele registreerimismaérgi paigaldamise voimaluse ning téhtaja,
mille jooksul tuleb sdiduk registreerida. Seega késitleb kehtiva seaduse § 76 10ige 1 véga erinevaid
olukordi, mida on mdistlik reguleerida erinevates ldigetes, muutes seaduse niiviisi paremini
loetavaks ja arusaadavamaks. Seetdttu sonastatakse § 76 1dikes 1 iildine pohimote, et koik sdidukid,
mida liikluses kasutatakse peavad olema registreeritud. Registreerimine tdhendab 1dike 2 kohaselt
registreerimist liiklusregistris. Koikvoimalikud erandid, milliseid soidukid ei pea olema
registreeritud ning registreerimise tdhtajad sétestatakse jargnevates ldigetes. Eraldi lausena
sdtestatakse, et mootorsdidukil ja selle haagisel peab olema registreerimismérk. Seda seepérast, et
kuigi registreerimise kohustus tdhendab Eesti liiklusregistris registreerimist, siis siiski peavad ka
mones teises registris olevad teiste riikide sdidukid, mis ei kuulu Eestis registreerimisele, omama
registreerimismarki.

LS § 76 tiiendatakse l1digetega 1'-14. Eelnduga tépsustatakse eelkdige digusselguse huvides
tdhtaegadega, mille jooksul tuleb riiki sisse toodud sdiduk registreerida (st kanda liiklusregistrisse).
Kehtiva seaduse jargi (vt § 76 16ike 1 3. lauset) tuleb liikluses kasutatav sdiduk registreerida viie
toopdeva jooksul pdrast sOiduki Eestis kasutusele votmist. See vdimaldaks grammatilisel
tolgendamisel justkui jouda jireldusele, et nimetatud téhtaja jooksul voib soidukit kasutada ilma
registreerimata, sh ilma registreerimismargita. Nii see loomulikult ei ole olnud, kuid voimalike
valetdlgenduste viltimiseks on vajalik kdnealuseid satteid tdpsustada.

Lisatavad 161ked reguleerivad kolme juhtumit:

1) sdiduk tuuakse Eestisse kasutamiseks Eestis alaliselt elava, Eesti elamisluba voi -digust omava
fuiiisilise 1siku ja Eestis registreeritud juriidilise isiku poolt — seejuures ei ole isik
registreerimistunnistuse jargi selle omanik;

2) Eestis alaliselt elav, Eesti elamisluba voi -0igust omav fiilisiline isik ja Eestis registreeritud
juriidiline isik vOtab Eestis kasutusele vilisriigis registreeritud mootorsdiduki, mille
registreerimistunnistuse jargi on ta selle omanik;

3) vilisriigist Eestisse elama asunud fiilisiline isik votab Eestis kasutusele oma valisriigis
registreeritud mootorsdiduki voi haagise.

Paragrahvi 76 15ike 1' kohaselt vaib riiki sissetoodud sdidukit kasutada 30 pdeva jooksul pérast
selle omandamist, kasutusdiguse saamist vOi tollivormistuse l0petamist (neid asjaolusid peab
toendama soiduki kasutaja), misjérel tuleb taotleda sdiduki registreerimist. Soiduki kasutamise
eelduseks on veel vilisriigis viljastatud registreerimismargi olemasolu, loomulikult peab sdidukil
olema ka kehtiv liikluskindlustus ja liiklusseaduse §-s 88 ndoutud dokumendid. Kuna praktikas on
osutunud keeruliseks kontrollida, millal sdiduk tépselt Eestis kasutusele on voetud, siis sédtestatakse
pohimote, et sdiduk tuleb liiklusregistris ehk Eestis registreerida 30 pédeva jooksul pédrast selle
valisriigist omandamist, kasutusdiguse saamist vOi tollivormistuse Idpetamist. See annab
kodanikule aega vilisriigist omandatud sdidukiga Eestisse jouda ning teha registritoiminguid, kuna
need voivad teinekord votta aega rohkem, kui viis paeva. Soiduki juhtimisel peavad sdidukil olema
dokumendid, mida on ndutud liiklusseaduse §-s 88 ning lisaks sdiduki seaduslikku omandamist,
kasutusdiguse tekkimist voi tollivormistuse lopetamise kuupdeva tdendav dokument, kus on
fikseeritud sdiduki soetamise kuupidev. Selleks sobib niiteks miiiigileping vdoi muu sarnane
dokument, kuna oluline on kontrollida, millal tapselt sGiduk omandati.



Ldige 12 kisitleb olukorda, kus Eestis alaliselt elav, Eesti elamisluba vdi -digust omav fiiiisiline isik
ja Eestis registreeritud juriidiline isik vdtab Eestis kasutusele vélisriigis registreeritud
mootorsdiduki, mille registreerimistunnistuse jérgi on ta selle omanik. Sellisel juhul tuleb sdiduk
registreerida litklusregistris, kui see on Eestis jarjest viibinud rohkem kui 90 pieva.

Laige 1° kisitleb iimberasuja kohustust registreerida oma sdiduk 90 pédeva jooksul peale Eestisse
elama asumist. See kehtib olenemata sellest, kas tegemist on Eesti kodaniku, teise Euroopa Liidu
litkkmesriigi kodaniku voi kolmandast riigist parit fiitisilise isikuga. Néiteks, kui Eesti kodanik on
eelnevalt elanud Soomes ja sealt ostnud endale auto, siis peab ta uuesti Eestisse elama asudes
registreerima oma auto Eestis 90 pdeva jooksul pdrast Eestis elama asumist. Seejuures ei pea
iimberasujast Eesti kodanik tdendama mootorsdiduki seaduslikku omandamist néiteks
miiigilepinguga, kuna sellisel juhul on tema nimi kantud sdiduki registreerimistunnistusele.

Loige 14 sitestab, et registreerimise taotluse peab esitama sdiduki omanik. Uue esmakordselt
registreeritava sdiduki registreerimistaotluse vaib esitada ka § 191 16ikes 1 nimetatud halduslepingu
alusel registreerimiseelset tehnonduetele vastavuse kontrolli tegev isik ehk sisuliselt sdiduki
valmistaja, tema ametlik esindaja v0i nende poolt tunnustatud edasimiilija. Praktikas esitabki iile
90% uute sdidukite registreerimistaotlustest edasimiiiija, kes oma kliendile (s.o sdiduki ostja) pakub
nn ,vOotmed kétte” tdisteenust. See tdhendab, et sdiduki ostja ametiasutustes mingeid
registreerimisega seotud asju ajama ei pea. Enamik sellistest toimingutest aetakse juba téna
elektroonilistes teeninduskanalites, kuid siiski tuli sdiduki omanikul esitada Maanteeametile volikiri
registreerimistoimingute tegemiseks. Kiesolevaga lisatakse seadusesse site, mille kohaselt
eeldatakse juhul, kui registreerimist taotleb halduslepingu alusel registreerimiseelset tehnonduetele
vastavuse kontrolli tegema volitatud isik (nt sdiduki edasimiilija), omaniku esindusdiguse
olemasolu. Praktikas tdhendab see lihtsustatud korda soidukite registreerimiseks, st sisuliselt voib
soidukite registreerimismenetlus 100% ulatuses toimuda e-teeninduse kaudu. Kuivord sdiduki
registreerimistunnistuse véljastamine ei ole enam kohustuslik (vt kidesoleva eelndu LS § 76 15ike 7
muudatus), saab koik registreerimistoimingud Idpule viia sdiduki edasimiiiija ning ta ei pea enam
isegi registreerimistunnistuse  véljastamiseks kiilastama Maanteeameti teenindusbiirood.
Kokkuvottes on tegemist soodsa olukorraga nii sdiduki miitijale kui ka ostjale ja lisaks ka
Maanteeametile.

LS § 76 16ike 2 esimest lauset muudetakse ja sétestatakse, et registreerimise tulemusel kantakse
Eestis kasutusele voetava ja nduetele vastava mootorsdiduki voi selle haagise ning sellega seotud
isikute andmed litklusregistrisse. Sittest eemaldatakse viidde Maanteeametile, sest liiklusseaduse §
191 16ike 1 alusel on Maanteeamet volitanud sdiduki valmistajaid, nende ametlikke esindajaid voi
nende poolt tunnustatud edasimiiiijaid teostama uutele sdidukitele registreerimiseelset {ilevaatust.
Registreerimiseelne iilevaatus on sisuliselt kontrollimine, et sdiduk vastab tootja andmetele. Selle
kdigus on Maanteeameti poolt loodud e-teeninduse voimalus sdiduki valmistajal, tema ametlikul
esindajal vOi nende poolt tunnustatud edasimiiiijal teostada ka e-teeninduse kaudu soiduki
registreerimismenetlus.

LS § 76 loike 3 esimest lauset muudetakse ja sétestatakse, et registreerimisele kuulub ka Eestis
elamisdiguse saanud fiiiisilise isiku sdiduk, kuna Euroopa Liidu kodaniku seaduse § 2 ldoike 2
kohaselt on Euroopa Liidu kodaniku Eestis elamise seaduslikuks aluseks elamisdigus.

LS § 76 loike 3! muudatusega tdiendatakse nimekirja sdidukitest, mis ei pea liikluses osalemisel
olema registreeritud.

Loike punktis 2 sétestatakse, et registreerima ei pea teisaldatavat registreerimismérki kasutavat
mootorsdidukit ja selle haagist. Teisaldatava registreerimismirgi kasutamine reguleeritakse §-s 76".
Teisaldatavat registreerimismarki kasutatakse Eestisse miiiigile toodud voi Eestis valmistatud



registreerimata sdiduki miiligieelseks proovi- voi katsesdiduks, seega sitestatakse, et selle perioodi
jooksul ei ole sdidukit vaja registreerida.

Registreerida ei ole vaja ka sdidukit, mida pukseeritakse pukseerimishaagisega. Kehtiva seaduse
kohaselt tuleb registreerimata sdiduki veoks kasutada haagist, millele sdiduk on tdielikult veosena
peale paigaldatud. Samas ei ole see iga kord pohjendatud ega ka vajalik, lisaks on pukseerimishaagis
praktikas kiillaltki levinud. Seega vdimaldab muudatus kasutada pukseerimishaagist ka
registreerimata soiduki pukseerimiseks. Kuna pukseerimishaagis peab ise olema kehtestatud korras
registreeritud, siis on osaliselt pukseerimishaagisele toestatud sdiduk kisitletav veosena ning
pukseerimishaagise kindlustus katab ka dnnetuse korral tekkinud kulud.

Punktide 4 ja 5 kohaselt ei pea registreerima ka soidukit, mida kasutatakse Eestist 1dbisdidul ehk
soiduki transiidi korral ja liiklusregistrist kustutatud soidukit Eestist vélja viimisel, kui nendel
kasutatakse selleks otstarbeks véljastatud registreerimismérke. Selleks otstarbeks viljastatud
registreerimismérkide all moeldakse siinkohal transiitmirke, mida véljastab Maanteeamet.
Transiitmérkide véljastamise kord on kehtestatud liiklusseaduse § 76 16ike 13 alusel majandus- ja
kommunikatsiooniministri méédrusega nr 19 ,Mootorsdiduki ja selle haagise registreerimise
tingimused ja kord“. Nouded transiitméirgile on kehtestatud liiklusseaduse § 76 16ike 13 alusel
majandus- ja kommunikatsiooniministri midrusega 49 ,,Riiklikele registreerimismarkidele ja nende
valmistamisele esitatavad nduded*. Transiitmérgil on punased numbrid vérvitul taustal.

Punkti 6 kohaselt ei pea registreerima viélisriigist renditud mootorsdidukit voi selle haagist, mida
kasutatakse rahvusvahelise veoseveo ja sditjateveo eesmirgil. Kui § 76 16ike 11 kohaselt peab
Eestisse kasutamiseks toodud soiduki registreerima 30 pdeva jooksul peale kasutusdiguse saamist,
siis § 76 1dike 3' punkt 6 sitestab sellest erandi selliselt, et teisest riigist renditud, kuid Eestis
kasutuses olevat ja samal ajal ka rahvusvahelises veose- v0i sditjateveos osalevat sdidukit ei pea
Eestis registreerima. Seos § 76 1dikega 11 on see, et nditeks renditud sdiduauto kuulub ikkagi
registreerimisele, kui see on siin olnud kauem, kui 30 pieva.

LS § 76 1oike 5 sonastust muudetakse ja sétestatakse, et kui mootorsdiduk voi selle haagis on
kaasomandis, kantakse omanike taotluse alusel liiklusregistrisse iiks omanik, kellele laienevad
kdesoleva seaduse §-s 72 sitestatud kohustused. Ulejiiinud omanikud kantakse liiklusregistrisse
kaasomanikena.

Satet muudetakse, kuivord sdtte sOnastus on mitmeti tolgendatav. Liiklusregistrisse kantakse
erinevaid isikuid, sh sdiduki omanik, kaasomanik, vastutav kasutaja jne. Liiklusregistri
andmebaaside (mis on tiihildatud ka erinevate koostdOpartneritega, sh mittetulundusiihing Eesti
Liikluskindlustuse Fond) loogika on selline, et sdidukiga peab olema seotud vdhemalt seosega
»omanik® isik. Muud isikud on nd vabatahtlikud. Samas mitut seosega ,,omanik* isikut ei ole
voimalik liiklusregistrisse kanda, eelkdige tulenevalt liiklusseaduse §-s 72 sétestatud
soidukiomaniku ja vastutava kasutaja kohustustest, kiill on aga vdimalik registrisse kanda mitu
seosega ,,kaasomanik* isikut. Seega kantakse registrisse iiks sdiduki omanik omanike kokkuleppel
ning tilejdédnud omanikud kaasomanikena.

LS § 76 16ike 7 muutmisega kaotatakse kohustus véljastada sdidukile registreerimistunnistus, vaid
see muutub vabatahtlikuks — registreerimistunnistus véljastatakse iiksnes sdiduki omaniku voi
vastutava kasutaja soovi korral.

Registreerimistunnistus riigisiseselt olulist tdhtsust ei oma, nditeks sdiduki omanik, vastutav
kasutaja ja kasutaja ei pea seda sdiduki juhtimisel kaasas kandma (kédesoleva eelndu kohaselt ei pea
registreerimistunnistust kaasas kandma ka muud isikud, kui sdiduk on liiklusregistris registreeritud)



ja praktiline vairtus on sellel peamiselt Eestist vidlja sditmisel (vt LS § 76 1g 2 Is 2). Muudatus
vihendab t6okoormust Maanteeameti teenindusbiiroodes. Kiesoleva eelndu kohaselt (litklusseadus
§ 76 15ige 1%) saavad uute sdidukite miiiijad esitada taotluse sdiduki registreerimiseks, mis tihendab,
et registreerimine toimub Maanteeameti e-teeninduse kaudu. Kehtiva seaduse kohaselt peab sdoiduki
miiiija minema Maanteeametisse kohale, kus viljastatakse talle kui sdiduki omaniku esindajale
soiduki registreerimismaérk ja registreerimistunnistus. Muudatuse kohaselt saaks Maanteeamet anda
soiduki miiijjale iile mingi koguse registreerimismirke ja sdiduki miiiija ei pea enam niiteks uue
auto registreerimisel Maanteeameti teenindusbiirood kiilastama. Soiduki registreerimistunnistus on
n 0 range arvestusega blankett, mis sisaldab turvaelemente, mille hoiustamiseks tuleb rakendada ka
rangeid turvandudeid, mistdttu registreerimistunnistusi ei saa nii lihtsalt sdiduki miitijatele vilja
jagada. Seega kiesoleva eelndu kohaselt vaikimisi registreerimistunnistust enam ei viljastata ning
seda tehakse ainult vajaduse pohiselt (selleks avaldab soovi sdiduki omanik voi vastutav kasutaja).
Soiduki ostja saab taotleda registreerimistunnistust nditeks e-teeninduses ja Maanteeamet saadab
selle postiga, seega viheneb Maanteeameti biiroode kiilastatavus ja selle kaudu ka to6koormus.

Loikesse 7 lisatakse ka uus kolmas lause, mille sisuks on sédtestada Maanteeametile digus volitada
teist riigiasutust tegema toiminguid sdiduki registreerimismenetluse raames. Muudatuse vajaduse
tingib eelkdige asjaolu, et registreerimismenetluse ldbiviimisel tekib sageli vajadus esitatud
andmete ja tdendite Oigsuse kontrollimiseks vOi tépsustamiseks — nditeks dokumentides
voltsimistunnuste tuvastamiseks, péringute tegemiseks jne. Olenevalt konkreetsetest asjaoludest
vOib ressurss vOi oskusteave sellisteks toiminguteks olla mones teises riigiasutuses suurem kui
Maanteeametis. Praktikas on seni kasutatud ametiabi regulatsiooni voimalusi, kuid see seab teatud
piiranguid — niiteks ei saa abitaotlust tditev riigiasutus ise menetlusosalise ega menetlusviliste
kolmandate isikute poole podrduda ega teavet/dokumente esitama kohustada kooskdlas
haldusmenetluse seaduse § 38 regulatsiooniga. Kehtiv digus registreerimismenetluse raames
labiviidavate toimingute tegemise edasivolitamiseks Maanteeametile Oigust ei anna, kuid
haldusressursi ning oskusteabe efektiivsema kasutamise tagamiseks on selline tdiendus vajalik.

LS § 76 loikes 8 asendatakse sona ,,Trollibussi® sdnaga ,,Trolli““. Muudatusega iihtlustatakse
litklusseaduses kasutatavaid moisteid. Moistena on kasutusel ,,troll* (§ 2 punkt 88) ning ei kasutata
moistet ,,trollibuss®. Sellest tulenevalt asendatakse § 76 1dikes 8 mdiste ,.trollibuss® maoistega
,,troll®.

LS § 76 loikega 14 kehtestatakse riigildivu tasumise ndue. Registreerimismargi véljastamise,
registreerimistunnistuse  véljastamise, Maanteeameti spetsialisti  kohalekutsumise ning
mootorsdiduki ja selle haagisega seotud registrikannete tegemise taotluse ldbivaatamise eest
litkklusregistris. Oluline on kehtestada riigildiv taotluse ldbivaatamise eest seetdttu, et kui taotlusele
jargneb negatiivne otsus, nditeks sdidukit ei registreerida, siis puuduks alus riigildivu votta. Samas
kulutused on Maanteeamet pidanud taotluse libivaatamisega kandma.

LS tiiendatakse §-ga 76' milles esitatakse teisaldatavate registreerimismérkide regulatsioon
(16iked 1-11). Liiklusseadust tdiendatakse teisaldava registreerimismaégi véljastamise ja kasutamise
nduetega, mis praegu on reguleeritud majandus- ja kommunikatsiooniministri méédruse nr 19
»Mootorsdiduki ja selle haagise registreerimise tingimused ja kord* lisaga 3. Méérus sisaldab aga
mitmeid ndudeid ja piiranguid, mis tuleb kehtestada seadusega. Lisaks ei ole teisaldatavat
registreerimismairki iildse litklusseaduses nimetatud, kuid see voimaldab osaleda liiklusregistris
registreerimata soidukiga liikluses, olles seetdttu vastuolus kehtiva liiklusseaduse § 76 16ikega 1,
mille kohaselt peavad liikluses osalevad sdidukid olema registreeritud.

Nouded teisaldatavale registreerimismargile ning selle valmistamisele on kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri méadrusega nr 49 ,Riiklikele registreerimisméarkidele ja nende



valmistamisele esitatavad nduded“. Teisaldataval registreerimismargil on valgel taustal mustad
numbrid, teisaldatava registreerimismargi tdhtede ja numbrite kombinatsioon koosneb tdhtede
kombinatsioonist ,,PROOV* ja sellele jirgnevast neljakohalisest numbrikombinatsioonist vélja
arvatud voistlussoiduki registreerimismérk, millel on valged numbrid punasel taustal ja algab
tahtede kombinatsiooniga ,,SP*.

Loikes 1 on nimetatud juhud, millal voib teisaldatava registreerimismargiga sdidukit liikluses
kasutada. Eelkoige on tegemist lithiajalise kasutamisega néiteks sdiduki proovisdiduks voi soiduki
viimisel tihest miitigikohast teise. Teisaldatava registreerimismargi kasutamine voimaldab Eestisse
miiigiks toodud sdidukitega teha ostjatel proovisditu, mis on miitigiprotsessi oluline osa. Kdikide
miiiigiks toodud sdidukite registreerimine liiklusregistris ei ole pdohjendatud, kuna sdidukite miiiija
on soidukite omanik ainult lihikest aega ja liikluses nendega niisama ei osale. Seega oleks
registreerimise noue koormav nii sdidukite miiiijatele kui ka Maanteeametile, kuna péarast sdiduki
ostmist tuleb uuesti Maanteeametis omanikuvahetus vormistada. Samuti méangib sdiduki esmase
registreerimise kuupdev, mis registreerimisel liiklusregistrisse kantakse, olulist rolli sdiduki
véadrtuse kujundamisel — kui registreerimine toimuks lihtsalt n-6 menetlusliku ndude tditmiseks,
oleks esmase registreerimise aeg, mis kaudselt nditab ka sdiduki kasutuselevotu aega, sisuliselt
ebakorrektne, mille kaudu ka sdiduki viddrtus varasema registreerimise tottu véiksem (sdiduki
justkui tundub selle tottu vanem).

Lisaks ndhakse ette voimalus, et Maanteeamet, madratud tehniline teenistus voi sdiduki valmistaja
vOib kasutada teisaldatavat registreerimismarki ekspertiiside voi katsetuste tegemiseks. Niiteks
tiiibikinnituse raamistikus tuleb teha mootorsdidukite heitmete kontrollimiseks katsetusi reaalses
litkkluses. Selle voimaldamiseks peaks olema voimalus ka sdiduki valmistajatel ning tehnilistel
teenistustel kasutada teisaldatavat registreerimismérki.

Loikes 2 sitestatakse, et kuigi vélisriigi vOistlussdidukile antakse teisaldatav registreerimismark,
sils  késitletakse  sellena  siiski  vOistlussdiduki  registreerimismirki  (majandus-  ja
kommunikatsiooniministri 21. juuni 2011. a mééruses nr 49 ,,Riiklikele registreerimismérkidele ja
nende valmistamisele esitatavad nduded” sitestatud tiilip A10), mitte aga teisaldatavat
registreerimismarki (tiitip A8 ja Al1l), kuna voistlussdiduki registreerimismérk on erinev (kilest
kleebis), et arvestada voistlussdiduki erinevaid kasutustingimusi vorreldes tavasdidukitega. Kuid
sellist vilisriigi vdistlussdiduki registreerimismirki saab taotleda ja kasutada vastavalt § 76!
sitestatud nouetele. Muu hulgas peab sellise sdiduki kohta tditma liiklusregistris 1dike 6 kohast
registreerimismargi paevikut.

Laoikes 3 sitestatakse, kellele teisaldatava registreerimismargi kasutusdiguse anda voib. Teisaldatav
registreerimismirk viljastatakse ainult ettevdtjatele, kelle tegevuseks see on vajalik. Uldjuhul
antakse teisaldatava registreerimismérgi kasutusdigus ariiihingule, kelle tegevusalaks on sdidukite
valmistamine vO1 miilik. Kui vastavat tegevusala ei ole kantud &riregistrisse, on selle asjaolu
tdendamiskoormis teisaldatava registreerimismérgi mérgi kasutusdiguse taotlejal. Selleks on tal
digus esitada Maanteeametile kdiki haldusmenetluses lubatavaid tdendeid. Ariiihingutele
véljastatakse teisaldatav registreerimismark eelkdige sdidukite miiiigieelseks proovi- voi
katsesoiduks, aga ka sdiduki omal kéigul sditmiseks piiripunktist voi tolliterminalist miitigikohta,
Maanteeametisse registreerimiseelsesse tehnonduetele vastavuse kontrolli vdi tihest miitigikohast
teise. Seega vOib teisaldatavat registreerimismarki kasutada ainult seaduses otsesonu sétestatud
eesmarkidel. Muudel eesmérkidel mérkide kasutamisel on tegemist kasutusnduete rikkumisega,
mille korral tunnistab Maanteeamet margi kasutusdiguse kehtetuks. Lisaks voib teisaldatava
registreerimismairgi kasutusdiguse anda spordialaliidule (Eesti Autospordi Liit) ning Maanteeamet,
tema médratud tehniline teenistus vO1 valmistaja voib ka ise teisaldatavat registreerimismérki
kasutada soidukitel, millel viiakse ldbi ekspertiisi voi katsetust.



Loige 4. Teisaldatava mirgi saamiseks tuleb Maanteeametile esitada vastavasisuline elektroonilises
vormis taotlus. Maanteeamet vaatab teisaldatava registreerimismérgi taotluse 1dbi esimesel
voimalusel, kuid mitte rohkem, kui 30 pédeva jooksul taotluse esitamisest. Vajadusel voib taotluse
menetlemise tihtaega pikendada kuni 60 pievani. See on vajalik eelkdige juhul, kui teisaldatava
registreerimismargi  kasutusdiguse eesmérk ja/voi taotleja tegevusala on ebaselge ja vajab
tdiendavate menetlustoimingute tegemist.

Loikes 5 sitestatakse, et teisaldatava registreerimismargi kasutusdigus antakse itheks aastaks. Kui
soovitakse tidhtaega pikendada, on voimalik taotleda kasutusdigust uuesti. Aastane kasutusdiguse
tahtaeg tagab selle, et Maanteeamet saab uueks perioodiks kasutusdiguse taotlemisel veenduda, et
isik jdtkuvalt vastab teisaldatava registreerimismirgi kasutamise nduetele, st tal on vajadus
teisaldatava registreerimismérgi kasutamiseks ja ta tegeleb endiselt ka vastava tegevusalaga.
Arvestada tuleb, et Maanteeametil on pikendamistaotluse ldbivaatamisel ulatuslik (analoogne
esmaviljastamistaotluse ldbivaatamisega) kaalutlusruum. Niiteks vOoib Maanteeamet keelduda
teisaldatava registreerimismérgi kasutusdiguse pikendamisest, kui pikendamise taotleja on
rikkunud teisaldatava registreerimismargi kasutusndudeid.

Loikes 6 sitestatakse, et teisaldatava registreerimismérgiga soidukiga liikluses osalemine kiib 1dbi
liiklusregistri elektroonilise rakenduse. Teisaldatava registreerimismaérgi valdaja peab pidama ka
elektroonilist pdevikut, kuhu kantakse sdiduki ja juhi andmed ning mérgi kasutusperiood (siiani
véljastati koos teisaldatava registreerimismirgiga paberil pdevik). Nii teisaldatava
registreerimismérgi andmed kui ka selle valdaja poolt konkreetse sdidu kohta esitatavad andmed
kantakse liiklusregistrisse. Kuivord sdiduki kasutaja néol, kelle andmed tuleb samuti esitada, on
tegemist isikuandmetega, tuleb nende tootlemise digus sitestada seadusega. Andmete séilitamise
tdhtajad sitestatakse liiklusregistri pohiméidruses. Teisaldatava registreerimismérgi kasutamisel
kannab isik, kellele on antud registreerimismargi kasutusdigus (valdus), enne sdidu alustamist
teisaldatava registreerimismargi elektroonilisse pdevikusse andmed sdiduki, selle juhi ja sdiduki
kasutamise aja kohta, mis kantakse liiklusregistri sdidukite andmebaasi. Kehtiva korra kohaselt
tuleb andmed kanda eespool viidatud paberil pédevikusse. Paberpédevikutest loobumine muudab
teisaldatava registreerimismérgi kasutamise ettevOtjate jaoks mugavamaks, samas on
Maanteeametil ja politseiametnikel lihtsam kontrollida, et teisaldatavat registreerimismarki ei
kuritarvitataks. Naiteks automiiligiplatsi jaoks viljastatud teisaldatava registreerimismirgiga
soidukiga liikluses osalemisel véljaspool miitigiplatsi todaega voib tekitada kahtlusi, kas tegemist
on ikka digustatud kasutamisega, nditeks miiiigieelse proovisdiduga, millisel eesmérgil teisaldatav
registreerimismark ju tegelikult viljastatud on. Paberpdevikuga vois pShimotteliselt sdita nii, et
pdevik oli nditeks korvalistmel ja seda sai kiiresti tdita alles siis, kui politseiametnik oli sdiduki
peatanud. Elektroonilise pdevikuga saab politseiametnik kontrollida, kas proovisdit on
litkklusregistris ~ registreeritud ja  sOidukit ei pea selleks peatama. Teisaldatavate
registreerimismarkide kasutusnduete jdrelevalve on seega viga oluline, kuivord sisuliselt antakse
teatud isikutele Oigus liikluses kasutada registreerimata sdidukeid, st mh sdidukeid, mille
tehnonoudeid ei ole ettendhtud korras ja mahus kontrollitud. Praktika on ndidanud, et kasutusnouete
rikkumisi esineb suhteliselt palju. Siiani ei ole digusaktides paraku sdtestatud tShusaid meetmeid
rikkumiste véltimiseks ega isegi vdhendamiseks (vt selle kohta ka allpool).

Loikes 7 reguleeritakse teisaldatava registreerimismérgi kasutamise tingimusi. Teisaldatavat
registreerimismirki voib liikluse kasutada alates kell 7.00 kuni kell 22.00, vélja arvatud, kui
soidetakse piiripunktist vo1 tolliterminalist hulgi- voi jaemiitigi digusega ettevitja territooriumini
voi spordialaliidule antud teisaldatava registreerimismérgiga. Kuna teisaldatav registreerimismirk
on mdeldud ennekdike soidukite miiligieelseks proovisdiduks, siis on oluline, et
registreerimismirke kasutataks eesmérgipéraselt.



Loigetes 8 ja 9 reguleeritakse kasutusdiguse 10ppemise, keeldumise ja kehtetuks tunnistamisega
seonduv. Kasutusdigus 10peb automaatselt, kui kasutusdiguse téhtaeg on 1dppenud voi kui
teisaldatava registreerimismérgi kasutusdiguse omaja 10peb vOi l0petab tegevuse, mis oli
kasutusdiguse saamise eelduseks (nt sdidukite miiiik). Kui aga tuvastatakse teisaldatava
registreerimismargi kasutusnduete rikkumine (nt on tditmata elektrooniline paevik konkreetse sdidu
kohta voOi kasutatakse maéirke pérast kasutustdhtaja l0ppemist, mairki kasutatakse mitte
eesmdrgipdraselt vms), tunnistab Maanteeamet teisaldatava registreerimismargi kasutusdiguse
kehtetuks. Samadel alustel keeldub Maanteeamet ka teisaldatava registreerimismérgi kasutusdiguse
andmisest, nditeks kui aastase perioodi moddumisel soovitakse teisaldatava registreerimisméargi
kasutusdigust uueks perioodiks, kuid eelneval perioodil on diguse omaja rikkunud kasutamise
noudeid. Infot ja tdendeid rikkumiste kohta vdib Maanteeamet saada ka nditeks Politsei- ja
Piirivalveametilt, kes tegeleb liiklusjirelevalvega.

Loikes 10 sitestatakse, kohustus tagastada teisaldatav registreerimismark Maanteeametile. Kuna
teisaldatav registreerimismark on riigi omand, tuleb see kasutusdiguse 10ppemisel tagastada.

Loikes 11 ndhakse ette riigildivu tasumise kohustus teisaldatava registreerimismérgi véljastamise
taotluse labivaatamise eest.

LS § 77 16iked 1 ja 2—8 muudetakse.

Liiklusseaduse § 77 16ike 1 muudatusega tdpsustatakse asjaolusid, mille puhul sdidukit ei
registreerita. Loetelu on tdiendatud asjaoluga, et liiklusregistri toiminguid ei teostata juhul, kui
soiduk on kuulutatud tagaotsitavaks. Kehtiva seaduse sdnastuse puhul sellist piirangut ei ole ning
Maanteeametil puudub voimalus keelduda niiteks sdiduki omaniku vahetuse vormistamisest juhul,
kui sdiduk on tagaotsitavaks kuulutatud. Samas see, et sdiduk on tagaotsitavaks kuulutatud, viitab
asjaolule, et soiduki registritoimingu teostamist ei soovi teostada selle digusjirgne omanik. Seega
peab Maanteeametil olema vdimalus keelduda sellisel juhul registritoimingu tegemisest, misjérel
teatatakse asjaolust ka politseiasutusele. Miarke soiduki tagaotsitavaks kuulutamise kohta teeb
Politsei- ja Piirivalveamet léibi x-tee liiklusregistrisse. Uhtlasi on 13ike sissejuhatav osa muudetud
selliselt, et vdlja on jdetud tekstiosa ,,teeb otsuse ning asendatud sonaga ,,keeldub*. Muudatusega
tapsustatakse registreerimistoimingu olemust.

Samuti lisatakse loendisse tdiendav punkt, et liiklusregistri toiminguid ei teostata juhul, kui
mootorsdiduk voi selle haagis on muudel pdhjustel liiklus- voi keskkonnaohtlik. Taoline vajadus
on tekkinud Maanteeameti praktikas nii vaidemenetluste kui ka kohtuvaidluste pinnalt. Loetelu on
jéetud teadlikult lahtiseks, sest liiklusvaldkond on tehniliselt védga kiiresti arenev valdkond, mis
vajab pidevat Oigusaktide muutmist ja tdiendamist, mistottu ei ole mottekas uute asjaolude
ilmnemisel ja erinevate regulatsioonide lisandumisel iga kord seadust muuta. Seadusloome peaks
ka selliseid abstraktseid lahendusi vdimaldama, et digus keelduda on vdimalik ka ,,muudel
Oigusaktides sitestatud juhtudel®. Menetlust viib ldbi Maanteeamet, kes saab vajadusel rakendada
vastavat kaalutlusdigust.

Liiklusseaduse § 77 10ikes 3 sdtestatakse, et registriandmete muutmiseks peab mootorsdiduki voi
selle haagise omanik vOi tema esindaja v0i muu Oigustatud isik esitama Maanteeametile
nouetekohase taotluse 10 toopdeva jooksul andmete muutumisest arvates. Kui kehtiva seaduse LS
§ 77 106ikes 3 ndhakse ette taotluse esitamise téhtajaks viis toOpdeva, siis paindlikkuse huvides
asendatakse see kdesolevas eelndus 10 kalendripdevaga. Diskussiooni tulemusel on leitud, et 10
kalendripdeva on selleks toiminguks mdistlik aeg.



Liiklusseaduse § 77 1d6ige 4. Maanteeametil on vajadusel, eelkdige juhul, kui muutuvad sdiduki
andmed vO0i neid on vajalik tidpsustada vOi kui soidukil puudub nduetekohane
identifitseerimisnumber (VIN vo6i TIN kood), digus enne registriandmete muutmist nduda sdiduki
esitamist kontrollimiseks. Siiani tuli sdiduk esitada Maanteeametile kontrollimiseks iiksnes kahel
juhul: kui muutuvad sdiduki andmed voi sdidukil puudub nouetekohane identifitseerimisnumber.
Lahtudes haldusmenetluse seadustiku seaduse tdendamise iildpShimotetest, mille kohaselt on
haldusorganil digus nduda haldusmenetluse kdigus menetlusosalistelt ning muudelt isikutelt nende
kdsutuses olevate toendite ja andmete esitamist, mille alusel haldusorgan teeb kindlaks asja
lahendamiseks olulised asjaolud, on Maanteeametil vajadusel loomulikult alati digus nduda, et
menetlusosaline esitaks enne registrikande tegemist sdiduki kontrollimiseks. Oigusselguse huvides
on seega vastavat regulatsiooni tdiendatud.

Liiklusseaduse § 77 1dikest 5 eemaldatakse ebavajalik viide liiklusseaduse § 77 1digetele 7 ja 8!,
muutes 10ike paremini loetavaks.

Liiklusseaduse § 77 16ikes 6 muudetakse sdidukite nimekirja, mille liiklusregistrist kustutamiseks
on vajalik nduetekohane lammutustdend, et viia see kooskdlla Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2000/53/EU, kasutuselt kdrvaldatud sdidukite kohta (EUT L 269, 21.10.2000, 1k 34-43),
mille artikli 2 punkti 1 kohaselt loetakse sdidukiteks M1 (sdiduauto) ja N1 (kuni 3500 kg
tdismassiga veoauto) kategooria autod ja kolmerattalised mootorsdidukid, vélja arvatud
kolmerattalised mootorrattad. Kuna Vabariigi Valituse 17. juuni 2010. a midrus nr 79
»Mootorsdidukitest ja nende osadest tekkinud jddtmete kogumise, tootjale tagastamise ning
taaskasutamise voi korvaldamise nduded ja kord ning sihtarvud ja sihtarvude saavutamise tdhtajad*,
millega on direktiiv 2000/53/EU iile vdetud, kisitleb samuti ainult M1, N1 ja L2e (kolmerattaline
mopeed) kategooria sdidukeid, siis tuleb liiklusseaduses asendada kolmerattalise mootorratta ja
kerge neliratta liiklusregistrist kustutamisel lammutustdendi esitamise kohustus, kohustusega
esitada lammutustdoend kolmerattalise mopeedi kustutamisel.

Paragrahvi 77 loike 6 punkti 6 muudatusega sétestatakse, et taotluse LS § 77 Idike punktis 2
nimetatud soOiduki kustutamiseks liiklusregistrist vdivad sdiduki iileandmisel muuseumile vdi
koolitusasutusele lisaks Siseministeeriumile esitada ka teised riigiasutused. Praktika kohaselt
annavad lisaks Siseministeeriumile ka teised riigiasutused sdidukeid Oppevahenditeks {ile
muuseumidele ja koolitusasutustele. Samuti ei ole adressaadid iiksnes muuseumid ja sisejulgeoleku
Oppeasutused, vaid ka teised Oppeasutused. Seni kehtinud regulatsiooni jirgi ei ole eelpool
nimetatud toiming aga aluseks soiduki liiklusregistrist kustutamiseks ning Maanteeametil tuleks
teiste riigiasutuste poolt esitatud taotlused soiduki litklusregistrist kustutamiseks jétta rahuldamata.
Selline, kitsendus toob aga endaga kaasa ebamdistliku aja- ja ressursikulu ning takistused sdiduki
litklusregistrist kustutamisel.

Liiklusseaduse § 77 Idikes 7 asendatakse soOna ,register, sonaga ,liiklusregister”, kuna
Maanteeamet saab teha registriga seonduvaid toiminguid ainult liiklusregistris. Lisaks muudetakse
16ike 7 viimast lauset lihtsamaks ja paremini loetavamaks.

Liiklusseaduse § 77 16ike 8 muudatusega parandatakse viiteviga ning viidatakse ajutist kustutamist
reguleerivale 1dikele 7. Uhtlasi lisatakse Maanteeametile vdoimalused kustutada sdiduk ajutiselt
registrist, kui sdiduki tiiiibikinnitus vo1 liksiksdiduki kinnitus on kehtetuks tunnistatud. Vastavalt
liiklusseaduse § 78 1dikele 13 on tiiiibikinnitus menetlus, mille tulemusena Maanteeamet tunnustab,
et mootorsdiduki voi selle haagise tiilip voi nende osa, siisteemi, varustuse voi eraldi seadmestiku
tiilip vastab kehtestatud nduetele. Liiklusseaduse § 782 annab Maanteeametile diguse tunnistada
soiduki tiiiibikinnitus vo1 tiksiksdiduki kinnitus kehtetuks. Nimetatud paragrahvis toodud aluste
puhul on valdavalt tegemist olukorraga, kus tiiiibikinnitus on saadud kas pettuse voi valeandmete



esitamise tulemusena. Seega ei vasta sdiduk kas Euroopa iihtse tiilibikinnituse voi Eesti riikliku
tiitibikinnituse nduetele ning sellise sdiduki kasutamine on keelatud.

So6iduk kustutatakse ajutiselt registrist ka juhul, kui Maanteeamet on teinud kindlaks, et sdiduk ei
vasta kehtivatele voi sdiduki registreerimise ajal kehtinud nduetele. Naiteks, kui sdiduk on
omavoliliselt imber ehitatud nii, et see ei vasta enam kehtivatele nduetele voi selle soéiduki
registreerimise ajal kehtinud nduetele. Maanteeamet kustutab sdiduki sellisel juhul ajutiselt
registrist 30 pdeva moddumisel mittevastavuse tuvastamisest juhul, kui sdiduki omanik ei ole selle
aja jooksul sdidukit nouetega kooskdlla viinud. Praktikas on selliseid juhtumeid ka esinenud, kus
sdiduk on kas {imber ehitatud voi niiteks on registreerimise ajal esitatud valeandmeid. Uldiselt
tuvastatakse sellised juhtumid sdiduki korralise tehnonduetele vastavuse kontrolli kdigus. Muudatus
on seega vajalik, hoidmaks nduetele mittevastavad sdidukid liikluses kasutamisest, millega vdib
esineda oht nditeks liiklus- voi keskkonnaohutusele, samuti muudele digushiivedele (elu/tervis,
omand jne), eemal. Kui sdiduki nduetele mittevastavus on tuvastatud, on sdiduki omanikul/valdajal
siiski vOimalus 30 pdeva jooksul sdiduk nduetega kooskdlla viia. Vastasel korral kustutab
Maanteeamet soiduki ajutiselt registrist. Ajutiselt registrist kustutatud olekusse jadb sdiduk kuni
nduetele vastavuse tuvastamiseni.

LS § 77 1oike 9 muudatusega lisatakse regulatsioon olukorras, kus sdidukile on seatud kdsutamise
keelumédrge ning sdidukit soovitakse registrist kustutada. Seda sarnastel pohimdtetel, mis hetkel
kehtivas liiklusseaduses on, kui soovitakse teostada sdiduki registriandmete muutust, kuid erandiga,
kui sdiduk kustutatakse registrist lammutustdendi alusel vai vilisriigi pddeva asutuse teate alusel.
Sellisel juhul ei ole Maanteeametil voimalik keelumérke kehtestaja kirjalikku avaldust nduda, kuna
teade tuleb teiselt asutuselt, kes peaks olema keelumérke olemasolust ning sdiduki lammutamist voi
imberregistreerimist piiravatest asjaoludest teadlik. Kiill aga saadab Maanteeamet keelumirke
kehtestajale sellekohase teate, kes vastavalt vajadusele saab podrduda selgituste saamiseks
Maanteeameti kui vastava teate edastanud asutuse poole.

LS § 78 lisatakse 1dige 3! tulenevalt asjaolust, et kdik liiklusseaduse riiklikku jirelevalvet
késitlevad sidtted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi) ning seetdttu
tunnistatakse kehtetuks § 783, kus asjaomane site 1dikena 3 praegu on kehtestatud. Kuna see site ei
ole oma olemuselt site, mis peaks asuma riikliku jérelevalve regulatsiooni juures, siis tuuakse see
§ 78 15ikeks 3.

LS § 78 tidiendatakse ldikega 7, mille kohaselt sétestatakse, et tiilibikinnituse taotleja katab
tilibikinnituse taotleja Maanteeameti ametnike ldhetuskulud, kui tiiiibikinnituseks vajalikke
toiminguid on vaja teha vélisriigis. Sellega voimaldatakse Maanteeameti madratud tehnilistel
teenistustel pakkuda oma teenuseid ka valisriigis. Kui vélisriigi ettevotja taotleb Maanteeametilt
tilibikinnitust, siis on teinekord vajalik ka ettevotja juurde kohale sdita, nditeks, et teha alghindamist
v0i1 toodangu vastavuse kontrolli. Kuna riigildivud ldhetuskulusid ei kata, on vaja sétestada kord,
kuidas toimub Maanteeametile ametnike 1&hetuskulude hiivitamine.

LS §-d 783 ja 785 tunnistatakse kehtetuks, kuna kdik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjarelevalvet
kisitlevad sétted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).

LS § 80 16ike 2 muudatusega iihtlustatakse sonastust digusselguse tagamiseks ning kehtiva seaduse
§ 34 Idikega 13 kooskdlla viimiseks sdiduki mdistest tulenevat késitlust, mille kohaselt ei loeta
soidukiks autorongi ja masinrongi, kuigi nad koosnevad sdidukite iihendusest. Kehtestatud massid,
mdotmed ja teljekoormused on kehtestatud ka sdidukite tihenditele (LS § 80 1dige 3).



LS § 80 tiiendatakse ldikega 2! seoses komisjoni mdiruse (EL) 2016/403, millega tiiendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairust (EU) nr 1071/2009 seoses liidu eeskirjade raskete,
autoveo-ettevotja hea maine kaotamiseni viia vdivate rikkumiste liigitusega ning millega
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/22/EU 111 lisa (ELT L 74, 19.03.2016,
Ik 8-27) (edaspidi mdcdrus (EL) nr 2016/403) rakendamise kohustusega.

Muudatus seondub ka § 139? lisamisega, §-de 201, 207-212, § 216 1dike 2, § 2612 ja § 263
muutmise, §-de 213-215, 217-2172, 243-250 ja 253 kehtetuks tunnistamisega, AutoVS § 7 1dike 5
punkti 1 ja § 8 1dike 4 punkti 1 muutmise ning UTS § 43 1dike 4, § 44 15ike 1 punkti 2 ning §-de 87
ja 88 muutmisega.

Mairuses (EL) nr 2016/403 sétestatakse Euroopa Liidu autoveoeeskirjade raskete rikkumiste
kategooriad, liigid ja raskusastmed. Tegemist on selliste rikkumistega, mis lisaks Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mairuse (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse iihiseeskirjad autoveo-
ettevotja tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndoukogu direktiiv
96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 51-71) (edaspidi mddrus (EU) nr 1071/2009) 1V lisas
satestatud koige raskematele rikkumistele voivad viia autoveo-ettevotja hea maine kaotamiseni.

Mairuses (EL) nr 2016/403 nimetatud autoveoalaste rikkumiste raskusastmed on jargmised:

1) kdige raskem rikkumine, mis on tdhistatud liihendiga MSI (inglise keeles most serious
infringement);

2) viga raske rikkumine, mis on tihistatud lithendiga VSI (inglise keeles very serious infringement);
3) raske rikkumine, mis on tdhistatud lithendiga SI (inglise keeles serious infringement).

Miiruse (EU) nr 1071/2009 artikli 3 18ike 1 punkti b kohaselt peab autoveo-ettevdtja vastama hea
maine ndudele. Hea maine nduet kisitlevad tingimused on sitestatud méiruse (EU) nr 1071/2009
artiklis 6, mille 16ike 2 kohaselt on litkmesriik kohustatud 1dbi viima nouetekohase
haldusmenetluse, kui autoveo-ettevotja vai tema veokorraldusjuht voi litkmesriigi poolt midratud
muu asjakohane isik (nditeks autojuht) on mdistetud stitidi raskes kuriteos vdi talle on méératud
karistus miruse (EU) nr 1071/2009 IV lisas nimetatud kdige raskemate rikkumiste eest (tdhistatud
liihendiga MSI) vai ka juhul, kui MSI raskusastmega rikkumine on moodustunud korduvatest VSI
vOi SI raskusastmega rikkumistest.

Maiirusega (EL) nr 2016/403 on raskete autoveoalaste rikkumiste, mis voivad viia autoveo-ettevotja
hea maine kaotamiseni, loetelu tdiendatud VSI ja SI raskusastmega rikkumistega. Mééruse (EL) nr
2016/403 1I lisa kohaselt tuleb litkmesriikidel VSI ja SI raskusastmega rikkumisi hea maine
arvestamisel késitleda juhul, kui need on toime pandud korduvalt. VSI ja SI raskusastmega
rikkumiste sagedus, mille puhul kisitletakse neid kdrgema raskusastmega rikkumisena, on
jargmine: kolm VSI raskusastmega rikkumist vordub tihe MSI raskusastmega rikkumisega ning
kolm SI raskusastmega rikkumist vordub iihe VSI raskusastmega rikkumisega.

Paragrahvi 80 1dike 2! lisamine on vajalik, et oleks vdimalik teostada jdrelevalvet autoveo-
ettevotjate hea maine ndudele vastavuse osas ning sellest tulenevalt saada tépset iilevaadet, millise
raskusastmega rikkumisi on autoveo-ettevotja korraldatud autovedudel tuvastatud. Méaruses (EL)
nr 2016/403 nimetatud erineva raskusastmega rikkumiste jédlgimiseks on liiklusjirelevalve
infosiisteemis (LJVIS) realiseeritud autoveo-ettevotjate riskiastme hindamise siisteem. Erineva
raskusastmega rikkumiste puhul on vajalik sitestada eraldi karistuse kvalifikatsioonid, et autoveo-
ettevotjate riskiastme hindamise siisteemis oleks voimalik MSI, VSI ja SI raskusastmega rikkumisi
lihtsamini eristada. Erinevate raskusastmetega rikkumiste puhul sdtestatakse ka erinevad
trahviméaérad.



Kiesoleva muudatusega seonduvalt on LS-s ja UTS-s sitestatud asjaomaste viirteokaristuste
trahviméédrade puhul arvesse voetud midruses (EL) nr 2016/403 sétestatud vastava rikkumise
raskusastet. Kui tegemist on koige raskema rikkumisega (MSI), on selle osas kohaldatava karistuse
maksimaalne trahviméér flisilise isiku puhul kuni 300 trahviiihikut voi arest ning juriidilise isiku
puhul rahatrahv kuni 32 000 eurot. Véga raske rikkumise (VSI) puhul kehtestatakse karistuse
maksimaalne trahviméér fiitisilise isiku puhul kuni 200 trahviiihikut ning juriidilise isiku puhul
rahatrahv kuni 13 000 eurot. Raske rikkumise (SI) puhul kehtestatakse karistuse maksimaalne
trahviméér fiiiisilise isiku puhul kuni 100 trahviiihikut ning juriidilise isiku puhul rahatrahv kuni
6 400 eurot. Nimetatud trahvimiirade kehtestamisel on eeskuju voetud ka kehtiva AutoVS §-des
66, 70 ja 71 sitestatud analoogsetest kvalifikatsioonidest ja trahvimédradest, mis on kooskdlas
méiiruses (EL) nr 2016/403 kehtestatud rikkumiste raskusastmetega. Aresti kohaldamine kdige
raskemate rikkumiste korral on digustatud juhul, kui tegemist on autojuhi poolt korduva (iile iihe korra)
koige raskema rikkumisega ja mille eest eelnevalt miédratud rahatrahv voi rahatrahvid on jdanud
vabatahtliku trahvi tasumise perioodil tasumata.

LS § 84 muudetakse eritalituse sdidukile kehtestatud sétteid. Esmalt korrastatakse § 84 pealkirja
ning selles olevale ,,eritalituse sdidukile* lisatakse ka ,,alarmsdiduki saadetav sdiduk®. Sitte sisulise
muutmise tingis asjaolu, et politsei tegevuse eripéra tottu on vaja teatud erisusi ka sditja suhtes —
eelkdige turvavood kasutamise noude osas juhtudel, mil see on vajalik kiire sdidukist véljumise
voimaldamiseks. Lisaks tingis muudatuse asjaolu, et riigi korgete esindajate voi nende kiilaliste
kaitsmisel voib tekkida olukordi, kus mitte-alarmsdidukil on samuti vajadus isikute kaitse eesmérgil
liikklusreeglitest korvale kalduda. Seega tdpsustatakse seadust, et ka alarmsdiduki saadetavatel
soidukitel on digus liiklusreeglitest korvale kalduda. Seejuures peab ka sellise soiduki juht, kes
kasutab sétestatavat eridigust, tagama eridigusi kasutades liiklusohutuse. Alarmsdidukite
saadetavate soidukite juhtidele ei ole alarmsdidukijuhtidele sarnaselt erikoolitust kavandatud, sest
kolonni ohutuse tagavad saatvad alarmsdidukite juhid. Vastavalt Siseministeeriumi ja
Kaitseministeeriumi sdnastust tdpsustavatele ettepanekutele on § 84 1dike 2 punktide 1 ja 2 esialgset
sonastust tdiendatud. Muudetava § 84 15ike 2 sissejuhatavas lauseosas rohutatakse, et avaliku voimu
iilesannete tditmisel on korvalekaldumine seaduse 2. peatiikis sétestatud liiklusreeglitest (vélja
arvatud §-des 69 ja 70 sitestatud nduded) lubatav tliksnes:

1) alarmsdiduki juhil, kelle sdidukil on sisse liilitatud sinine vilkur voi sinine méargutuli koos erilise
helisignaaliga voi helisignaalita;

2) alarmsodidukis, millel on sisse liilitatud sinine vilkur voi sinine maérgutuli koos erilise
helisignaaliga vOi helisignaalita, viibiv politseiametnik ja abipolitseinik, pdisteteenistuja ja
padstetdodele kaasatud isik ning sdjaviepolitsei iilesandeid tditev kaitsevielane.

Kaitseministeeriumi ettepanekul on § 84 1dike punkti 2 tdiendatud pérast sona ,,abipolitseinik*
taiendatud lauseosaga ,,s0javidepolitsei iilesandeid tditev kaitsevédelane®. Sarnaselt politseile,
kasutab sdjavidepolitsei alarmsdidukit nditeks isikukaitset, sh eskort, puudutavates tegevustes.
Vastavalt § 84 16ike 5 muudatusele peab eritalituse sdiduki juht ja alarmsdiduki saadetava sdiduki
juht talle seadusega antud digusi kasutades tagama liikluse ohutuse.

LS § 84 Idike 4 muudatusega voimaldatakse kollase vilkuri asemel kasutada ka vilkuvaid kollaseid
margutulesid. Liiklusseaduses on vilkuri asendamine mérgutulega lubatud alarmsoidukitel,
muudatusega voimaldatakse sama ka §-s 44 ja § 84 16ikes 4 nimetatud hooldussdidukitel.

LS § 843 tunnistatakse kehtetuks, kuna kdik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjirelevalvet késitlevad
satted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).

LS § 85 loikeid 3 ja 4 muudetakse tulenevalt sellest, et koik liiklusseaduse riiklikku ja
haldusjérelevalvet késitlevad sitted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi). Nii



jéetakse loigetest 3 ja 4 vilja Kaitsevde tehnonduetele vastavuse kontrolli ja tiitibikinnituse nduete
iile haldusjarelevalve teostamine.

LS § 85 loige 5. Eelndu on vastavalt Kaitseministeeriumi ettepanekule tdiendatud eelndus oleva LS
§ 76 1oike 7 eeskujul. Seega eelndusse lisatakse § 85 1dike 5 muutmise ettepanek, mille kohaselt
Kaitsevide ja Kaitseliidu soidukite registrisse kantud sdiduki registreerimisega seonduvad
registritoimingud teeb Kaitsevégi. Registreerimisel véljastatakse mootorsdidukile ja selle haagisele
registreerimismark ja —tunnistus.

LS § § 88 loiked 1 ja 3. Kehtiva seaduse kohaselt ei pea mootorsdiduki juhil kaasas olema
mootorsdiduki voi selle haagise registreerimistunnistust, kui mootorsdiduk voi selle haagis on
liiklusregistris registreeritud ja juhil on kaasas isikut tdendav dokument ja juht on kantud
liikklusregistrisse mootorsdiduki voi selle haagise omaniku, vastutava kasutaja voi kasutajana.
Muudatuse kohaselt ei pea registreerimistunnistus enam iildse kaasas kandma, kui mootorsdiduk
vOi selle haagis on kantud liiklusregistrisse. Lisaks eemaldatakse 1oikest ndue, et
registreerimistunnistust ei pea kaasas kandma, kui juhil on kaasas isikut tdendav dokument. Kuna
muudatuse tulemusel ei ole liiklusregistris registreeritud sdidukite registreerimistunnistuse kaasas
kandmine kohustuslik tihelgi juhul, ei ole vaja 1dikes ka rohutada, et seda ei ole vaja ainult juhul,
kui juhil on kaasas isikut tdendav dokument, kuna puudub vajadus identifitseerida, kas juht on
kantud liiklusregistrisse soiduki omaniku, vastutava kasutaja vOi kasutajana. Lisaks peab juhil
vastavalt liiklusseaduse § 88 1dikele 1 olema kaasas kas juhiluba voi kui seda ei ole, siis isikut
tdoendav dokument. Jirelikult on juba 1digete 1 ja 2 alusel voimalik isikut tuvastada.

Kuna koik wvajalikud liiklusregistris registreeritud sdidukite kohta on politseiametnikele
elektrooniliselt kitte saadavad ei ole otseselt vaja registreerimistunnistust kaasas kanda, lisaks saab
alati kontrollida, kas isikul on digus sdidukit juhtida vdi mitte. Kui sdiduk ei ole kuulutatud
tagaotsitavaks, juhib juht seda jérelikult omaniku nousolekul.

LS § 88 tiiendatakse ldikega 11 ja sdtestatakse, et kdesoleva seaduse § 94 16ikes 4 nimetatud Al-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdigust tdendatakse liiklusregistri andmete alusel. Paragrahvi 94
16ike 4 muudatusega lubatakse B-kategooria juhtimisdigusega isik pérast paragrahvi 100 16ike 6
alusel kehtestatud korras ettevalmistumise saamist Al-kategooria mootorrattaga liiklusesse
osalema. Ettevalmistuse saamise kohta teeb Maanteeamet mérke liiklusregistrisse, mis tdendab B-
kategooria juhtimisdigusega juhi digust juhtida A 1-kategooria mootorsdidukit.

LS § 90 pealkirja tipsustatakse ja viiakse kooskolla § 90 1dikes 2 sisalduva juhtima lubamise
keeluga. Oigusselguse tagamiseks on oluline tdiendada mootorsdiduki juhtimise keeldu nii, et
mootorsdiduki juhtimise keeld ei ole ainult mootorsdiduki juhtimine, vaid mootorsdiduki juhtimise
keeluga seonduvad regulatsioonid ja piirangud rakenduvad ka sdiduki vdi sdidukite kombinatsiooni
korral. Samuti on tdpsustatud 15ike 2 sdnastust selliselt, et sOnastus holmaks lisaks juhiloale
maérgitud nduetele voi eritingimustele, ka piiranguid, mis vdivad olla kantud ka liiklusregistrisse.
Naiteks olukorras, kus juhile on ette ndhtud mdni piirang aga juht ei ole tahtlikult juhiluba
vahetanud, puuduks kehtiva seaduse kohaselt vdimalus keeldu rakendada. Ldikes 2 rakendatavat
piirangut isiku juhtima lubamisele mootorsdiduki omaniku, valdaja voi juhi poolt rakendatakse ka
autorongi ja masinrongi juhtivale isikule, sest autorongi ja masinrongi puhul on tegemist sdidukite
ithendusega, mille vedukiks on mootorsdiduk.

LS § 91 16ike 2 punkti 3 muudatusega tagatakse digusselgus, et sdiduki juhtimiselt korvaldamise
alus kohaldub ka sdidukite kombinatsiooni korral. LS § 93 Idike 1 kohaselt jagunevad
mootorsoidukid, autorongid ja masinrongid vastavalt juhtimisdigusele pdhikategooriatesse ja
alamkategooriatesse. Seega on oluline, et ka juhtimisel kdrvaldamise alus ldhtuks samades



pohimotetest ehk nditeks olukordadele, kus isik juhib autorongi ning isikul on ainult veduki
juhtimisdigus, aga peaks olema vastava kategooria autorongi juhtimisdigus.

LS § 91 lIoike 2 punktis 8 sisalduvat puhkeaja nduet rakendatakse ainult sdidumeerikuga
mootorsdiduki voi autorongijuhile, sest liiklusseaduse §-s 130 sétestatud puhkeaja ndudeid ei
rakendata masinrongi juhile. Sellest tulenevalt lisatakse sittesse lisaks sdidumeerikuga
mootorsdidukile ka sdidumeerikuga autorong.

LS § 91 Idiget 2 tidiendatakse punktidega 10 ja 11, mille kohaselt iihel juhul kdrvaldatakse juht
soiduki juhtimiselt, kui ta ei tdida tervisekontrollis méaédratud voi juhiloale mérgitud voi
liikklusregistrisse kantud eritingimusi (seondub ka LS § 90 muudatustega). Antud juhul on juhile
juhtimisdigus antud tingimuslikult ning {iksnes nende tingimuste tditmisel voib isik sdidukit juhtida.
Tervisekontrollis médratud eritingimuste puhul voib olla ka tegemist juhtumiga, kus juhi
terviseseisund ei vasta nduetele. Niitena voib tuua olukorra, kus juht ei kasuta nditeks ndgemist
korrigeerivaid vahendeid, kuigi tervisekontrollis need talle miérati. Teise olulise punktina juhi
juhtimiselt kdrvaldamiseks on piiratud juhtimisdigusega isiku poolt sdiduki juhtimine, kui tema
kdrval ei ole seaduslikku esindajat voi seadusliku esindaja kirjaliku ndusolekuga isikut voi
nimetatud isik on joobes voi alkoholi piirmééra iiletavas seisundis. Ka antud juhul on isikule
véljastatud juhtimisdigus tingimuslikult ning nende nduete mittetditmisel ei tohiks isik sdidukit
juhtida. Piiratud juhtimisdigusega juhi korval olevate isikute eesmirgiks on eelkdige juhendada
piiratud juhtimisdigusega isikut ning olla talle liikluses osalemisel eeskujuks. Seega on dérmiselt
oluline, et nimetatud isikud vastaksid seaduses kehtestatud nouetele.

LS § 92 1oike 2 punkti 4 sonastust tdpsustatakse Eesti Linnade Liidu ettepanekul selliselt, et sona
,teenindava‘“ asendatakse sdnaga ,,transportiva‘.

LS § 92 16ike 2 punkt 6 muudetakse ja ndhakse ette voimalus sdiduki teisaldamiseks, kui sdiduk
on pargitud due ja teega kiilgneva ala sissesdidu- voi viljasdiduteel, samuti garaazi kasutamist
takistavalt garaazi sissesdidu- voi viljasdiduteel. Liiklusseaduse § 21 16ike 4 punkti 8 kohaselt on
keelatud sdiduki parkimine kohas, kus takistatakse teise sdiduki sditu parkimiskohale voi vdljasditu
sealt. Seega tdpsustatakse muudatusega analoogselt, et mitte liksnes garaazi sissesdidu kasutamist
takistava soiduki, vaid ka véljasoitu takistava sdiduki voib valvega hoiukohta teisaldada.

LS § 92 ldoiked 3-5. Paragrahvi 92 13ikes 3 tehakse vilistus sama paragrahvi 1dike 2 suhtes ja
satestatakse, et 10ikes 2 sétestatu ei kehti jalgratta, tasakaaluliikuri ja pisimopeedi suhtes. Loike 2
punktides 1-8 on esitatud loend kohtadest, kus sdidukit parkides on digus see teisaldada valvega
hoiukohta. Kéesoleva muudatusega laiendatakse konniteel parkimise vOimalusi ka
tasakaaluliikurile ning pisimopeedile, mistottu nimetatud sdidukitele ei saa laieneda konniteel
pargitud sdiduki valvega hoiukohta teisaldamise site.

Loike 4 muudatusega kehtestab valvega hoiukoha asukoha kohalik omavalitsus voi médrab Politsei-
ja Piirivalveamet. Kuivord Politsei- ja Piirivalveametil iildakti andmise digust ei ole, siis méadrab
Politsei- ja Piirivalveamet késkkirjaga valvega hoiukohtade asukohad ning avalikustab need
veebilehel.

LS § 92 Ioike 5 muudatusega antakse sdiduki teisaldamise Oigus politseiametnikule, sest ka
litklusseaduse § 193 10ikes 1 on maddratud liiklusjirelevalve teostajaks politseiametnik. Kehtiva
liiklusseaduse § 92 16ike 5 kohaselt on sdiduki teisaldamise digus politseiasutusel, keda samas
litklusseaduse § 193 16ike 1 kohaselt liiklusjirelevalve teostajana ei kisitleta.



LS § 92 loiget 7 tdiendatakse punktiga 8. Liiklusseaduse § 92 reguleerib sdiduki teisaldamist
valvega hoiukohta vdi politseiasutusse, kui sdiduki juht on korvaldatud selle juhtimiselt voi kui
kohapeal puudub vdimalus sdiduki {ileandmiseks omanikule voi valdajale voi esineb sama
paragrahvi 10ikes 2 sitestatud eeldus. Nimetatud alusel laseb Politsei- ja Piirivalveamet vastavat
teenust pakkuval ettevottel sdiduki valvega hoiukohta paigutada. Soiduk tagastatakse liiklusseaduse
§ 92 10ike 9 kohaselt omanikule voi tema esindajale pérast seda, kui sdiduki juht, omanik voi valdaja
on teisaldamise, puksiirauto kohaletuleku ja hoidmise kulude eest tasunud. Liiklusseaduse kohaselt
on sodiduki omanik, valdaja voi kasutaja kohustatud tasu maksma, kuid praktikas on seda keeruline
realiseerida juhtudel, kui eelnimetatud isikud sdidukile jirgi ei tule. Seaduses puudub hetkel
voimalus selliste sdidukite hoidmist 1dpetada. Uhelt poolt vdib sdidukite teisaldamise ja hoidmise
eest kulude hiivitamisel tekitada torkeid kohustatud isiku teavitamine, kuna see vOib osutuda
ressursimahukaks, kui Politsei- ja Piirivalveametil vastavad andmed puuduvad. Kohustatud isiku ja
tema asukoha tuvastamine voib osutuda keeruliseks, mistottu seda lihtsustavad andmed abistavad
ja on vajalikud vastava isiku leidmisel. Eelmaérgitut arvestades tdiendatakse soiduki teisaldamise ja
valvega hoiukohta paigutamise akti selliselt, et sellele saab mérkida vajadusel ka muud andmed,
mis vOimaldavad tuvastada sdiduki eest vastutavat isikut voi muud asjaomast infot. Kui sdiduki
hoiukohta toimetamisel on vdimalik kindlaks teha, kelle valduses oli sdiduk, kas sdiduki valdaja oli
selle omanik, vastutav kasutaja voi muu puutumuses olev isik, siis voiks vastavad andmed ka akti
lisada. Tegemist oleks voimaluse, mitte kohustusega. Eelnimetatud andmeteks voivad olla néiteks
valdaja ees- ja perekonnanimi, slinniaeg voi isikukood, aadress, e-posti aadress ja telefoninumber.

LS § 93 pealkirja ja l6ikesse 1 lisatakse mootorsdiduki mdistele ka autorongi ja masinrongi maiste.
Oigusselguse tagamiseks on oluline tdiendada mootorsdidukite kategooriaid nii, et mootorsdiduki
juhtimine ei ole ainult mootorsdiduki juhtimine, vaid mootorsdiduki juhtimisega seonduvad
regulatsioonid ja piirangud rakenduvad ka sdidukite kombinatsiooni korral.

LS § 93 Ioike 2 punkti 3 muudetakse ja sitestatakse, et B-kategooria auto koos haagisega, mille
lubatud tdismass iiletab 750 kilogrammi, kusjuures autorongi lubatud tdismass {iletab 3500
kilogrammi, kuid ei tileta 4250 kilogrammi juhtimisdigus saadakse pidrast edukat sdidueksami
sooritamist voi kdesoleva seaduse paragrahvi 100 15ike 6 alusel kehtestatud korras ettevalmistuse
labimist. Muudatusena loobutakse nimetatud autorongi juhtimisdiguse saamisest ainult
soidueksami sooritamise teel ja lisatakse voimalus juhtimisdigus saada ka pérast autokoolis
ettevalmistuse saamist.

Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiivi 2006/126/EU, juhilubade kohta, kohaselt on jietud
litkkmesriikide otsustada kas kuni 4250 kg tdismassiga autorongi juhtimisdiguse saamiseks tuleb
sooritada oskuste ja kditumise eksam voi ldbida koolitus. 2011. aastal voeti Eestis kasutusele kuni
4250 kg taismassiga autorongi juhtimisdiguse saamine ldbi sdidueksami sooritamise. Maanteeameti
hinnangul on tinaseks selgunud, et ainult 1dbi sdiduoskuse eksami sooritamise juhtimisdiguse
omandamine ei ole ennast Oigustanud ja paljud juhikandidaadid vajavad eksami edukaks
sooritamiseks siiski koolitust. Maanteeameti statistika kohaselt registreerib sdidueksamile igal
aastal keskmiselt 200 isikut, kellest kolmandikul j&4b juhtimisdigus saamata pohjustel, et ei ilmuta
kohale, sdidueksam katkestatakse, kuna eksamile on tuldud nduetele mittevastava sdidukiga, eksam
tithistatakse juhikandidaadi enda poolt voi ei suudeta eksamit edukalt sooritada. Vordluseks sarnase
BE-kategooria mootorsdidukijuhi juhikandidaatidel, kes peavad enne eksamile registreerumist
labima autokoolis koolituse mahus vdahemalt kolm teooriatundi ja 2 sdidutundi, on eksami edukalt
sooritanuid iile 80 protsendi. Statistikast jareldub, et koolituse ldbimine juhtimisdiguse saamiseks
tagab paremate teadmiste ja oskustega juhid kui ainult sdidueksami ldbimine. Siiski jdetakse alles
ka vdimalus saada juhtimisdigus ainult eksamite teel, mis voimaldab nendel, kes omavad rohkem
kogemusi, saada juhtimisdigus jatkuvalt ka ainult eksami sooritamisega.



LS § 93 16ike 3 punktides 1 ja 2 tdpsustatakse digusselguse tagamiseks Al- ja A2-alamkategooria
mootorsdiduki moistet.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/126/EU juhilubade kohta artikli 4 punkti 3 alapunkti
a kohaselt késitletakse A 1-alamkategooria mootorsdidukitena mootorrattaid mille silindrite téomaht
ei lileta 125 cm 3, mille voimsus on kuni 11 kW ja mille voimsuse/massi suhe ei iileta 0,1 kW/kg ja
alapunkti b kohaselt kisitletakse A2- alamkategooria mootorsdidukina mootorrattad, mille vdimsus
ei tlileta 35 kW ja mille voimsuse/massi suhe ei iileta 0,2 kW/kg ja mis ei ole timber ehitatud
soidukist, mille vdimsus on vihemalt kaks korda nii suur. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv
2006/126/EU kohaselt peavad olema kdik tingimused tdidetud, et mootorsdiduk vastaks Al-ja A2-
alamkategooria mootorsdidukite nduetele. Kehtiva liiklusseaduse § 93 16ike 3 punktides 1 ja 2
sidesona kasutamine tekitab moningase tdlgendamise voimaluse, et Al- ja A2-alamkategooria
mootorsdidukina voib olla ka sdiduk, mis vastab ainult iihele vastavalt punktis 1 v3i 2 nimetatud
tingimusele.

LS § 93 loike 3 punktist 3 jdetakse vélja, et elektrisdidukite korral ei arvestata tithimassi hulka
akude massi. Sdiduki tiihimassi miérab sdiduki valmistaja vastavalt tiiibikinnituse nduetele. Kuna
litklusseadus ei reguleeri tithimassi mairamist, siis ei ole sellel lausel liiklusseaduse mdistes
tegelikku tdhendust. Lisaks voivad aja jooksul muutuda ka tiihimassi médramise pdhimdtted,
mistottu ei ole otstarbekas seda liiklusseaduses reguleerida.

LS § 94 loikesse 1 lisatakse mootorsdiduki juhtimisdiguse mdistele ka autorongi ja masinrongi
termin. Oigusselguse tagamiseks on oluline tdiendada mootorsdiduki juhtimisdiguse kategooriaid
nii, et mootorsdiduki juhtimisdigus ei hdlma ainult mootorsdiduki juhtimisdigust, vaid ka autorongi
vOi masinrongi juhtimisdigust.

Lisaks tdiendatakse sdtet tulenevalt Riigikohtu kriminaalkolleegiumi lahendist 4-17-4621, mille
kohaselt ei too LS § 124 16ike 3 punkti 1 alusel juhtimisdiguse peatumine kaasa juhtimisdiguse
kaotamist, kuivord LS § 94 16ige 1 ei nimeta seda nn negatiivse asjaoluna, mis vélistaks isiku
juhtimisdiguse. Riigikohtu kriminaalkolleegium asus eelnevast tulenevalt kohtuasjas nr 4-17-4621
seisukohale, et kuivord juhtimisdigust ei ole peatatud, dra voetud voi kehtetuks tunnistatud, ei saa
késitada isikut juhtimisdiguseta isikuna LS § 94 15ike 1 ja § 201 1dike 1 tdhenduses. Muudatuse
eesmadrk on késitleda juhtimisdiguseta isikute tdhenduses ka neidki, kelle juhtimisdigus on LS § 124
16ikes 3 nimetatud alustel peatunud. Sellest tulenevalt tdiendatakse LS § 94 16iget 1 ja juhtimisdigust
vilistavate asjaolude alla ka juhtimisdiguse peatumine. Tidiendatud sétte kohaselt vdoib
mootorsOidukit juhtida isik, kellel on vastava kategooria mootorsdiduki juhtimisdigus ning kelle
juhtimisdigus ei ole mh peatunud. Peatumine tdhendab mootorsdiduki juhtimise ajutist keelamist
(LS § 124 16ige 1) juhul, kui 16peb juhiloa kehtivusaeg (LS § 124 1dike 3 punkt 1) voi kui saabub
juhi jargmise tervisekontrolli 1abimise tdhtpdev (LS § 124 16ike 3 punkt 2). Sarnaselt peatumisega
kisitletakse juhtimise ajutise keelamisena LS § 124 16ike 1 alusel ka juhtimisdiguse peatamist.
Muudatus seondub ka LS § 201 muudatusega (vt selgitust tagapool).

LS § 94 1oiget 4 muudetakse ja sétestatakse, et B-kategooria mootorsdiduki juhtimisdigusega isik
voib juhtida A1l-kategooria alamkategooria mootorsdidukit, tingimusel, et isik omab B-kategooria
juhiluba vahemalt 2 aastat (st et isikul on olnud esmane juhiluba kaks aastat ja pdrast seda juhiluba
kaks aastat) ja on saanud kdesoleva seaduse § 100 1dike 6 alusel kehtestatud korras ettevalmistuse
ning andmed ettevalmistuse ldbimise kohta on kantud liiklusregistrisse. Al-kategooria
mootorsdiduki juhtimist ei lubata B-kategooria esmase juhiloa omanikule.

Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiivi 2006/126/EU juhilubade kohta kohaselt on jietud
litkmesriikide otsustada oma territooriumil lubada vastavust B-kategooria juhtimisdigusega Al-



kategooria mootorrattaga soitmiseks ning paljud litkmesriigid on seda rakendanud. B-kategooria
juhtimisdigusega on lubatud juhtida Al-kategooria mootorratast Latis, TSehhis, Itaalias, Maltal,
Slovakkias, Hispaanias, Austrias, Poolas, Portugalis, Belgias, Prantsusmaal ja Luksemburgis. Neist
moningad riigid on kehtestanud tidiendavad tingimused A 1-kategooria mootorratta juhtimiseks juhi
vanusele, B-kategooria juhtimisdiguse omamise staazile voi ndudnud tdiendava koolituse 1dbimist.

Kehtiva korra kohaselt on B-kategooria juhtimisdigust omaval isikul A1-kategooria mootorsdiduki
juhtimisdiguse omandamiseks vajalik ldbida autokoolis tdienduskoolitus mahus vdhemalt 10
teooria- ja 10 sdidutundi ning sooritada Maanteeametis liiklusteooria- ja sdidueksam. Sellises
mahus koolituse ldbimine ja eksamite sooritamine on Al-kategooria ehk kerge ja viikese
vOimsusega mootorrattaga juhtimisdiguse omandamiseks liiga koormav.

Muudatuse eesmérk on vdimaldada kiillaldast sditmise kogemust omavatele B-kategooria juhiloa
omanikele lihtsamalt saada digus A 1-kategooria mootorratta juhtimiseks. Kehtiva korra kohaselt on
lubatud B-kategooria juhtimisdigusega sodita AM-kategooria mopeediga ja A-kategooria
simmeetrilise rataste asetusega kolmerattalise mootorsdidukiga. Al-kategooria mootorrattaga
soiduvotted on vorreldavad A-kategooria siimmeetrilise rataste asetusega kolmerattalise
mootorsdiduki sdiduvotetele, tasakaalu hoidmine sarnaneb AM-kategooria mopeediga tasakaalu
hoidmisele. Al-kategooria mootorrattaga sditmine erineb AM-kategooria mopeediga sditmisest
kiiruse poolest. Kui mopeediga on lubatud suurim sdidukiirus 45 km/h, siis Al-kategooria
mootorrattaga on lubatud sdita 90 km/h voi suvel kohati ka 110 km/h. Sellest tulenevalt
kehtestatakse ndue, et B-kategooria juhtimisdigusega Al-kategooria mootorrattaga sditja peab
labima autokoolis kursuse A 1-kategooria mootorrattaga ohutute sdoiduvotete omandamiseks. Samuti
nOutakse Al-kategooria mootorratta juhtimiseks kaheaastast B-kategooria autoga sditmise
kogemust, kusjuures Al-kategooria mootorrattaga soitmist ei lubata esmast juhiluba omavale
isikule.

Kui isik 1dbib autokoolis kdesoleva seaduse § 100 1dike 6 alusel kehtestatud korras kursuse
autokoolis, kannab Maanteeamet andmed kursuse ldbimise kohta liiklusregistrisse, mille andmete
alusel tdendatakse isiku digust juhtida A1l-kategooria mootorsdidukit B-kategooria mootorsdiduki
juhtimisdigusega.

LS § 95 ldiked 2 ja 3 muudetakse ning § 95 tiiendatakse 1digetega 3'-3%. Muudatusega
tapsustatakse LS §-s 95 sdtestatud piiratud juhtimisdigusega juhile esitatavaid ndudeid ja piiratud
juhtimisdigusega juhi korval oleva isiku joobeseisundi, alkoholi piirméédra iiletamise ja
litklusohtliku terviseseisundi tuvastamist. Isik peab piiratud juhtimisdiguse saamiseks alaliselt
elama Eestis, tema terviseseisund peab vastama kehtestatud nduetele ning ta peab olema ldbinud
nouetekohase ettevalmistuse ning sooritanud kehtestatud korras liiklusteooria- ja sdidueksami.
Esitatud ndouded on iildjoontes samad, mis esitatakse juhtimisdiguse taotlejale.

Seadusliku esindaja voi seadusliku esindaja kirjaliku ndusolekuga isiku joobeseisund voi alkoholi
piirmddra lletamine tuvastatakse sarnaselt mootorsdidukijuhi joobeseisundile vo1 alkoholi
piirmédira iiletavale seisundile politsei ja piirivalve seaduses sétestatud korras. Liiklusohtlik
terviseseisund tuvastatakse vastavalt LS §-le 70.

Kohtuvaidlustes on osutunud probleemseks isikute, kes ei tegele otseselt sdiduki juhtimisega, joobe
tuvastamine. Paragrahvi 2 punkti 19 kohaselt loetakse dppesdidu voi sdidupraktika ajal juhiks ka
mootorsdidukijuhi Opetajat vai juhendajat, eksamisdidul loetakse juhiks eksamineeritav. Kohtud ei
ole kasitletud mootorsdidukijuhi Opetajat vdi juhendajat juhina, sest nad ei tegele otseselt
mootorsdiduki juhtimisega.



Loike 37 lisamisega lubatakse piiratud B-kategooria juhtimisdigusega isik juhtima BI-
alamkategooria mootorsdidukit, ilma, et tema korval peaks viibima seaduslik esindaja voi
seadusliku esindaja kirjaliku ndusolekuga isik. Kehtiva korra kohaselt tuleb nii B1-alamkategooria
mootorsdiduki juhtimisdiguse omandamiseks kui ka piiratud juhtimisdiguse omandamiseks B-
kategooria mootorsdidukiga ldbida seaduse § 100 loike 6 alusel kehtestatud korras ettevalmistus
identses mahus ja sooritada seaduse § 100 1doike 7 alusel kehtestatud korras liiklusteooria- ja
soidueksam. Samuti voib nii Bl-alamkategooria juhtimisdiguse kui ka piiratud juhtimisdiguse B-
kategooria mootorsdiduki juhtimiseks anda vdhemalt 16-aastasele isikule. Arvestades asjaolu, et B-
kategooria piiratud juhtimisdiguse omandamiseks sooritatakse sdidueksam B-kategooria autoga ehk
juhikandidaat tdendab oma praktilisi oskusi suurema massi, modtmete ning voimsusega sdiduki
juhtimisel vorreldes Bl-alamkategooria sdidukiga, on mdistlik laiendada piiratud B-kategooria
juhtimisdiguse omandanud isikule juhtida B1-alamkategooria sdidukit ilma esindaja voi seadusliku
esindaja kirjaliku ndusolekuga isiku korval viibimiseta.

LS § 95 loike 4 kehtetuks tunnistamisega muudetakse algaja juhi tunnusmairgi kasutamine
vabatahtlikuks. Jark-jdrgult on loobutud algajale juhile kehtestatud liikluspiirangutest (néiteks
kiiruspiirang 70 km/h) ning mootorsdidukijuhi koolituse kvaliteedi paranemise tulemusena ei ole
algaja juhi tunnusmargil teisi juhte hoiatavat eesmérki, mis on 0ppesdiduki tunnusmairkidel. Algajad
juhid ning ka iilejadnud soidukijuhid, kes soovivad sdidukil kasutada algaja juhi tunnusmdrki,
voivad seda edasi kasutada. Algaja juhi tunnusmérgi kasutamine ei ole keelatud ega karistatav.

LS § 95 loiget S muudetakse tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa kaasas
kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust tdoendatakse edaspidi ainult
liikklusregistri andmetega.

LS § 96 16ige 1 muudetakse ja ndhakse ette, et mootorsdidukijuhil peab olema kehtiv juhtimisdigust
toendav dokument. Juhtimisdigust tdendavateks dokumentideks on esmane juhiluba, juhiluba,
kiesoleva seaduse §-s 95 nimetatud piiratud juhtimisdigusega juhiluba, kiesoleva seaduse §-s 99
nimetatud viélisriigis vidljaantud juhiluba v41 seadusega ettendhtud juhtudel juhiluba asendav
dokument.

Muudetakse vilisriigi juhiloaga seonduvat, sest kehtiv sidte on vastuolus liiklusseaduse §-ga 99.
Kehtiv § 96 16ige 1 sitestab, et vilisriigi juhiluba kehtib vaid koos rahvusvahelise juhiloaga, kuid
vélisriigi juhiluba vaib kehtida ka ilma rahvusvahelise juhiloata, kui on tdidetud §-s 99 sdtestatud
nouded. Seega ei ole vilisriigi pddeva asutuse viljastatud rahvusvaheline juhiluba peamine
juhtimisdigust toendav dokument, vaid selleks on vilisriigi juhiluba, millele teatud tingimustel
lisandub rahvusvaheline juhiluba voi notariaalselt kinnitatud tolge.

LS § 96 l6ikeid 1 ja 2 muudetakse ka tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa
kaasas kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust tdendatakse edaspidi ainult
litkklusregistri andmetega. Loikes 2 lisatakse juurde, et liiklusregistri andmetest ldhtutakse ka juhul,
kui juhiluba on kehtetuks tunnistatud. Kuigi isikul on kohustus (LS § 127) sellisel juhul juhiluba
Maanteeametile tagasi viia, ei pruugi isik seda teha ning vdib liiklusjérelevalve kdigus esitada
kehtetu juhiloa. Seega annab muudatus jdrelevalve tegijale Oiguse juhtimisdiguse olemasolu
kontrollimisel juhinduda liiklusregistri andmetest.

LS § 96 I6ikes 7 asendatakse sdonad ,,esitamisele jirgnevast® sdnaga ,,esitamise*. Seda pdhjusel, et
kehtiva juhtimisdiguse andmed on kohe ndhtavad liiklusregistris ning ei ole tarvis oodata jargmise
pdevani.



LS § 96 l6ige 8 muudetakse selliselt, et sdttest jdetakse vélja ajutise juhiloa osa, kuna seda ei
viljastata enam. Muudatus seondub § 97 106ike 5 kehtetuks tunnistamisega. Samuti muudetakse sitet
ka tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa kaasas kandmise kohustus kaotatakse
ning piiratud juhtimisdigust tdendatakse edaspidi ainult liiklusregistri andmetega.

LS § 97 16iked 3 ja 4 muudetakse ka tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa kaasas
kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust tdendatakse edaspidi ainult
liiklusregistri andmetega.

LS § 97 1dige 5 tunnistatakse kehtetuks. Muudatusega tunnistatakse kehtetuks paragrahvi 95 16ige
5.2015. a 1. mail joustunud muudatusega jéeti liiklusseaduse § 96 18ikes 1 toodud juhtimisdigust
toendavate dokumentide loetelust vilja ajutine juhiluba, millest tulenevalt Maanteeamet ei véljasta
isikule ajutist juhiluba. Muudatuse eesmérgiks oli loobuda ajutise juhiloa véljastamisest ning
voimaldada selle asemel ajutiselt juhtimisdiguse tdendamist liiklusregistri andmete alusel.
Maanteeamet véljastas isikule juhiloa vormistamise ajaks voi muudel pdhjendatud juhtudel ajutise
juhiloa. Seda eelkdige olukordades, kus isiku juhiluba on dra kadunud, varastatud v4i hdvinud.
Ajutine juhiluba vdimaldas isikul jdtkata mootorsdiduki juhtimist eeldusel, et isikut ei ole
juhtimiselt kdrvaldatud voi tema juhtimisdigus ei ole peatatud, dra voetud voi kehtetuks tunnistatud.
Loikes sitestatu peaks olema kehtetuks tunnistatud juba 01.05.2015 joustunud liiklusseauduse
muudatuses.

LS § 98 16ige 3 muudetakse ja sétestatakse, et esmast juhiluba ja juhiluba ei véljastata isikule, kellele
ei ole antud juhtimisdigust voi kelle juhtimisdigus on peatatud voi dra voetud. Esmast juhiluba ei
véljastata ka isikule, kellele ei anta juhtimisdigust seaduse § 106 1dike 1 kohaselt. Vastav muudatus
on seotud § 125 16ike 2 kehtetuks tunnistamisega, kuivord § 98 16ikes 3 on viidatud § 125 16ike 2
sisule. Ldikest jaetakse vélja lauseosa ,,v0i kédesoleva seaduse § 125 kohaselt” ja siis ,,v0i kelle
juhtimisdigus on #ra vdetud Euroopa Liidu, Euroopa Majanduspiirkonna liikmesriigi voi Sveitsi
Konf6deratsiooni piddev asutus ning selle kohta joustunud otsus on edastatud Maanteeametile.*.

LS § 98 l6ike 6 punktis 6 asendatakse arv ,,2* arvuga ,,3;
Tegemist on redaktsiooniline muudatusega, millega ebatépne viide parandatakse digeks.

LS § 98 tiiendamisel uue 16ikega 7 lisatakse juhiloa vahetamise alused, mille korral juhiloa
omanik peab esitama taotluse juhiloa vahetamiseks. Kehtivas liiklusseaduses puudub loetelu, millal
peab isik juhiluba vahetama. Isikul on juhiloa vahetamise kohustus, kui muutub juhtimisdiguse
kategooria vO1 muutub isiku terviseseisund. Terviseseisundi puhul on tegemist tingimusliku
juhtimisdigusega, mille korral voib isik juhtida mootorsdidukit tervisekontrollis méératud
tingimuste kohaselt. Samas vdib tervisekontrolli tulemusena tekkida olukord, kus isikul on keelatud
mone kategooria mootorsdiduki juhtimine voi on see lubatud teatud tingimuste tditmisel (nditeks
nidgemist parandavate vahendite olemasolul). Kuigi vastavad muudatused on vdimalik sisse viia
litkklusregistrisse, peavad nii juhiloa kui ka liiklusregistri andmed vastama tegelikule olukorrale ja
olema Oiged. Eelkdige on see vajalik seetottu, et vélisriigi kontrollijale ei ole litklusregistris olevad
andmed kittesaadavad. Samas peab juht talle ettendhtud ndudeid tditma ka Eestist viljas liigeldes.
Kuna litklusseaduse § 101 1dikes 7 sdtestatud eritingimused on suures osas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 2006/126/EU iihtlustatud, siis on juhiloale kantud eritingimused arusaadavad
koikide Euroopa Liidu litkmesriikide kontrollijatele.

LS § 99 loiget 1 tiiendatakse punktiga 5. Punktiga 5 laiendatakse Eestis kehtivate juhilubade
loetelu riikidega, kes ei ole liitunud ei Genfi 1949. aasta teeliikluse konventsiooniga ega ka Viini
1968. aasta teeliikluse konventsiooniga. Tunnustatavate riikide laiendamine muudab Eesti (muu
hulgas ka kaubanduspartnerina) atraktiivsemaks, voimaldades nendest riikidest parit isikutel Eestis



vabalt ringi liitkuda. Naiteks on viimastel aastatel Aasia riikide turistide arv pidevalt kasvanud,
mistottu on oluline voimaldada Aasiast tulevatele turistidele ka vabamaid vdimalusi Eestis ringi
litkuda.

Punkti 5 alusel laiendatakse Eestis kehtivate juhilubade loetelu ka neile riikidele voi nende riikide
territoriaalsesse kohaldamisalasse kuuluvatele piirkondadele, kus Genfi ja Viini konventsioone
kohaldatakse ja kus véljastatakse ka rahvusvahelisi juhilube, kuid mis ei pruugi olla Genfi voi Viini
konventsiooni osalisriigid.! Niiteks on sellisteks piirkondadeks Hiina Rahvavabariigi
erihalduspiirkonnad Hong Kong ja Macau. Samuti on selliseks piirkonnaks nditeks Mani saar.

LS § 99 loigete 1' ja 12 muudatused tehakse tulenevalt 18ike 1 punkti 5 lisamisest. Punktis 5
nimetatud riikide juhiloa kehtimise tingimuseks on, et selle kanded on kas ladina triiki- voi
kirjutuskirjas voi ladina kirja translitereeritud. Juhiloale peab lisaks olema kantud mootorsdiduki,
autorongi vOi1 masinrongi selle kategooria tdhis ja kirjeldus, mille juhtimisdigus isikul on. Kui aga
juhiluba nendele tingimustele ei vasta, siis tuleb sellele lisada kas rahvusvaheline juhiluba voi 16ike
1? kohane notariaalselt kinnitatud tdlge, millest selguks juhiloale kantud mootorsdiduki, autorongi
vOi masinrongi selle kategooria tdhis ja kirjeldus, mille juhtimisdigus isikul on. Molemasse 15ikesse
lisatakse site, et sdiduki kirjeldus loetakse piisavaks, kui see sisaldab sdiduki piktogrammi voi
maksimaalse massi andmeid.

LS § 99 1dike 5 viimast lauset tdiendatakse sdnaga ,.eksamiteta®. Ldigetes 4!, 4%, 6 ja 6! on
sitestatud, kuidas saab vahetada Euroopa Majanduspiirkonna liikmesriigi ja Sveitsi
Konfdderatsiooni juhilube, mis 18ike 4! ja 4° kohaselt ei kehti ja Viini 1968. aasta teeliikluse
konventsiooni ning Genfi 1949. aasta teeliikluse konventsiooni osalisriigis véljastatud juhilube — st
et kas eksamite sooritamisega voi ilma. Kuid asjakohane site on puudu ldikest 5 ning seal ei ole
sitestatud, kuidas vahetatakse Euroopa Majanduspiirkonna liikmesriigi ja Sveitsi Konfoderatsiooni
juhilube, kui nimetatud riigis antud juhiloa omanik on alaliselt elama asunud Eestisse. Muudatusega
sitestatakse, et sellisel juhul vahetatakse juhiluba vilja eksamiteta.

LS § 99 ldiget 5 tiiendatakse lisaks ka uue viimase lausega. Muudatusega tuuakse 16ike 8 viimane
lause 10ikesse 5, sest see saab kohalduda ainult 1dikes 5 nimetatud juhiloale, sest Viini ja Genfi
konventsiooni juhilubade vahetamist on reguleeritud juba Idigetes 6! ja 6°. Sitte senine asukoht on
kaasa toonud mitmeid vaidlusi juhilubade vahetamisel.

LS § 99 I6ikesse 6! lisatakse viited lisandunud 1dike 1 punktidele 5 ja 6. Muudetud sitte kohaselt
reguleerib 15ige 6' ka 1dike 1 punktides 5 ja 6 nimetatud juhilubade vahetamist.

LS § 99 15ike 8 sonastust tiiendatakse ja sinna lisatakse viited 1digetele 4'—6! selliselt, et oleks
selgemalt aru saada, et site ei ole erand eelpool viidatud ldigetest, vaid see kohaldub koikide
15igetes 4'—6 siitestatud juhilubade vahetamiste puhul.

LS § 100 16iget 3 tdiendatakse ja sdtestatakse, et litklusteooria- ja sdidueksamit ei ole vaja sooritada
§ 93 161ke 2 punktis 3 nimetatud juhul, kus B-kategooria auto koos haagisega, mille lubatud tdismass
iiletab 750 kilogrammi, kusjuures autorongi lubatud tdismass iiletab 3500 kilogrammi, kuid ei iileta
4250 kilogrammi, juhtimiseks antakse juhtimisdigus pérast autokoolis koolituse 1dbimist.

LS § 101 16ike 4 punktid 1 ja 2 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

! Nimekiri sellistest  piirkondadest on  toodud URO  majanduskomisjoni lehel:

https://treaties.un.org/Pages/ViewDetailsV.aspx?src=TREATY &mtdsg_no=XI-B-
1&chapter=11&Temp=mtdsg5&clang= en
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»1) lle 65-aastane A-, B- ja BE-kategooria ning nende alamkategooriate ja T-kategooria
mootorsdiduki ja masinrongi juht;

2) B-kategooria takso ning A- ja B-kategooria alarmsdiduki juht ja mootorsdidukijuhi opetaja.*
Liiklusseaduse § 97 loike 7 kohaselt antakse T-kategooria mootorsdiduki ja masinrongi
juhtimisdigus kiimneks aastaks. Muudatusega viiakse alla 65-aastaste T-kategooria mootorsdiduki
ja masinrongide juhtide tervisekontrolli Idbimise periood samale ajaperioodile, mis on T-kategooria
mootorsdiduki ja masinrongi juhile viljastatavate juhilubade kehtivus.

LS § 101 loige 9 muudetakse. Seaduse § 101 1dige 9 nideb ette, 30 pdeva enne jargmise
tervisekontrolli ldbimise tdhtpdeva saabumist saadab Maanteeamet mootorsdidukijuhi esitatud
mobiiltelefoni numbril voi e-posti aadressil teate selle kohta, et tema juhtimisdigus peatub jirgmise
tervisekontrolli I&bimise tdhtpdeval, kui talle ei ole tervise infosilisteemi vahendusel véljastatud voi
kui ta ise ei esita hiljemalt nimetatud tihtpdeval Maanteeametile uut tervisetdendit vastavalt
kdesoleva seaduse § 102 1oikes 4 nimetatud korrale. Teave, et isiku juhtimisdigus peatub jargmise
tervisekontrolli labimise téhtpédeval, on vdga oluline, véltimaks sellega kaasnevaid tagajérgi (nt
rahaline karistus voi juhtimiselt kdrvaldamine). Seetdttu tuleks vastavat teavet edastada voimaluse
piires koikidele isikutele, kelle tervisekontrolli ldbimise tdhtpidev on ldhenemas. Praktikas takistab
aga piirang, et teavet vOib jagada iiksnes isiku esitatud mobiiltelefoni numbrile vdi e-posti
aadressile, oluliselt isikute teavitamist. Seetdttu on vajalik sitet muuta, et Maanteeamet saaks
isikuid teavitada ka olukorras, kus isik e1 ole selleks teadlikult andmeid esitanud. Kehtiva seaduse
rakendamine on raskendatud olukorras, kus isik on esitanud vastavad andmed, kuid seejirel on isiku
kontaktandmed muutunud. Ei saa eeldada, et isiku telefoninumber vOi e-posti aadress aastate
jooksul ei muutu. Samas peaks isik ise olema aktiivne ja hoolitsema oma kontaktandmete
uuendamise eest. Seega tekib olukord, kus isik on teadlik, et talle peaks vajalik teavitus tulema, kuid
Maanteeametil puudub seaduslik vdimalus isiku teavitamiseks, sest isiku kontaktandmed on
muutunud. Selleks, et isikut saaks teavitada, antakse Maanteeametile vOimalus kasutada
teavitamiseks ka rahvastikuregistris margitud aadressi voi internetis avaldatud elektronposti
aadressi v0i muud Maanteeametile teadaolevat aadressi.

LS § 101 16iget 11 muudetakse, sest selle sonastus kehtivas seaduses on eksitav. Séttest on vdimalik
vilja lugeda, et justkui kehtiva tervisetdendi alusel on isikul diagnoositud absoluutne meditsiiniline
vastundidustus. Séitte mote ei ole aga see, et isikul ,,on kehtiva tervisetdendi kohaselt diagnoositud
kohaselt absoluutne meditsiiniline vastundidustus®, vaid sétte mote on see, et kui isikul on kehtiv
tervisetdend ja tal on muu tervishoiuteenuse osutamise kidigus nt eriarsti poolt diagnoositud
absoluutne meditsiiniline vastundidustus, siis peab isik ldbima uue liiklusseaduse kohase
tervisekontrolli. Muu tervishoiuteenuse osutamise kédigus diagnoositud meditsiinilisele
vastundidustusele peab andma hinnangu liiklusseaduse kohane tervisekontrolli kontrollija, kes
tervisekontrolli labiviimise kdigus hindab inimese terviseseisundit terviklikult ning kus vaib teatud
tingimustel olla juhtimine lubatud ka absoluutse vastundidustuse esinemisel, kui selle kontrolli all
hoidmine on voimalik ka vastava méaératud raviga. Muu tervishoiuteenuse osutamise kéigus eriarsti
antud diagnoos ei pruugi vilistada automaatselt juhtimisdigust, kuna teatud ravi, abivahendi voi
soiduki timberehituse abil ei ole vilistatud suutlikust sdidukit juhtida.

LS § 101 16ige 11 paneb seega juhiloa omajale kohustuse 1dbida tdiendav tervisekontroll kui tal on
kehtiva ,Jah“ voi ,Jah, piirangutega™ tervisetdendi kehtivuse ajal diagnoositud absoluutne
meditsiiniline vastundidustus, mille puhul mootorsdiduki juhtimine ei ole lubatud. Isiku
tervisetdoend ei muutu automaatselt kehtetuks absoluutse meditsiinilise vastundidustuse ilmnemisel,
vaid seadusega kohustatakse isikut ldbima tdiendav tervisekontroll, mille tulemusena
tervishoiuteenuse osutaja véljastab uue tervisetdendi, mérkides otsusesse iihe kolmest variandist:
,Jah®, | Jah, piirangutega® voi ,,Ei‘.



LS § 102 loike 1 muudatusega tipsustatakse, kes v3ib teha tervisekontrolli AM-kategooria sdiduki
juhtidele (mopeedijuhid). Kuna ka mopeedijuht on mootorsdidukijuht, siis peab ta kehtiva seaduse
§ 101 Idike 1 kohaselt ldbima tervisekontrolli ning saama tervisetdendi. Kehtivas seaduses aga
puudub tépne regulatsioon, kes AM-kategooria juhtidele tervisekontrolli teostab.

LS § 102 Idige 6 tunnistatakse kehtetuks, kuna koik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjirelevalvet
kasitlevad satted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).

LS § 103 16ike 1 punktid 1 ja 2. Kui kehtiva liiklusseaduse § 103 1dike 1 kohaselt v3ib koiki
mopeede, sealhulgas ka neljarattalist, juhtida 14-aastane AM-kategooria mootorsdiduki
juhtimisdigusega isik, siis eelnduga kehtestatakse vanuse alammaééraks 16 aastat. Neljarattaline
mopeed on ehituslikult ja mdotmetelt sarnane autoga ning sellest tulenevalt sarnanevad ka
nimetatud sdiduki juhtimisvotted pigem auto juhtimisvotetega kui kaherattaliste sdidukite
juhtimisvotetega, omades enamjaolt niiteks rooli, kdigukasti ja kinnist keret. Seetdttu vajab selliste
sdidukitega liiklemine ka paremat gabariidi- ja sdidutunnetust. Uhtlasi kujutab neljarattaline
mopeed tulenevalt oma suurematest mddtmetest vorreldes kaherattalise mopeediga suuremat ohtu,
mistottu on ka juhi vastutus suurem. Seetdttu on otstarbekas viia neljarattalise mopeedi vanuse
alammadir samale tasemele Bl-kategooria mootorisdidukiga, mis oma olemuselt ja ehituslikult
sarnaneb neljarattalise mopeediga.

LS § 103 1dike 1 punkt 7 ning 16ike 2 punkt 1 ja 4 iihtlustatakse seaduse sdtete sdnastusi.
Analoogset sdnastust on kasutatud néites LS § 94 1digetes 10 ja 11. Sisulisi muutusi sétetes ei tehta.

LS § 104 ldiked 3 ja 4 muudetakse ja lisatakse l6iked 31-33.

Loiget 3 tdiendatakse D1E alamkategooria ja DE-kategooria autorongi kategooriatega ning D-
kategooria mootorsdiduki ja DE-kategooria autorongi kategooriaga liksnes sditjateta liiklemiseks.
Erandid tulenevad Euroopa Parlamendi ja EL Noukogu direktiivi 2003/59/EU-st, mille artikli 5
punktis 3 on esitatud ka nimetatud kategooriad ning iga liikmesriik voib lubada iilalnimetatud
kategooria soidukite juhtidel juhtida selliseid sdidukeid oma territooriumil 18-aastasena,
tingimusel, et neil on artikli 6 1dikes 1 osutatud kutsetunnistus. Arvestades, et suur osa riiklikest
eranditest on tle vetud, sh kdrgema riskitasemega veoliigid (nt C ja D kategooria kuni 50 km
liinid), siis on otstarbekas iile votta ka muud riiklikud vdimalused. Uksnes sditjatega liiklemise
erand voimaldab bussiettevotetel kasutada ka noori juhte logistika korraldamisel. Autorongide
kasutamine on sditjateveos pigem erandlik, kuid erand voimaldab noori juhte ka autorongide puhul
kasutada. Seni lubatud eranditega probleeme esinenud ei ole.

Lisatavate 1digete 3'-3° viiakse seaduse nduded kooskdlla Euroopa Parlamendi ja EL Noukogu
direktiivi 2003/59/EU-st, mille artikli 5 punkti 3 iilejisinud nduetega. Niiteks puudub LS-s hetkel
vOimalus omandada juhtimisdigus 23-aastaselt D-kategooria mootorsdiduki ja DE kategooria
autorongi juhtimiseks, mille direktiiv ette ndeb. LS kohaselt on nimetatud kategooria juhtimisdiguse
vanuse alammaééraks 24 aastat. Samuti ei voimalda LS anda D-kategooria mootorsdiduki ja DE-
kategooria autorongi juhtimisdigust 21 aastaselt alla 50 kilomeetri pikkuste liinide teenindamiseks,
mis samuti on direktiivi kohaselt ette ndhtud. Riikliku erandina vdimaldatakse vdhemalt 20-
aastasele isikule, kellel on vihemalt B-kategooria mootorsdiduki juhtimisdigus ja kes on ldbinud
asjaomase autoveoseadusega kehtestatud ametikoolituse kursuse, anda erandkorras D-kategooria
mootorsdiduki ja DE-kategooria autorongi juhtimisdigust. Direktiivi kohaselt on iildnorm 21 aastat,
mida LR peab vdimaldama. Samas arvestades, et riiklikult on enne rakendatud direktiivis toodud
voimalusi alandada juhi vanuse alamééra, siis on samast pdhimottest ldhtutud ka antud juhul.

LS § 104 16iget 4 muudetakse Kaitseministeeriumi ettepanekul. Uksnes Kaitsevie iilesannete
tditmiseks voib anda A- ja C-kategooria mootorsdiduki ja CE-kategooria autorongi juhtimisdiguse



vidhemalt 18-aastasele kaitsevielasele, kellel on B-kategooria mootorsdiduki juhtimisdigus, ning D-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdiguse vdhemalt 18-aastasele kaitsevielasele, kellel on C-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdigus. Juhtimisdigus kehtib vaid Kaitsevde valduses oleva
mootorsdiduki juhtimise kuni LS § 103 1dikes 1 sdtestatud vastava kategooria vanuse alammaééra
taitumiseni.

Loike 4 muudatusega laiendatakse erandkorras juhtimisdiguse andmist lisaks ajateenijatele ka
tegevvielastele, kes ei tiida liiklusseaduse §-s 103 nimetatud juhi vanuse alammaééra ndudeid C- ja
D-kategooria mootorsdiduki ja CE-kategooria autorongi juhtimisdiguse andmisel. Erandkorras
juhtimisdigus kehtib sarnaselt juba kehtivale regulatsioonile ainult teenistusiilesannete taditmisel.
Muudatusega vodimaldatakse parandada tegevvielaste ettevalmistust, kes ei ole mootorsdiduki
juhtimisdigust ajateenistuse ajal omandanud.

Samuti peab Kaitseministeerium vajalikuks, et Kaitsevie iilesannete tditmiseks oleks lubatud ka A-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdigus vdhemalt 18-aastasele kaitsevéelasele, kellel on B-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdigus. See muudatus puudutab nt 1. jalavdebrigaadi liksuste
véljadpetamist, kus on vajalikud mootorrattajuhid. Enamik ajateenijaid on aga tunduvalt nooremad
kui 24 aastat, mis on kehtiva seaduse piirmédr, mistottu on voimalik mootorrattajuhtideks koolitada
viga viike hulk ajateenijaid. Voib ka olla, et aastakdigus puuduvad sellise vanusepiirangu korral
sobivad kandidaadid ja iiksuste viljadpe jddb poolikuks. Sama piirang tuleb esile ka kui pérast
ajateenistust ja reservi arvamist kutsutakse iiksus kolme aasta jooksul reserviiksuste
oppekogunemisele, kus kdigil mootorrattajuhtidel ei pruugi olla tditunud kehtiva seaduse kohane
piirvanus A-kategooria sdiduki juhtimiseks.

Erandina lubatud juhtimisdigust on lubatud kasutada vaid Kaitsevdes ja teenistusiilesannete
taitmiseks, kuni vastava kategooria juhi alamméiéra tditumiseni. Nditeks kaitsevielase 24-aastaseks
saamisel voib ta ldhtuvalt liiklusseaduse § 103 16ike 1 punktist 6 juba kasutada A-kategooria
juhtimisdigust ka véljaspool Kaitsevide teenistusiilesannete tditmist. Enne kategooriale ettendhtud
juhi vanuse alampiiri tditumist véljaspool Kaitsevége vastavat eridigust kasutada ei saa. Mdistlik on
voimaldada kaitsevidelasele mitme kategooria iiheaegne viljastamine. Kéesoleval ajal on vilja
kujunenud olukord, kus kaitsevéelane teeb C-kategooria eksami dra, Maanteeamet viljastab load —
kaitsevéelane 1dheb seejdrel kohe uuesti eksamile, et saada D-kategooria. Kahe tegevuse vahe on
moni nddal. Eelnduga voimaldatakse eksamite {iheaegne tegemine, et vihendada asjaajamist.

LS § 105 16ike 2 muutmine, 10ike 3 kehtetuks tunnistamine, § 106 16ike 1 muutmine ja
tiiendamine 10ikega 1'. Kehtiva liiklusseaduse §-d 105 ja 106 ndevad ette, et isik, kes soovib saada
juhtimisdigust ja juhiluba, ei tohi omada karistatust teatavate litklusseaduse paragrahvides loetletud
rikkumiste, karistusseadustikus loetletud liiklussiilitegude ning muude liiklusseaduse vastutusalas
satestatud liiklusrikkumiste eest. Muudatuse kohaselt korrigeeritakse 1dike 2 punktide 1 ja 2
sOnastust ja asendatakse tekst ,,ei ole karistatust* tekstiga ,,ei ole kehtivat karistust®. Sama sonastust
on liiklusseaduses kasutatud ka teistel juhtudel, kui vaadeldakse isiku karistusi, nt litklusseaduse §
118 16ike 1 punktid 5 ja 6.

Liiklusseaduse § 105 16ike 2 punktis 3 ja § 106 16ike 1 punktis 4 on nimetatud ka juhtimisdiguse
saamist piiravad korduvad liiklusseaduse 15. peatiikis toodud rikkumised (nditeks jalakiijale
satestatud rikkumised), mis vdivad kiill ndidata isiku kéditumist liiklusreeglite jargimisel ja tildist
litkluskuulekust, kuid oma olemuselt ei ole ohtlikud teistele liiklejatele. Arvestades liiklusseaduse
§ 105 1dike 2 punktis 3 ja § 106 loike 1 punktis 4 on nimetatud rikkumiste ohtlikkust, ei ole
otstarbekas piirata selliseid rikkumisi toime pannud isiku juhtimisdiguse saamist. Pigem voib selline
piirang avaldada negatiivset moju ja soodustada eelkdige noori sditma ilma juhtimisdiguseta. Seega
tunnistatakse vastavad sitted kehtetuks, voimaldamaks siiski kergemaid liiklusrikkumisi toime



pannud isikul juhtimisdigus saada. Selle saamiseks peab isik ldbima koolituse ning sooritama
Maanteeametis liiklusteooria ja sdidueksamid, mis oluliselt suurendavad isiku liiklusalaseid
teadmisi ning voimaldavad edaspidi liikluskuulekalt kdituda. Kui aga esmase juhiloa omaja paneb
toime uue liiklusrikkumise, siis ndeb liiklusseadus ette tdiendavad jarelmeetmed (niiteks
liikklusteooria ja sdidueksami sooritamise). Viimane peaks aga motiveerima esmase juhiloa omajat
oiguskuulekalt kdituma.

Paragrahvi 105 18ige 3 tunnistatakse kehtetuks ja eelndust jdetakse vélja erandid mopeedi
juhtimisdiguse andmisel isikutele, kes olid seaduse joustumisel (01.07.2011) 16—17 aastased.
Olemuslikult on tegemist seaduse rakendussittega, mille praktiline eesmirk oli seaduse joustumisel
eeldatavasti tagada teatav digusselgus teatavale isikute riihmale. Kuivdrd seadus peab kohalduma
koigile isikutele vordselt ja iiheselt mdistetavalt, siis on tehtud ettepanek see sdte kehtetuks
tunnistada.

Liiklusseaduse § 106 16ike 1 muudatusega lisatakse punkti 2 mopeed. Paragrahvi 2 punkti 40
kohaselt loetakse mootorsdidukiks ka mopeed ning juhtimisdiguse andmine kuulub mootorsdiduki
juhtimisdiguse andmise regulatsiooni alla.

Liiklusseaduse § 106 1dike 1 punktis 3 kisitletakse juhtimisdiguse andmist juhul, kui isikule on
eelnevalt viljastatud mopeedi, auto voi traktori juhtimisdigus ning ta soovib omandada tdiendavalt
mootorratta juhtimisdiguse. Mootorratta juhtimisdiguse andmise regulatsioon {iihtlustatakse
sarnaselt punktis 2 kisitletud auto juhtimisdiguse andmise regulatsiooniga.

Liiklusseaduse § 106 tiiendatakse 1dikega 1' ning esitatakse loend véiirtegudest, mille
toimepanemise eest ettendhtud karistust ei tohi olla isikul, kellele antakse auto vdi mootorratta
juhtimisdigus ning kellele véljastatakse esmane juhiluba. Kehtivat karistust ei tohi olla
litkklusseaduse §-des 201, 223, 224, 226, § 227 ldigetes 2—4, §-des 234, 236 voi 237 sdtestatud
véartegude eest. Tegemist on ohtlike tegudega, mille eest on ette ndhtud {ihe karistusliigina sdiduki
juhtimisdiguse dravotmine. Samuti ei tohi isikul olla karistust karistusseadustiku 23. peatiikis
satestatud liiklussiiiiteo eest.

LS § 106 1oike 3 kehtetuks tunnistamisega loobutakse algaja juhi tunnusmaérgi kasutamisest ning
isikud voivad vabatahtlikult kasutada algaja juhi tunnusmarki. Jark-jargult on loobutud algajale
juhile kehtestatud liikluspiirangutest (nditeks kiiruspiirang 70 km/h) ning mootorsdidukijuhi
koolituse kvaliteedi paranemise tulemusena ei ole algaja juhi tunnusmaérgil teisi juhte hoiatavat
eesmadrki, mis on Oppesdiduki tunnusmairkidel. Algaja juht, kes soovib sdidukil kasutada algaja juhi
tunnusmarki, voib seda edasi kasutada.

LS § 106 loigetes 4 ja 5 toodud muudatusega ei arvestata edaspidi olukorras, kus esmase juhiloa
omaja soovib selle vahetada juhiloa vastu, enam viimase 12 kuu karistatust, vaid arvestatakse, et
isikul ei oleks kehtivat karistust. Uheks pdhjuseks, miks siiani ldhtuti 12 kuu karistatuse andmetest,
oli kuni 1. oktoobrini 2013. aastani karistusregistri seaduse § 25 1dikes 6 kehtinud asjaolu, et kui
isik pani enne karistusandmete kustutamise tdhtaja moddumist toime uue viirteo, siis eelmise
vadrteo eest moistetud karistuse andmete kustutamise tdhtaja kulgemine katkes. See tdi kaasa
olukorra, kus isiku eelmised karistusandmed jédid iga uue véirteo tottu kehtima. Néiteks olukorras,
kus esmase juhtimisdiguse omaja sai juhiloa saamise esimesel aastal kiiruse iiletamise eest vairteo
korras karistada ning jirgneval aastal sai karistada iihistranspordis piletita sdidu eest, kehtiks ka
kiiruse iiletamise vddrtegu kuni piletita soidu eest saadud véérteo tihtaja 10puni. See aga oleks
takistanud esmase juhiloa vahetamist, kuigi faktiliselt ei oleks isik olnud 12 kuu jooksul karistusi
saanud. Kuna alates 1. oktoobrist 2013. a eeltoodud pohimote enam ei kehti, on tildise liiklusohutuse
ja hoiakute parandamise huvides lahtuda pohimdttest, et juhiloa vahetamisel arvestatakse kehtivaid



karistusi. See sunniks ka diguserikkujaid suuremale seaduskuulekusele, teades, et kehtiva karistuse
olemasolul peab esmase juhiloa vahetaja sooritama liiklusteooria eksami.

LS § 106 16ige 6. Kehtiva liiklusseaduse kohaselt tunnistatakse juhtimisdigus § 126 16ike 1 kohaselt
kehtetuks, kui isik on juhtimisdiguse saanud pettuse teel voi talle on juhiluba vélja antud vdltsitud
vOi valeandmeid sisaldava dokumendi alusel ning selle kohta on koostanud Maanteeamet
haldusakti. Liiklusseaduse § 106 1dike 6 kohaselt tunnistatakse esmane juhiluba ja juhtimisdigus
kehtetuks, kui esmase juhiloa omajal on mootorsdiduki juhtimisdigus karistuseks édra voetud.
Modlemal juhul koostab Maanteeamet haldusakti. Sonastuse muudatuse korral ei ole vajalik
haldusakti vormistamine esmase juhiloa omaja juhtimisdiguse peatamisel, vaid diguste muutus
fikseeritakse liiklusregistris automaatselt tingimuste tditumisel. Isik saab sellest teada karistusotsuse
joustumisel ning seeldbi muutub hilisem Maanteeameti otsuse vormistus ja vastavasisulise teate
saatmine isikule mittevajalikuks.

LS § 108 16ige 3 muudetakse tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa kaasas
kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust tdendatakse edaspidi ainult
liiklusregistri andmetega.

Satte kohaselt ei arvestata ldigetes 1 ja 2 nimetatud juhiloa omamise aja hulka B-kategooria
mootorsdiduki esmase juhiloa ja piiratud juhtimisdiguse omamise aega.

LS § 108 ldige 6 muudetakse ja ndhakse ette, et D1-alamkategooria ja C- ja D-kategooria
mootorsdiduki ning D1E-alamkategooria ja DE-, CE-kategooria autorongi juhtimisdiguse voib anda
isikule koos B-kategooria mootorsdiduki juhtimisdiguse andmisega voi isikule, kellel on B-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdigus, kui juhtimisdigus on vajalik seoses autoveoseadusest
tuleneva ametikoolituse kursuse ldbimisega. Kui autoveoseadusest tulenevalt on vajalik
ametikoolituse kursuse 1dbimine, voib isik selle koolituse 16pueksami sooritamise jérel koos B-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdigusega vOi selle olemasolu korral kohe taotleda DI1-
alamkategooria ja C- ja D-kategooria mootorsdiduki ning DI1E-alamkategooria ja DE-, CE-
kategooria autorongi juhtimisdigust.

Sétte sonastust on tdiendatud D1-alamkategooria mootorsdiduki ning D1E-alamkategooria ja DE-
kategooria autorongi kategooriatega. Vastav tdpsustuse vajadus tuleneb Euroopa Parlamendi ja EL
Noukogu direktiivist 2003/59/EU, kus iga liikmesriik vdib lubada iilalnimetatud kategooriate
soidukite juhtidel juhtida selliseid sdidukeid oma territooriumil 18-aastasena, tingimusel et neil on
artikli 6 10ikes 1 osutatud kutsetunnistus ning ei pea omama eelnevalt juhiluba teatud ajaperioodi
jooksul.

LS § 109 loige 2. LS § 109 1dike 2 punktides 1 ja 2 loetletakse juhendajale esitatud tingimused.
Juhendajal peab olema olnud vastava kategooria mootorsdiduki, autorongi voi masinrongi juhiluba
vidhemalt viis aastat. AM kategooria mootorsdiduki juhendamiseks voib juhendaja omada ka A-,
Al- vOoi A2 kategooria mootorsdiduki juhiluba vihemalt viis aastat. Juhiloa omamise aja hulka
arvestatakse esmase juhiloa omamise aeg.

Juhendajal ei tohi olla kehtivat karistust, lisaks mootorsdiduki joobeseisundis vdi alkoholi piirmééra
iiletavas seisundis juhtimisele, ka joobes olekus Oppesdidu voi sdidupraktika ldbiviimise eest.
Vastav piirang ning vastutus védrteo eest lisati litkklusseadusesse 1. mai 2015. a muudatustega
(liiklusseaduse § 109 15ige 2! ja § 224!}, mistdttu on oluline juhendaja puhul ka joobeseisundis vdi
alkoholi piirméddra {iletavas seisundis Oppesdidu voi sdidupraktika rikkumisi arvesse votta.
Arvestades, et mootorsdidukijuhi juhendaja peab olema eeskujuks noorele liiklejale, on nimetatud
rikkumised sellised, mille puhul isik ei sobi teisi liiklejaid juhendama. Sellega seonduvalt tehakse



sattes muudatus ka seoses liiklusnduete sellise rikkumisega, mille eest liiklusseadus néeb ette
mootorsdiduki juhtimisdiguse dravotmise — nimetatud rikkumiste puhul sétestatakse, et isikul ei tohi
olla rohkemat kui iihte karistust. Arvestades, et nimetatud rikkumise voib isik toime panna ka
kogemata, néiteks iiletada suurimat lubatud kiirust tdhelepanematusest, siis ei ole mdistlik esimese
rikkumise toime panemisel piirata isiku digust olla juhendaja. Kui rikkumine on niivord tdsine, et
isikul on seetdttu ka juhtimisdigus dra voetud, siis rakendub keeld olla juhendaja.

LS § 109 loikesse 2! lisatakse tingimus, et mootorsdidukijuhi dpetaja ning juhendaja ei tohi
oppesodidu voi sdidupraktika ldbiviimise ajal olla liiklusohtlikus terviseseisundis. LS § 2 punkti 19
kohaselt loetakse Oppesdidu voi sdidupraktika ajal juhiks ka mootorsdidukijuhi dpetajat voi -
juhendajat. Kuivord dpetajal ja juhendajal on oluline roll dppesdidu voi sdidupraktika ldbiviimisel,
nieb LS ette, et nimetatud isikud on vdrdustatud isikuga, kes fiiiisiliselt sdidukit juhib. Opetaja ja
juhendaja peavad olema igal hetkel voimelised sdiduki juhtimise iile votma. Seetdttu on oluline, et
Opetaja ja juhendaja ei viiks Oppesditu voi sdidupraktikat 1dbi liiklusohtlikus terviseseisundis.

LS § 109 Iigete 3, 3! ja 4 muudatusega loobutakse mootorsdidukijuhi dpetaja ja juhendaja
tunnistusest ning oigust isikut dpetada voi juhendada reguleeritakse mootorsdidukijuhi dpetamise
vOi juhendamise diguse kaudu. Vastavalt liiklusseaduse § 88 1dikele 9 ja § 109 15ike 2 punktile 3
toendatakse juhendamise oOigust liiklusregistri andmete alusel. Teel liiklusjarelevalve kéigus
kontrolli teostamiseks piisab, kui juhendajal on kaasas isikut tdendav dokument, mille alusel
liikklusjarelvalve teostaja saab kontrollida isikule antud juhtimisdigust ning selle kehtivust ja
juhendamise digust ning isikute andmeid, kelle juhendamise digus tal on. Lisaks on kehtestatud, et
Maanteeamet peab juhendaja diguse andma kiimne toGpdeva jooksul vastava taotluse saamisest.
Téhtaja osas on ldhtutud esmase juhiloa ja juhiloa véljastamise téhtajast.

LS § 109 1dike 5 muudatusega iihtlustatakse regulatsiooni piiratud juhtimisdigusega isiku ja
juhendatava isiku juhendamist, kui isik on alla 18-aastane. Muudatusega lubatakse juhendada alla
18-aastast isikut ehk lastekaitse seaduse tihenduses last, lisaks seaduslikule esindajale ka seadusliku
esindaja kirjaliku nousolekuga isikul. Liiklusseaduse §-s 95 nimetatud piiratud juhtimisdigusega
isik voib autot juhtida tingimusel, et tema korval on seaduslik esindaja voi seadusliku esindaja
kirjaliku ndusolekuga isik. Muudatusega kaasneb oluline moju liiklusohutusele, sest suurenevad
juhtimisdigust taotleva isiku vdimalused sdidupraktika saamiseks. Oiguskantsleri poole pddrdus
avaldaja, kelle arvates ei pruugi liiklusseaduse § 109 1dikes esitatud 5 piirang, mille jérgi
vOib noorema kui 18-aastase sdidudppija juhendajaks olla liksnes tema seaduslik esindaja, olla
Oiguspdrane. Tuleb nentida, et piirang on suur ja vOib seada alla 18-aastased sdidudppijad
ebavordsesse olukorda (nt asenduskodulapsed). Vordse kohtlemise tagamiseks muudetakse
regulatsioon paindlikumaks, sest mitte iga lapsevanem ei ole suuteline dppesdidu juhendaja olema.

LS § 109 Idike 7 ja 8 muudatustega kaotatakse dra juhendaja tunnistuse andmise kord ning
muudetakse riigildivu tasumise sdttesOnastust. Juhendaja tunnistuse andmise korra méaarust ei ole
enam vaja kehtestada, kuivord tunnistuse vorm ja selle voltsimiskindlus ei ole enam olulised, sest
juhendaja Gigust juhendada toendatakse liiklusregistri andmetel. Seega oleks méadrusesse jadnud
tiksnes taotlemisega seotud andmed, mis on toodud seaduse tasemele, mistdttu puudub vajadus
volitusnormiks.

Seoses juhendaja tunnistusest loobumisega ning sellega, et isiku juhendamiseks peab juhendajal
olema juhendamise dJigus, kehtestatakse kohustus tasuda senise juhendamise tunnistuse
véljastamise eest riigildivu juhendamise Oiguse andmise taotluse ldbivaatamise eest. Riigildivu
suurust ei muudeta. Sellest tulenevalt muudetakse ka riigildivuseaduse § 224. Oluline on, et
riigildivu tasutakse taotluse ldbivaatamise, mitte ainult juhendamise diguse viljastamise eest. Kui



isik ei vasta ndutele ja taotlust ei rahuldata, siis justkui ei peaks riigildivu tasuma, samas kui
Maanteeamet on kulud taotluse lahendamisele teinud.

LS § 116 tunnistatakse kehtetuks, kuna koik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjarelevalvet kasitlevad
satted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).

LS § 118 16ike 1 punktis 3 asendatakse ,,juhtimisdigus* madistega ,,juhiluba“ ning lisatakse juurde
autorong voi masinrong. Kehtiva regulatsiooni korral peab mootorsdidukijuhi dpetajal olema olnud
juhtimisdigus vdhemalt kolm aastat ning selle arvestusest peaks arvestama maha juhtimisdiguse
peatumise seoses tervisekontrolli tihtajaks ldbimata jdtmise voi juhiloa pikendamisega seotud
juhtudel voi politsei poolt ajutiselt juhtimiselt korvaldamisel. Juhiloa arvestuse pohiselt loetakse
juhiloa omamist vastava kategooria esmakordsest viljastamisest alates. Vastav kuupédev kantakse
ka juhiloa tagakiiljele vastava mootorsdiduki kategooria juurde, mille juhtimisdigus isikule on
antud. Muudatusega tipsustatakse ning lihtsustatakse mootorsdidukijuhi Opetajale esitatavaid
eelneva kogemuse arvestamise ndudeid. Kuivord juhtimisdiguse andmisel ja juhilubade
véljastamisel jagunevad kategooriad ka autorongide ja masinrongi kategooriatena, siis on oluline,
et mootorsdidukijuhi dpetajal oleks vastava autorongi vOi masinrongi juhiluba, mida ta dpetab.
Vastasel korral saaks isik justkui dpetada selliste sdidukite juhtimist, mille osas tal endal kogemus
puudub. Samuti loetakse LS § 2 punkti 19 kohaselt dppesdidu ajal juhiks ka mootorsdidukijuhi
Opetaja, mistottu Opetajal peab olema Opetatavale kategooriale vastav juhiluba.

LS § 118 loike 1 punktid S ja 6 muudatusega jietakse vélja viide karistusregistri seadusele ning
iihtlustatakse sonastust § 105 ja § 106 analoogsete sdnastustega. Viide karistusregistri seadusele ei
ole vajalik, sest kehtiv karistus tdhendabki seda, et isiku karistuse andmed ei ole kantud
karistusregistri arhiivi. Karistusregistrisse kantud isiku karistusandmete kustutamise téhtaegadele
kehtestab nduded kehtiva karistusregistri seaduse § 24.

Samuti lisatakse séttesse tdiendus, et isikul ei tohi olla kehtivat karistust mootorsoiduki
joobeseisundis voi alkoholi piirméira {iletavas seisundis Oppesdidu lédbiviimise voi juhendamise
eest. Arvestades, et mootorsdidukijuhi dpetaja ja juhendaja peab olema eeskujuks noorele liiklejale,
on nimetatud rikkumised sellised, mille puhul isik ei sobi teisi liiklejaid dpetama ja juhendama.
Sellega seonduvalt tehakse séttes muudatus ka seoses liiklusnouete sellise rikkumisega, mille eest
litklusseadus ndeb ette mootorsdiduki juhtimisdiguse dravotmise — nimetatud rikkumiste puhul
sitestatakse, et isikul ei tohi olla rohkemat kui iihte karistust. Arvestades, et nimetatud rikkumise
voib isik toime panna ka kogemata, néiteks iiletada suurimat lubatud kiirust tdhelepanematusest,
siis ei ole moistlik esimese rikkumise toime panemisel piirata isiku digust tootada opetajana. Kui
rikkumine on niivord tdsine, et isikul on seetdttu ka juhtimisdigus dra voetud, siis rakendub keeld
tootada Opetajana.

LS § 118 16ikes 2 asendatakse ,,juhtimisdigus* mdistega ,,juhiluba“. Muudatusega tdpsustatakse
ning lihtsustatakse mootorsdidukijuhi Opetajale esitatavaid eelneva kogemuse arvestamise noudeid.

LS § 118 lisatakse uued ldiked 4'-4%, mis reguleerivad mootorsdidukijuhi Opetaja koolitust.
Loikega 4! kehtestatakse ndue, et isik peab enne mootorisdidukijuhi dpetamise diguse saamist
libima dpetajakoolituse. Ldikega 4° kehtestatakse nduded tidienduskoolituse libimisele. Praegu on
mootorsdidukijuhi Opetaja Opetajakoolitus ja tdienduskoolitus reguleeritud ainult majandus- ja
taristuministri 5.10.2015. a midruses nr 125 ,,Mootorsdidukijuhi dpetaja kvalifikatsiooni nouded,
Opetajakoolituse ja Opetaja tdienduskoolituse korralduse nduded ning mootorsdidukijuhi Spetamise
Oigust tdendava tunnistuse taotlemise, véljastamise ja kehtetuks tunnistamise kord*. Siiani on
Opetajakoolitust ja  tdienduskoolitust peetud osaks Opetaja kvalifikatsioonist, mistdttu on



Opetajakoolituse ja tdiendkoolituse nduded kehtestatud Opetaja kvalifikatsiooni reguleeriva
madrusega.

Siiski on diguskantsler oma 13.09.2017. a kirjas nr 6-3/170358/1703974 juhtinud tdhelepanu, et
kuigi tiiendkoolituse ldbimise nduet vOib nidha osana mootorsdidukijuhi Opetaja {ildistest
kvalifikatsiooninduetest, siis peaks see vilja tulema maaruse nr 125 kvalifikatsiooni reguleerivatest
sitetest tervikuna, kuid praegu see nii ei ole. Analoogselt on kiisitavus ka dpetajakoolituse osas.
Taiendav vastuolu seisneb sellest, et LS § 118 16ige 1 punktis 4 viidatud kvalifikatsiooninduded on
lahti kirjutatud mééruse 2. peatiikis, aga tdiendkoolituse ndudeid seal ei sisaldu, need on sdtestatud
madruse 4. peatiikis. Kui tdiendkoolituse ldbimise ndue kuulub kvalifikatsiooninduete alla, peaks
see regulatsioonist liheselt tulenema. Voimalik alternatiiv on tdiendkoolituse ldbimise ndude
kehtestamine seaduse tasandil ja volitusnormi tipsustamine. Sel pdhjusel lisataksegi § 118 uus 16ige
4! ja tdiendatakse § 118 1dget 7. Sisu osas aga muudatus vorreldes kehtiva praktikaga uusi ndudeid
ei kehtesta.

LS § 118 tiiendamisel ldikega 4° tipsustatakse mootorsdidukijuhi dpetajakoolitusel vdi
taienduskoolituse osaleva isiku digust viia 1dbi mootorsdidukijuhi koolitaja juures liiklusteooria- ja
soidutunde mootorsdidukijuhi dpetaja juhendamisel. Kehtiva regulatsiooni kohaselt nédeb
mootorsdidukijuhi Opetaja ettevalmistamise kord ette praktika osa mootorsdidukijuhi Opetaja
juures. Taienduskoolitusel on praktika vajalik nditeks olukorras, kus isik ei ole pikemat aega
Opetajana tootanud ja soovib Opetaja digus taastada ning selle raames viia 1dbi ka reaalset dppetundi.
Samas ei ole reguleeritud liiklusseaduses asjaolu, kas isikut késitletakse sellisel juhul juhina ning
kas tal on Oigus sekkuda liiklusohtliku olukorra korral juhi tegevusse. Sellest tulenevalt on
muudetud ka liiklusseaduse §-s 2 sisalduvat juhi mdistet, mille kohaselt loetakse juhiks ka isik, kes
mootorsdidukijuhi Opetajakoolitusel osaledes viib 1dbi sdidutundi.

LS § 118 16ike 7 muudatusega ei kehtesta valdkonna eest vastutav minister enam mootorsdidukijuhi
dpetaja koolitajatele riiklikku dppekava. Oppekavaga olid mootorsdidukijuhi dpetajakoolitusel ette
madratud teooriatundide, praktika ja sdidudppe minimaalsed mahud, millega pandi olulist rohku
oppesisule, mis on loomulikult iga dppimise juures oluline. Kuid dpitulemustele orienteerumine
asetab Opisisu korvale olulisena ka Oppimise ja hindamise metoodika — selle, kuidas Opisisu ja
Oppimise tulemusi omandatakse ja demonstreeritakse. Mootorsdidukijuhi dpetajakoolituse 1dppedes
eeldati, et Oppemahtude ldbimisel vastab koolitusel osaleja mootorsdidukijuhi opetajale kehtestatud
kvalifikatsiooninduetele.

Mootorsdidukijuhi Opetajate dppekvaliteedi parandamise tagamiseks kaotatakse mééruse eelnduga
dra riiklik oppekava ning korgkoolid ja iilikoolid koostavad enda dppekava, millega voimaldatakse
koolitajatel koolitusel osalejatele individuaalsemalt 1dheneda.

Oppekava koostamisel arvestab koolitaja koolitusel osalejate erinevate teadmiste tasemega ja nende
eelnevaid kogemusi, mille alusel médratakse teemade loetelu, mille osas peab mootorsdidukijuhi
Opetajakoolitusel osalejat arendama, ning teooriatundide, praktika ja soidutundide osakaal
oppeprotsessis, ja Oppemeetodid, et saavutada mootorsdidukijuhi Jpetajakoolituse 10puks
koolitatava  vastavus mootorsdidukijuhi  Opetajale kehtestatud kvalifikatsiooninduetele.
Oppeprotsessi kiigus hinnatakse Opitulemuste saavutamist ja vajadusel tiiendatakse dppekava
teemade osas, mis on vajalikud mootorsdidukijuhi Opetajale kehtestatud kvalifikatsiooni
saavutamiseks. Mootorsdidukijuhi dpetajakoolitus 10ppeb eksamiga voi kutseeksamiga. Koolitaja
vidljastab tunnistuse ainult neile koolitusel osalejatele, kes vastavad mdidruses kehtestatud
kvalifikatsiooninduetele. Maanteeamet viljastab mootorsdidukijuhi dpetaja tunnistuse isikule, kes
vastab liiklusseaduse §-s 118 kehtestatud nduetele ja on 1dbinud mééruse kohase koolituse.



Sarnaselt mootorsdidukijuhi Jpetajakoolitusega kasitletakse ka mootorsdidukijuhi Opetaja
tdienduskoolitusel Opetatavaid teemasid vastavalt eelnevatele koolitustele ja tookogemusele, et
sdilitada ning ajakohastada mootorsdidukijuhi dpetaja padevust voi vajadusel puuduvate teadmiste
osas tdiendusoppe kaudu saavutada Opetaja vastavus kvalifikatsiooninduetele. Mootorsdidukijuhi
Opetaja tdienduskoolitus 16ppeb eksamiga, milles ei hinnata ainult mootorsdidukijuhi dpetaja
tdienduskoolitusel késitletud teemasid, vaid vaadeldakse laiemalt mootorsdidukijuhi Opetaja
vastavust kvalifikatsiooninduetele.

Loiget 7 tdiendatakse ka tulenevalt diguskantsleri 13.09.2017. a kirjast nr 6-3/170358/1703974,
mille kohaselt vajavad tdienduskoolituse ndu ja volitusnorm seaduse tasandile tdpsustamist (vt ka
selgitust § 118 1dike 4! lisamise juures).

LS § 120 muudetakse seoses mootorsdidukijuhi Opetaja tunnistusest loobumisega. Vastavalt
litklusseaduse § 88 loikele 9 tdendatakse mootorsdidukijuhi Opetamise OGigust liiklusregistri
andmete alusel. Teel liiklusjérelevalve kéigus kontrolli teostamiseks piisab, kui mootorsdidukijuhi
Opetajal on kaasas isikut toendav dokument, mille alusel liiklusjédrelvalve teostaja saab kontrollida
isikule antud juhtimisdigust ning selle kehtivust ja Opetamise digust. Paragrahvis 120 on libivalt
sOna ,tunnistus* asendatud ,,0igusega‘. Paragrahvi 120 1dikest 2 on jietud vélja pohjused, mis on
seotud ainult tunnistusega (kaotamine, hdvimine, kasutuskdlbmatuks muutumine ning uue
tunnistuse viljastamine) ning ei ole seotud Opetamise diguse andmisega. Mootorsdidukijuhi
Opetamise Oiguse andmise taotlemise eest tuleb tasuda riigildivu sama palju kui tunnistuse
véljastamise eest. Sellest tulenevalt muudetakse ka riigildivuseaduse § 224.

Paragrahvi 120 16ike 2 punktis 4 on loetletud mootorsdidukijuhi Opetaja tunnistuse kehtetuks
tunnistamise alused. Kehtiva sonastuse kohaselt tunnistatakse mootorsdidukijuhi dpetaja tunnistus
kehtetuks kahe rikkumiste loetelu iiheaegsel esinemisel. Esimese loetelu kohaselt ei tohi
mootorsdidukijuhi Opetajal olla karistust mootorsdiduki joobeseisundis voi alkoholi piirmééra
iiletavas seisundis juhtimise eest ega liiklusnouete sellise rikkumise eest, mille eest kidesolev seadus
nédeb ette mootorsdiduki juhtimisdiguse dravotmise vOi1 mille eest juhtimisdigus on dra voetud, ning
teisel juhul ei tohi mootorsdidukijuhi Opetaja olla karistatud tahtlikult sooritatud kuriteo eest.
Mootorsdidukijuhi koolitusel osalejatele oma kéditumisega eeskuju andval mootorsdidukijuhi
Opetajal ei tohi olla {ihtegi loetelus toodud rikkumist. Muudatusega sOnastatakse ldige timber
selliselt, et mootorsdidukijuhi dpetajat ei tohi olla karistatud litklusseaduse § 118 1dike 1 punktides
5 voi 6 nimetatud rikkumiste eest. Samasisuline muudatus tehakse ka kehtiva seaduse § 122 osas.

LS § 121 tunnistatakse kehtetuks, kuna koik litklusseaduse riiklikku ja haldusjarelevalvet késitlevad
satted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).

LS § 122 16ike 1 punkti 3 muutmine, 16ike 1 tiiendamine punktidega 3! ja 3% ja loike 1!
lisamine. Muudatustega lihtsustatakse mootorsdidukijuhi eksamineerijale esitatavat eelneva
tookogemuse ja juhtimise staazi nduet. Muudatusega ei nduta eksamineerijalt, kes eksamineerib A-
, C-, D-, BE-, CE-, DE-, T-kategooriate ja Al-, A2-, Cl-, C1E-, D1-, D1E-alamkategooriate
mootorsdiduki, autorongi voi masinrongi juhte, eelnevat kolmeaastast tdokogemust B-kategooria
eksamineerijana ja eksamineeritava kategooria juhiloa omamist viis aastat, kui eksamineerija
tdoendab oma teoreetiliste teadmiste ja praktilise sdiduoskuse olemasolu kdrgemal tasemel, kui see
on vajalik juhiloa saamiseks.

Muudatus on kooskdlas ka Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiiviga 2006/126/EU juhilubade
kohta, mis sitestab, et teiste kategooriate eksamineerijale ei kohaldata vdhemalt kolme aastast B-
kategooria eksamineerijana tootamise nduet tingimusel, et eksamineerija tdendab eksamineeritava



kategooria sdidukogemust vihemalt viis aastat voi teoreetilise ja praktilise sdiduoskuse olemasolu
korgemal tasemel kui see on vajalik juhiloa saamiseks.

Muudatus voimaldab Maanteeametil kiiremini vilja dpetada eksamineerijaid, mis omakorda aitab
kaasa sdidueksamite jérjekordade vdhendamisele. Néitena, kui eksamineerijal on B-kategooria
juhiluba olemas viis aastat ja C-kategooria juhiluba kolm aastat, siis peab Maanteeamet ootama
kaks aastat, et nimetatud eksamineerija saaks omandada C-kategooria eksamineerija paddevuse, mis
on ebamdistlikult pikk aeg. Iga tdiendava kategooria eksamineerimise diguse omandamiseks tuleb
eksamineerijal 1dbida sdidueksami ldbiviimise ja hindamise teadmiste ja oskuste kontroll, mille
kdigus jalgitakse eksamineerija oskust ldbi viia vdhemalt kahte sdidueksamit, lisaks on
eksamineerijal kohustus ldbida iga-aastaselt eksamineerija kvalifikatsioonikontroll, milles
hinnatakse eksamineerija sdidueksamite ldbiviimise oskust ning antakse hinnang eksamineerija
kutsealasele pddevusele. Nimetatud sdidueksami ldbiviimise ja hindamise teadmiste ja oskuste
kontrolli kiigus selgitatakse véilja, kas eksamineerija teoreetilised teadmised ja praktiline
soiduoskus on piisaval tasemel, et tootada tdiendava kategooria eksamineerjana.

Lisaks asendatakse ,,juhtimisdigus® mdistega ,,juhiluba“. Kehtiva regulatsiooni korral peab
mootorsdidukijuhi eksamineerijal olema olnud juhtimisdigus vdhemalt kolm aastat ning selle
arvestusest peaks arvestama maha juhtimisdiguse peatumise seoses tervisekontrolli tdhtajaks
labimata jatmise voi juhiloa pikendamisega seotud juhtudel voi politsei poolt ajutiselt juhtimiselt
korvaldamisel. Juhiloa arvestuse pohiselt loetakse juhiloa omamist vastava kategooria esmakordsest
véljastamisest alates. Vastav kuupdev kantakse ka juhiloa tagakiiljele asjaomase mootorsdiduki
kategooria juurde, mille juhtimisdigus isikule on antud. Muudatusega tdpsustatakse ning
lihtsustatakse mootorsdidukijuhi eksamineerijale esitatavaid eelneva kogemuse arvestamise
ndudeid. Kuivord juhtimisdiguse andmisel ja juhilubade viljastamisel jagunevad kategooriad ka
autorongide ja masinrongi kategooriatena, siis on oluline, et eksamineerijal oleks vastava autorongi
vO1 masinrongi juhiluba, mida ta kontrollib. Néiteks olukorras, kus eksamisoit tuleb katkestada ja
eksamineerija peab ise autorongi juhtimise iile votma, puuduks eksamineerijal digus seda teha, kui
tal ei ole vastava kategooria autorongi juhiluba.

LS § 122 1dike 1 punktide 4 ja 5 muudatused on analoogsed LS § 118 ldike 1 punktide 5 ja 6
muudatustega. Analoogselt mootorsdidukijuhi Opetajale vaadatakse ka eksamineerija puhul
karistuste olemasolu ja nende tdsidust. Sittesse lisatakse tdiendus, et isikul ei tohi olla kehtivat
karistust mootorsdiduki joobeseisundis voOi alkoholi piirmédira iiletavas seisundis Oppesdidu
labiviimise vO1 juhendamise eest, kehtivat karistust, mille eest juhtimisdigus on dra voetud ega
rohkemat kui tihte kehtivat karistust litklusnouete sellise rikkumise eest, mille eest kiesoleva seadus
néeb ette juhitmisdiguse dravitmise.

Muudatusega jaetakse vilja ka viide karistusregistri seadusele ning sonastatakse, et eksamineerijal
ei tohi olla kehtivat karistust. Karistusregistrisse kantud isiku karistusandmete kustutamise
tahtaegadele kehtestab nduded kehtiva karistusregistri seaduse § 24.

LS § 122 16ike 3 punkti 2 lisatakse viide § 122 15ike 1 punktides 4 ja 5 toodud nduetele, millele
eksamineerija peab vastama.

LS § 123 tunnistatakse kehtetuks, kuna kdik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjirelevalvet késitlevad
satted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).

LS §-s 124 loigetes 3, 4, 6 ja 7 tehtavate muudatustega tdiendatakse juhtimisdiguse peatumise
regulatsiooni selliselt, et juhtimisdigus peatub lisaks juhiloa kehtivuse 1dppemisele ja juhi
tervisekontrolli tdhtpdeva saabumisele ka juhul, kui juhi terviseseisund ei vasta kehtestatud
tervisenduetele.



Loikesse 3 lisatav uus juhtimisdiguse peatumise alus kohaldub juhul, kui juhi tervisenduetele
mittevastavus tuvastatakse liiklusseaduse kohase tervisekontrolli tegija poolt tervisekontrolli
tulemusel. Tervisekontroll 10peb selle tegija poolse asjakohase otsuse vormistamisega, mis
edastatakse tervise infosiisteemi ja selle kaudu ka liiklusregistrile ja juhile endale. Vastavalt
Vabariigi Valitsuse 16.06.2011 mééruse nr 80 ,,Mootorsdidukijuhi ja mootorsdiduki juhtimisdiguse
taotleja ning trammijuhi ja trammi juhtimisdiguse taotleja tervisekontrolli tingimused ja kord ning
tervisenouded, sealhulgas meditsiinilised vastundidustused, mille korral mootorsdiduki ja trammi
juhtimine ei ole lubatud § 9 Idikele 7 peab tervisekontrolli teostaja tutvustama ja selgitama juhile
tema tervisekontrolli terviseuuringute tulemusi ja tervisekontrolli alusel tehtud otsust.

Loikesse 6 lisatakse uus alus, millal tervisenduetele mittevastavuse tuvastamisel juhtimisdigus
peatub. Muudatuse kohaselt peatub tervisenduetele mittevastavuse korral mootorsdiduki
juhtimisdigus tervisekontrolli teostaja otsuse tegemisest alates. Kuna tervisekontrolli teostaja peab
info tervisetdendi kohta edastama tervise infosiisteemi kaudu ka liiklusregistrisse, siis tagab see
selle, et liiklusregistris on asjakohased andmed tervisekontrolli tegija otsuse kohta ning ka politseil
on vdimalik teel olles juhtimisdiguse olemasolu tuvastada.

Loiked 4 ja 7 tunnistatakse tulenevalt 1digetes 3 ja 6 tehtavatest muudatustest kehtetuks.

Kehtiva korra kohaselt peab Maanteeamet lisaks tervisekontrolli tegija poolsele tervisekontrolli
kohta tehtavale otsusele tegema tiiendava otsuse juhtimisdiguse peatamise kohta. Paraku on kehtiva
korra puhul esinenud juhtumeid, kus juhtimisdiguse peatamise otsust ei ole olnud vdimalik isikule
kétte toimetada, mille tulemusel on mittevastava terviseseisundiga isikud jétkuvalt osalenud juhina
liikkluses, pannes sellega ohtu nii enda kui ka kaasliiklejate elu ja tervise. Muudatuste tulemusel ei
pea Maanteeamet lisaks tervisekontrolli tegija otsusele tegema tdiendavat juhtimisdiguse peatamise
otsust ning isiku, kelle terviseseisund ei vasta nduetele, juhtimisdigus peatub seaduse alusel. See
aitab voimalikult operatiivselt tagada, et nduetele mittevastavad juhid mootorsdidukijuhina liikluses
ei osaleks.

LS § 126 ldiget 4 taiendatakse lauseosaga ,,v01i elektrooniliselt®. Liiklusseaduse § 126 16ike 4 nieb
ette, et Maanteeamet vormistab juhtimisdiguse kehtetuks tunnistamise otsuse kahes eksemplaris,
millest iiks antakse kohe pirast otsuse allkirjastamist isikule kitte allkirja vastu otsuse teisel
eksemplaril vOi saadetakse tdhtkirjaga rahvastikuregistris registreeritud elukoha aadressile voi
muule teada olevale elukoha aadressile. Muudatusega tdiendatakse sétte sOnastust ja lisatakse
voimalus otsus edastada ka elektrooniliselt.

LS § 126 tiiendatakse loikega 5, mille kohaselt juhtimisdiguse kehtetuks tunnistamise otsus
toimetatakse isikule kétte voi avaldatakse Ametlikes Teadaannetes kdesoleva seaduse § 124 16ike 8
kohaselt.

LS § 128 tdiendatakse 16ikega 4, milles sétestatakse ettekirjutus toimetatakse isikule kétte voi
avaldatakse Ametlikes Teadaannetes kidesoleva seaduse § 124 16ike 8 kohaselt.

LS § 130 Idike 10 muudatusega tépsustatakse séttes toodud ndude rakendumist. Nimetatud ndude
kohaselt ei tohi juht todaja jooksul todtada ilma vaheajata kauem kui kuus jirjestikust tundi. Kui
todaeg kokku on kuus kuni iiheksa tundi, tuleb see katkestada vdhemalt 30-minutiliseks
katkematuks vaheajaks, ja kui t6oaeg on kokku iile iiheksa tunni, vdhemalt 45-minutiliseks
katkematuks vaheajaks. Praktikas on To6inspektsioonil tekkinud vaidlusi, sest on arusaamatu, kes
on miiruse (EU) nr 561/2006 alusel tddtavad juhid, keda méirus justkui ei reguleeri. Noude
eesmirk on tipsustada, et kuna méirus (EU) nr 561/2006 otseselt vaheaja regulatsiooni ette ei nie,



peavad ka miiruse (EU) nr 561/2006 alusel todtavad juhid ndutud vaheaegu pidama. Vastav ndue
tuleneb Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/15/EU artiklist 5, mis sétestab jargmist:
Ilma et see piiraks médrusega (EMU) nr 3820/85 véi selle asemel AETR-kokkuleppega ettencihtud
kaitsetaseme kohaldamist, votavad litkmesriigid vajalikud meetmed selle tagamiseks, et autovedude
alase liikuva tegevusega hoivatud isikud ei téotaks mitte mingil juhul ilma vaheajata kauem kui
kuus jérjestikust tundi, ilma et see piiraks artikli 2 loike 1 kohaldamist. Kui to6aeg on kokku kuus
kuni iiheksa tundi, tuleb see katkestada vihemalt 30-minutise vaheajaga, ja kui téoaeg on kokku iile
tiheksa tunni, vihemalt 45-minutise vaheajaga.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/15/EU artikliga 5 on hdlmatud koik autovedude
alase liitkuva tegevusega hdivatud isikud. Sarnasest késitusest lahtub ka todlepinguseadus, kus § 47
10ige 2 sdtestab, et kokkulepe, mille kohaselt pikema kui 6-tunnise to6tamise kohta ei ole ette ndhtud
viahemalt 30-minutilist tdOpaevasisest vaheaega, on tithine. To6paevasiseseid vaheaegu ei arvestata
tooaja hulka, vilja arvatud juhul, kui t66 iseloomu tottu ei ole voimalik vaheaega anda ning to6andja
loob todtajale voimaluse puhata ja einestada tooajal. Seetdttu on oluline tdpsustada, et vaheaja ndue
laieneb koikidele juhtidele.

LS § 131 loikes S parandatakse viiteviga ja tekstiosa ,,2007/230/EL* asendatakse tekstiosaga
,2007/230/EU*,

LS § 139 ja 139! tunnistatakse kehtetuks, kuna koik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjirelevalvet
kasitlevad sitted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi). Paragrahv 139 16ige
8, mis sétestab volitusnormi mootorsdidukijuhi t66-, sdidu- ja puhkeaja korralduslike nduete
kehtestamiseks, viiakse samuti riikliku jarelevalve peatiikki. Nimetatud volitusnormi alusel
kehtestatav maéirus kisitleb Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist 2006/22/EU tulenevat
kohustust reguleerida teostatava jérelevalve tdpsemat korda ja jarelevalve mahtu.

LS § 1392 lisatakse seadusesse seoses komisjoni méiruse (EL) 2016/403 rakendamise kohustusega.
Satte kohaselt liigitatakse t00- sOidu- ja puhkeaja nduete rikkumiste kategooriad, liigid ja
raskusastmed selliselt, nagu need tulenevad miérusest (EL) nr 2016/403. Pikem selgitus rikkumiste
liigitamise kohta on toodud LS § 80 15ike 2! lisamise juures.

Paragrahvi 1392 lisamisega seonduvad ka § 210°, 210°, 211 ja 212 muutmine ja §-de 213-215, 217—
217?,243-250 ning 253 kehtetuks tunnistamine, mis on tingitud sellest, et nimetatud sitete kohaselt
kehtestatavate karistuste osas ldhtutakse sellest, kas tegemist on madruse (EL) nr 2016/403 I lisas
nimetatud koige raskema, vdga raske, raske vO1 sama mdéédruse III lisas nimetatud véikese
rikkumisega (MI) seoses autojuhi sdidu- ja puhkeaja nduete rikkumistega. Muudatuste sGnastamisel
on eeskujuks voetud AutoVS §-des 66, 70 ja 71 sdtestatud analoogsed karistused, mis on kooskolas
méiéruses (EL) nr 2016/403 kehtestatud rikkumiste raskusastmetega.

LS § 143 1oige 8 tunnistatakse kehtetuks, kuna kdik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjérelevalvet
kisitlevad satted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).

LS § 149 16ike 2 muutmine. Kehtiva regulatsiooni kohaselt voib {iksikkorras jalgratturit ja
pisimopeedijuhti koolitada lapsevanem. Liiklusseaduse § 4 15ike 2 punkti 1 kohaselt viivad laste
liikluskasvatust 1dbi ja valmistavad neid ette ohutuks liiklemiseks lapsevanem ja seaduslik esindaja.
Jalgratturi ja pisimopeedijuhi ettevalmistamisel puudub vajadus piirata nende ettevalmistajate ringi
ainult lapsevanemaga. Seaduslikul esindajal on samad kohustused laste liikluskasvatuse
labiviimisel kui lastevanematel. Sellest tulenevalt laiendatakse jalgratturite ja pisimopeedijuhtide
ettevalmistamise oigust omavate isikute ringi lisaks lapsevanemale ka seadusliku esindajaga ning
seadusliku esindaja kirjaliku ndusolekuga isikuga. Sarnaselt alla 18-aastas mootorsdiduki



so0idudppija juhendamisega, laiendatakse koolitamise Oigust ka seadusliku esindaja kirjaliku
nousolekuga isikule.

LS § 1514 16ike 1 muudatusega lisatakse sittesse regulatsioon, mis eelnevalt asus LS § 2 punktides
99 ja 100 iilekdigukoha ning tlilekdiguraja moistetes. Sellega parandatakse seaduse jilgitavust, kuna
koik kehtestatud nouded ja kohustused on koondatud vastavatesse paragrahvidesse. Samuti on
moistetes toodud nduete ja kohustuste puhul raskendatud nende kontrollimine. Mdiste ei saa panna
kohustusi voi1 kehtestada ndudeid, sest oma olemuselt on mdiste moeldud mingi olukorra voi
ndhtuse selgitamiseks voi tdhistamiseks. Seega olukorras, kus ndue voi kohustus on kehtestatud
moistes, ei ole kontrollijal voimalik voimalikku rikkumist menetleda, sest {ihtegi seaduse nduet
otseselt rikutud ei ole.

LS § 153 tiiendatakse loikega 3'. Kiesoleva seaduse § 1 punktiga 10 tépsustatakse
maastikusdiduki mdistet selliselt, et see viib olla koos voi ilma maastikuhaagiseta. Seega vdib
maastikusdidukiga maastikul sodita ja parkida ka maastikuhaagisega. Samas vodidakse
maastikusdidukiga vedada ka haagist, mis liiklusseaduse § 2 punkti 9 kohaselt on ette ndhtud
mootorsdiduki haakes vedamiseks. Muudatusega luuakse digusselgus, et maastikul liigeldes voib
soita ja parkida ka haagisega.

LS § 158 loike 1 muudatusega tépsustatakse maastikusdiduki ja selle maastikuhaagise
registreerimise kohustust. Kehtiva sonastusega oli reguleeritud ainult maastikusoiduki
registreerimine. Maastikusdidukite tootjad on nidinud ette sarnaselt mootorsdidukitele ka
maastikusdidukite haakes maastikuhaagiste vedamist. Selleks nédhakse kédesoleva seaduse
muudatuse punktiga 10 ette maastikusdiduki mdiste muutmine selliselt, et maastikusdidukiks
loetakse sdiduk koos vdi ilma maastikuhaagiseta. Oigusselguse tagamiseks tipsustatakse maastikul
liikklevate liiklusvahendite liiklusregistris registreerimise kohustust. Muudatuse kohaselt ei laiendata
seni kehtinud regulatsiooni ja maastikusdiduki maastikuhaagised ei kuulu liiklusregistris
registreerimisele.

LS § 158 tiiendatakse ldikega 1'. Paragrahvi lisatakse 1dige samal pdhjusel nagu § 76 1dige 14, et
uue sOiduki registreerimine saaks toimuda e-teeninduse kaudu.

LS § 158 loiget 2 muudetakse. Kehtiva seaduse kohaselt tuleb maastikusdiduk registreerida 5
toopédeva jooksul pérast selle Eestis kasutusele vottu. Sdtet voib tdlgendada nagu voiks viie tdopdeva
jooksul maastikusdidukit kastutada ka ilma seda registreerimata. Seetottu 15iget 2 muudetakse, et
maastikusdiduk tuleb liiklusregistris registreerida enne selle Eestis kasutusele vottu.

Erinevalt niiteks autodest, millega saab liigelda mooda teid {ihest riigist teise vOib
maastikusdidukiga liigelda ainult maastikul ning sedagi maaomaniku loal (LS § 153 16ige 1), seega
on vilistatud, et Eestisse satuvad juhuslikult vélisriigi maastikusdidukid voi, et vélisriigist soetatud
maastikusdidukiga sooviks keegi soita Maanteeametisse seda registreerima. Seega tuleb
maastikusdiduk pérast selle soetamist toimetada kdigepealt Maanteeametisse, kus see
registreeritakse liiklusregistris ning seejarel vOib seda hakata sihipéraselt kasutama. Kui
maastikusdidukit ei kasutata, siis loomulikult seda registreerima ei pea.

LS § 159 loiget 1 tidiendatakse punktidega 4-6. Lisatakse maastikusdiduki registreerimisest
keeldumise aluseid, et muuta need sarnaseks mootorsdidukite registreerimisest keeldumise
alustega, mis lisanduvad kéesoleva eelnduga. Vaata selgitusi § 77 16ike 1 muutmise juures.

LS § 159 loiget 2 muudetakse ja pikendatakse aega, mille jooksul vdib Maanteeametile esitada
taotluse registriandmete muutmiseks. Vaata selgitusi § 77 1dike 3 muutmise juures.



LS § 159 16iget 3 muudetakse. Vaata selgitusi § 77 16ike 4 muutmise juures.

LS § 161 tiiendatakse loikega 1. Sitestatakse, et paistetoddel osalevad pédsteteenistujad ei pea
kandma maastikusdiduki juhtimisel motokiivrit. Pddsteteenistujatel on péaéstetodde kaigus kasutusel
oma kiivrid, mis vastavad nende t60 isedrasustele ja seetdttu ei ole otstarbekas nduda paidstetodde
kdigus pididsteteenistujatelt motokiivri kasutamist. Pddsteamet voib kiivri voi muu kaitsevahendi
kasutamise kohustuse kehtestada oma sisemise korraga ja seda on paisteteenistujatel ka kohustus
jargida, seetottu ei ole vajalik pddstetodde kdigus osalevate pididsteteenistujate kiivri kandmise
kohustust litklusseadusega reguleerida.

LS § 161 1dige 3 tunnistatakse kehtetuks, kuna kdik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjérelevalvet
kisitlevad sdtted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi). Lisaks on 1dikes
reguleeritu sétestatud juba KorS §-s 11.

LS tiiendamine tiiendatakse §-ga 161!, mis reguleerib maastikusdidukite liiklemise korraldust ja
maastikusdiduki juhtimist, uus paragrahv, millega kehtestatakse maastikusdidukiga veetavale
soitjale tildkohustused. Soitja ei tohi sdidu ajal tdommata juhi tihelepanu maastikusdiduki juhtimiselt
korvale ja maastikusdidukiga soOitmisel peab sditja, vilja arvatud péadstetoodel osalev
paisteteenistuja ja padstetoddele kaasatud isik, kandma kinnirihmatud motokiivrit.

LS § 162 16ikes 1 tipsustatakse maastikusdiduki juhi suunamérguandmise kohustust ja lisatakse, et
lisaks kdega suunamdrguandmisele vOib maastikusdidukijuht kasutada maastikusdidukile
paigaldatud suunatulesid. Muudatus on vajalik seetdttu, et ténapdeval toodetakse ka
maastikusdidukeid, mis on kinnise kerega ning mille ehituses on suunatuled ette nihtud. Seetdttu ei
ole pohjendatud, et juht peaks sellisel juhul andma suunamirguande kiega.

LS § 164 16ike 1 muudatusega tUhtlustatakse kasutatavaid mdisteid. Liiklusseaduse kohaselt
loetakse soiduki peatamiseks juhi ettekavatsetud sdiduki seismajétmist sOitjate maha- voi
pealeminekuks vOi veose laadimiseks. Liiklusseaduse § 164 10ige 1 ei késitle maastikusdiduki
peatamist, vaid sdidukiiruse valikul peab juht olema vdimeline maastikusdiduki seisma jdtma,
arvestades maastiku- ja ilmaolusid. Sellest tulenevalt asendatakse moiste ,,peatama‘“ moistega
»seisma jadma*.

LS § 166 muudetakse Eesti Linnade Liidu ettepanekul. Muudatusettepanekuga asendatakse
paragrahvi pealkirjas ja normi tekstiosas sOna ,teenindava“ sOnaga ,transportiva‘“.
Litkumispuudega ja pimeda inimese liiklemist ja neid transportivate soidukite parkimist ning
litkumispuudega inimeste juhitavate sdidukite parkimist korraldab kohalik omavalitsus.

LS § 167 pealkirjas, 10igetes 1, 2 ja 4 tehakse redaktsioonilised muudatused, millega sdna
»teenindava® asendatakse sonaga ,,transportiva®. LS § 167 1digetes 1 ja 2 asendatakse number ,,4*
numbriga ,,3“. Muudatusega parandatakse § 167 ldigetes 1 ja 2 sisalduv viite viga. Mdlemas 15ikes
peab olema viidatud 1dikele 3, milles sisalduva volitusnormi alusel kehtestatakse 10igetes 1 ja 2
viidatud liikumispuudega ja pimedat inimest teenindava sdiduki parkimiskaardile ja selle
véljastamisele esitatud nouded.

LS § 167 1dige 1 muudetakse selliselt, et parkimiskaarte hakkab viljastama Sotsiaalkindlustusamet
(SKA). Muudatus joustub 1.01.2020. a. Kehtiva seaduse kohaselt annab puuetega inimese
parkimiskaardi kohaliku omavalitsuse liksus (KOV iiksus). Samas on ka praegu KOV {iksuse antava
parkimiskaardi véljastamise aluseks Sotsiaalkindlustusameti véljastatud puude raskusastme ja
lisakulude tuvastamise otsus ning ajutise liikumis- vo1 ndgemisfunktsiooni kdrvalekaldega isikule
pere- vai eriarsti vdljastatud teatis korvalekalde kohta. Parkimiskaartide tellimise ja triikkimise eest



vastutab SA Eesti Puuetega Inimeste Fond, kes KOV {iksuse tellimuse alusel jagab neid KOV
iiksuste vahel. Kaardid saadetakse KOV iiksusesse téhitud postiga. Keskmiselt viljastatakse aastas
ca 7500 puuetega inimeste parkimiskaarti, mis kehtivad kuni puude otsuse kehtivuse 10puni voi
ajutise funktsiooni hdire puhul kuni 6 kuud. Statistiliselt kuni 80% kaartidest véljastatakse SKA
otsuse alusel. Enamus juhtudel (v.a pere- voi eriarsti tdend) tekib sisuliselt digustatus inimesele
parkimiskaardi taotlemiseks SKA-s puude hindamisel. Kuigi kaardid triikitakse keskselt ning
enamus juhtudel tekib digustatus parkimiskaardi saamiseks SKA-s, siis on téna inimesel vaja teha
veel tdiendav samm ja podrduda kaardi saamiseks KOV iiksusesse. See on tekitanud ebamdistlikku
biirokraatiat ja inimeste jooksutamist asutuste vahel. Samuti on iisnagi tavapérased olukorrad, kus
kaardi saamiseks ei ole olnud inimesel vajaliku dokumenti voi dokumendid pole olnud korrektsed
(SKA viljastatud puude raskusastme otsus), siis on olnud vaja teha tdiendav podrdumine SKA-sse
ja tagasi KOV iiksusesse. SA Eesti Puuetega Inimeste Fond poolt juulis 2018. a 1dbi viidud kiisitlus
kohalikes omavalitsustes niitas, et on {lisna tavapdrane olukord, kus KOV iiksus saadab inimese
uuesti SKA-sse tdiendava dokumendi jarele, kuna SKA puude raskusastme otsuses ei ole selget ja
itheselt arusaadavat viidet inimese digustatusele taotleda parkimiskaarti.

Biirokraatia vihendamiseks ja inimestele parkimiskaardi taotlemise lihtsustamiseks iihildatakse
kdesoleva muudatusega puude raskusastme tuvastamine ja puuetega inimeste parkimiskaardi
andmine. Parkimiskaart antakse edaspidiselt tsentraalselt SKA poolt ehk administratiivses mottes
voimalikult 1dhedale otsusele, millega tekib digustatus parkimisdiguse saamiseks. Edaspidiselt
annaks SKA parkimisdiguse ka pere- vdi eriarsti viljastatud teatise alusel. Uleminek on planeeritud
kahes osas. Esimeses etapis antakse SKA-le {ile parkimiskaartide triikkk 1.01.2019. aastast, kuid
terve 2019. a edastab SKA parkimiskaardid analoogselt tinasele korraldusele KOV iiksusele, kes
véljastab kaardi inimesele. Esimese etapi elluviimiseks muudetakse parkimiskaardi véljastamist
reguleerivat médrust. Teises etapis ehk alates 1.01.2020. aastast hakkab SKA ka ise parkimiskaarte
inimesele viljastama.

Parkimiskaartide véljastamise viimine SKA-sse loob vdimalused parkimiskaartide véljastamise
stisteemi arendamiseks ning pikemas perspektiivis parkimiskaarte haldava registri loomiseks SKA
infostisteemi SKAIS koosseisu. Téna selline iileriigiline iihtne register véljastatud ja kehtivate
parkimiskaartide haldamiseks puudub. Register on oluline luua kaartide kehtivuse ning invakohale
parkimise Oigustatuse kontrollimiseks. Téna puudub vdimalus teise KOV iiksuse véljastatud
parkimiskaardi kehtivuse kontrollimiseks, kuna need kaardid ei ole kas kuskile elektroonsesse
keskkonda kantud voi puudub sellele infole ligipdds. Niiteks Tallinnas pargitud auto puhul ei ole
parkimiskontroldridel sisuliselt voimalik kontrollida Saue valla viljastatud kaardi kehtivust. See
annab voimaluse kaarte voltsida voi kasutada aegunud kaarte. Kéesoleva muudatusega ei voeta
kohustust iileriigilist registrit luua, vaid luuakse eeldused riigi tasandil keskseks koordineeritud
registrilahenduse analiilisimiseks ja loomiseks.

LS § 167 loiget 3 muudetakse ning selles sdtestatud volitusnormi ulatust tdpsustatakse. Eesti
Linnade Liidu ettepanekul laiendatakse sotsiaalkaitseministrile antud volitusnormi ulatust
litkumispuudega voi pimedat inimest transportiva sdiduki parkimiskaardi vormi, véljaandmise ja
kehtetuks tunnistamise tingimuste kehtestamiseks. Sotsiaalministri 23.12.2010 médirusega nr 90
»Liikumispuudega voi pimedat inimest teenindava sdiduki parkimiskaardi vorm ja véljaandmise
tingimused kehtestatud tingimused* ei nde ette parkimiskaartide kehtetuks tunnistamise aluseid,
kuid praktiline vajadus selleks on olemas.

LS § 167 16ige 4 tunnistatakse 1.01.2020. a kehtetuks tulenevalt samal ajal joustuvast 10ike 1
muudatusest (vt selgitust § 167 1dike 1 muudatuse juures).



LS § 169 muudatusega tipsustatakse liiklusdnnetusest teavitamise korda ja 1dikes 4 asendatakse
sona ,,politseile” sdnaga , hiirekeskusele®. Uhtlasi muudetakse eelnduga § 169 15ike 5 sdnastust ja
ndhakse ette liiklusonnetusest hdirekeskuse teavitamis kohustus, kui on tditmata § 169 16ikes 4
toodud tingimused voi liiklusdnnetus toimus suurulukile otsasdidu tagajarjel.

Muudatuse kohaselt peab juht teavitama politsei asemel hidirekeskust toimunud liiklusdnnetusest.
Liiklusdnnetusest teavitamise kohustuse tingimusi ei muudeta. Eestis on voetud kasutusele {ihtne
hddaabinumber, milleks on 112. Ko6ik hidaabikoned votab vastu hdirekeskus. Lisaks hidaabinumbri
112 teenindamisele on hiirekeskus kolme viimase aasta jooksul jirk-jargult Politsei- ja
Piirivalveametilt iile votnud 110-kdnede to6tlemise ning 110-le vastanud todtajad. 2014. a kevadest
votavad héirekeskuse kdik neli keskust tile Eesti vastu nii hddaabinumbrile 112 kui ka numbrile 110
saabuvaid hiddaabiteateid. Hairekeskuse pohiiilesanne on hidaabikonedele vastamine, abivajaduse
korral Onnetuspaikadesse pédstjate ja kiirabi véljasaatmine ning politseile teabe edastamine
patrullide véljasaatmiseks. Hairekeskus selgitab 112-kone pohjal abivajaduse ja dnnetuse asukoha
ning saadab vilja kiirabi ja paistjad. Politsei hiddaabikone korral selgitab hdirekeskus abivajaduse
ja stindmuse asukoha ning edastab selle info politsei operatiivteabeteenistusele. Politseijdudude
véljasaatmise otsustab Politsei- ja Piirivalveameti operatiivteabeteenistus. Hairekeskus teenindab
hidaabikutsete edastamisega Padsteametit, Terviseametit ning Politsei- ja Piirivalveametit. Eestis
on liks iileriigiline Héirekeskus, millel on neli piirkondlikku keskust: PGhja keskus Tallinnas, Louna
keskus Tartus, Ida keskus Johvis ning Laine keskus Parnus. Muudatus ei oma riigiasutustele olulist
madju, sest liiklusonnetusest teavitused lackuvad juba héirekeskusele. Liiklusohutuse seisukohalt on
moju suur, sest hdirekeskuse teavitamisega seoses edastatakse info vastavalt vajadusele
operatiivsemalt Padsteametile, kiirabile ning politseile.

LS § 171 16ike 1 punkti S muudatusega tdiendatakse liiklusdnnetuste andmete esitajate hulka, kuhu
lisatakse liitklusdnnetuste uurimise komisjon.

LS § 171 16ike 2 muudatusega tépsustatakse Vabariigi Valitsusele méédruse andmiseks antud
volitusnormi ulatust. Maéruse volitusnormist jdetakse vilja litklusOnnetusest teatamise ja
litklusdnnetuse vormistamisega seonduv. Juhi tegevus liiklusonnetuse korral, sealhulgas ka
teavitamine liiklusonnetusest, on reguleeritud tédpsemalt liitklusseaduse §-s 169. Seega puudub
vajadus méairusega dubleerivate sitete jirele. LiiklusOnnetuse vormistamisel ei kehtestata enam akti
vormi. Sisuliselt kattuvad liiklusonnetuse korral andmed, mida politsei peab siindmuskohal
registreerima, liiklusOnnetuste andmekogusse elektrooniliselt esitatavate andmetega. Puudub
vajadus eraldi dubleerivate andmete loetelu kehtestamiseks. Lisaks liiklusdonnetuste andmekogusse
esitatavatele andmetele kogub politsei siindmuskohalt andmeid, mis on vajalikud liiklusonnetuses
osalenud isikute siiiilisuse tuvastamiseks. Kuni 12. juulini 2018. a kehtinud liiklusseaduse alusel
kehtestatud Vabariigi Valitsuse 20.02. 2001. a mairus nr 68 ,,Liiklusdnnetusest teatamise, asjaolude
véljaselgitamise, vormistamise, registreerimise ja arvestuse kord* regulatsioon, mis oli kehtinud 16
aastat ja kehtestatud ajal, mil elektroonilist menetlust ei olnud, vajas kaasajastamist, mistdttu on
vastu voetud médruse uus versioon, mis arvestab juba ka kiesoleva eelndu alusel volitusnormis
tehtavate muudatustega..

LS § 171" 16ike 6 muutmine. T#iendatakse § 171! 1diget 6, mille alusel esitab liiklusdnnetuste
ekspertkomisjon juhtumi kohta koostatud arvamuse ning lisaks andmed tee, sdidukite, osaliste
kohta.

Liiklusdnnetuste uurimise komisjon on moodustatud liiklusseaduse § 172 15ike 1 alusel teede- ja
sideministri 4. juuni 2001. a kaskkirjaga nr 155 ,,Liiklusdnnetuste pohjuste véljaselgitamise Harju
maakonna ekspertkomisjoni moodustamine ning koosseisu ja tdodkorra kinnitamine”.
Liiklusonnetuste uurimise komisjon menetleb vaid vdga raskete tagajirgedega liiklusonnetusi.
Uldjuhul vdetakse juhtum menetlusse siis, kui selles hukkus inimene vdi vigastada sai viis vdi enam



inimest. Stindmuse kohta kogutavad ning Maanteeametile edastatavad andmed on olemuselt
sarnased Politsei- ja Piirivalveameti kogutud andmetega, kuid need on oluliselt detailsemad.
Tegemist on eriettevalmistuse saanud spetsialistide ldbiviidava silivaanaliilisiga ning selle kéigus
kogutavad andmed annavad liiklusohutusalaste analiiiiside tegemisel markimisvéérse lisavéartuse.
Eriti pohjalikult kaardistatakse liiklusdnnetuse siindmuskohast ning sdidukite seisukorrast tingitud
moju liiklusdnnetuse toimumisele voi selle tagajérgedele. Menetletud juhtumite kohta kogutud
andmete pohjal on vdimalik lisaks kiisimusele ,,Mis toimus?* tuvastada ka seda, miks selline
litklusdnnetus toimus. Reeglina on liitklusdonnetuse toimumist ja raskusastet mojutanud faktoreid
rohkem kui iiks ning neid ei ole sageli voimalik iildisemate andmete pdhjal tuvastada.
Liiklusonnetuste uurimise komisjoni poolt andmete edastamiseks luuakse raskete liiklusonnetuste
komisjoni kogutavate andmete elektrooniliseks tootlemiseks vajalik andmekogu osa. Selleks saab
kasutada juba 2013. a Euroopa Komisjoni algatatud DaCoTA projekti raames loodud andmebaasi
vabavaralist lahendust. Kulud selle juurutamiseks Eestis on hinnanguliselt 15 000 eurot. Iga-
aastaselt lisanduvad andmekogu hooldus ning halduskulud, mis prognoositult on ca 2200 eurot
aastas. Vajalikud kulud kaetakse Maanteeameti eelarvest.

LS § 171! tiiendatakse 16ikega 6', mille aluselt Tervise infosiisteemi volitatud t6tleja edastab
Maanteeametile info liiklusdnnetuses osalenud isiku vigastada saamise kohta ja selle kohta kas
saadud vigastus oli raske.

Vabariigi Valitsuse 12.09.2013 protokolli mérgitud otsuse p 1 alusel moodustatud ja riigisekretari
juhtimisel tegutsenud vigastuste ja vigastussurmade ennetamise poliitika koordineerimise
rakkeriihma aruandes® esitatud ettepanekute hulgas niihakse ette vigastatutega liiklusdnnetuste
kohta kogutavate andmete kvaliteedi tOstmist ja liiklusvigastuste raskusastme méadramine ja
sellekohase andmevahetuse alustamist. Lisaks neile tegevustele on ette ndhtud ka liiklusvigastuste
kohase statistika parandamine, muuhulgas liiklusvigastuste raskusastme méiramise ja sellekohase
andmevahetuse alustamine. Ilma usaldusvéirsete andmeteta ei ole voimalik ellu viia efektiivset
litkklusohutuspoliitikat. Nende eesmérkide saavutamiseks on eelnduga kavas tagada
andmevahetuseks vajalikud oiguslikud alused erinevate institutsioonide ja riigi infosiisteemide
vahel.

Vigastuste raskusastme eristamine vdimaldab Maanteeametil:

1. Tuvastada asjaolud, mis viivad raskete vigastuste tekkimiseni ja sellest tulenevalt ennetustegevusi
tdpsemini suunata.

2. Vihendada oluliselt kergete vigastuste andmehdivest ning suurest osakaalust tulenevaid
ebatipsusi litklusohutuse planeerimisel. Eelkdige on silmas peetud probleeme nagu:

a. kergete vigastatutega liiklusdnnetustest teavitamise ning nende registreerimise ebaiihtlus.

b. kergete vigastatutega liiklusdnnetuste pohjal tuvastatud riskigruppide, asukohtade jmt
antiselektiivne esindatus.

3. Hinnata tdpsemini litklusdnnetustest tekkiva kahju ulatust.

Alates 2007. aastast on liikluses hukkunute arv iile nelja korra vihenenud (2007=196 ja 2017=48),
vorreldes 1991 aastaga on vdhenemine olnud ligi kiimme korda (hukkunute arv 1991=491).
Vigastatute arvu muutumine on oluliselt tagasihoidlikum — aastal 2007 sai Eestis vigastada 3271 ja
1991 aastal 2175. 2017. a sai vigastada 1725 inimest.

Ehkki natuke vidiksemal kujul esines sarnane probleem ka varem, ei vdimalda hukkunutega
litklusonnetuste statistilises mottes véike absoluutarv ja suur hajuvus enam piisava tidpsusega
vigastusteni viinud riskifaktoreid tuvastada. Ka on lisaks hukkunutega liiklusdnnetustele vajalik
ennetada liiklusonnetusi, kus inimene saab raskelt vigastada. Vabariigi Valitsus kinnitas 16.02.2017

2 Vigastuste ja vigastussurmade ennetamise poliitika koordineerimise rakkeriihm (2015) aruanne
https://riigikantselei.ee/sites/default/files/content-
editors/uuringud/vigastuste _ennetamise_ rakkeruhma aruanne.pdf



https://riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/uuringud/vigastuste_ennetamise_rakkeruhma_aruanne.pdf
https://riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/uuringud/vigastuste_ennetamise_rakkeruhma_aruanne.pdf

korraldusega nr 54 liiklusohutusprogrammi aastateks 20162025, defineerides selle strateegilised

eesmirgid samaaegselt just libi hukkunute ning raskelt vigastatute arvu vihendamise’.

Liiklusonnetuses vigastada saamist ja vigastuste raskusastet mdjutab erinevate riskifaktorite
kombinatsioon. Niiteks on sdiduautos viibiva inimese vigastada saamise relatiivne risk 12 korda
viiksem kui mootorrattal liikleja vdi 6,7 korda viiksem kui jalakdija puhul®. Samuti mdjutab
inimese vigastada saamise riski, ilmselt ka vigastuste raskusastet, litklemise piirkond. Nt 2017.
aastal oli KOV-i teedel hukkunuid 23%, aga vigastatuid tervelt 63%. Ka jaotumine maakondade
ning omavalitsuste vahel ei ole iihtlane®. Soovides keskenduda raskete vigastuste ennetamisele,
tuleb ka sekkumist vajava sihtgrupi voi piirkonna defineerimisel 1dhtuda just raskete vigastatutega
liiklusdnnetuste andmetest. 2017 aastal oli raskete vigastatutega liiklusdnnetusi® 464, mis
moodustab ca 27% koigist vigastatutega onnetustest. Ka varasemalt on proportsioon olnud sarnane.
Seega domineerivad vigastatutega liiklusdnnetuste hulgas kerged vigastused ning raskusastmete
mitte eristamine muudab sekkumist vajava sihtgrupi voi piirkonna méératlemise oluliselt
ebatdpsemaks. Selle tulemusena kasutatakse ennetustegevuse ressursse ebaefektiivselt.

Hetkel on voimalik kasutada iildist infot raskete vigastuste kohta, kuid see on liigse tildistatusse
tottu ennetustegevuste planeerimiseks ebapiisav. Niiteks on liiklusdnnetuse asukoht médratletud
maakonna tiapsusega. Liiklusonnetuste koondumiskohtade tuvastamiseks on vajalik selgitada vilja
teeldigud, kus toimub rohkem liiklusdnnetusi kui teistel sarnastel. Saadud info on aluseks ohtliku
litkluskeskkonnaga teeldikude limberehitamisel ning aitab véltida sarnaste 16ikude ehitamist
tulevikus. Maakonna tipsusega infot ei ole selleks tegevuseks vodimalik kasutada. Vigastuste
raskusaste vOib varieeruda viga kergest (nt nahamarrastus) viga raskeni (nt jadv liikkumisvoimetus).
Kuna raskete vigastatutega liiklusdnnetusi ei ole homogeensete teeldikude’ tipsusega vdimalik
eristada, arvestatakse liiklusOonnetuste koondumiskohtade leidmisel koiki liiklusOnnetusi sama
kaaluga. Lihtsustatult védljendades tekib olukord, kus piiratud ressursside tingimustes minnakse
ohutumaks ehitama kohta kus toimusid arvult rohkem kergete vigastusega 16ppenud liiklusdnnetusi
ning jietakse tdhelepanuta koht, kus inimesed said raskelt vigastada, kuid neid liiklusdnnetusi oli
arvult vdhem. Arvutuse tulemustel on suur rahaline moju. Arvutused on oluliseks aluseks
liiklusohtlike kohtade ohutumaks ehitamisel. Aastal 2017 investeeriti liiklusohtlike kohtade iimber
ehitamiseks 10,7miljonit eurot ning 2018 aastal planeeritakse seda teha 6,42 miljoni euro eest.
Ennetustegevuseks vajaliku andmestiku detailsuse tdttu muutuvad liiklusdnnetuses osalenud isikud
litklusonnetuste andmekogu vastutavale todtlejale otseselt voi kaudselt tuvastatavaks. Hetkel
puudub Maanteeametil selliseks isikuandmete tootlemiseks Oiguslik alus, mistdttu on vajalik
litklusseaduse muudatus. Isikuandmete kaitse tagatakse tehnoloogiliselt ning Maanteeameti siseste
tegevuste korraldamisega, mis on tidpsemalt reguleeritud liiklusonnetuste andmekogu
pohimddruses. Eraldi tuleb rohutada, et vorreldes kehtiva olukorraga lisandub Maanteeametile
ainult jah/ei info selle kohta, kas isik sai raskelt vigastada voi mitte. Detailsemat infot isiku
vigastuste iseloomu kohta ei esitata.
Andmetdotlusprotsess on kavandatud jargmiselt. Maanteeamet edastab SoM-i kaudu tervise
infosiisteemi volitatud todtlejale nimekirja eelneva kvartali jooksul liiklusdnnetuses osalenud
isikute isikukoodid ning litklusdnnetuse toimumise kuupdeva. Tervise infosiisteemi volitatud
tootleja lisab isikukoodide juurde jah/ei vastusena mérke:

1. Kas isik sai litkklusonnetuse tagajérjel vigastada ehk kas isikule osutati litklusdnnetuse tottu

raviteenust.

3 https://www.mnt.ee/et/liikleja/liiklusohutusprogramm-2016-2025
4 Handbook of Road Safety Measures. Rune Elvik, Alena Hoye, Truls Vaa.

s https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/liiklusaasta 2017 - 1 0.pdf
6 Raskeks on loetud vigastus mille tagajirjel isik viibis haiglas 24h vdi kauem.
7 https://www.riigiteataja.ee/akt/102092016001



2. Kas isiku vigastus oli raske. Raske vigastus defineeritakse eraldi LS §171 lg 2 alusel
kehtestatavas madruses. Aluseks voetakse MAIS-skaala (MAIS, Maximum Abbreviated
Injury Scale — vigastuste maksimaalselt lilhendatud skaala). Euroopa Komisjoni
eestvedamisel on kokku lepitud, et liiklusvigastuste raskusastme eristamisel voetakse
aluseks just MAIS skaala. Konealune valik kinnitati EL-i liikmesriike esindavatest
ekspertidest koosneva liiklusohutuse korgetasemelise toorithma kohtumisel 2013. aasta
jaanuaris. Vastav kokkulepe on fikseeritud ka Euroopa Komisjon liiklusohutuse valdkonna
poliitikasuuniste kuuenda punktina komisjoni poolt 2013. aasta martsis avaldatud
dokumendis (SWD(2013) 94 final). Raskeks loetakse vigastus, mille vdartuseks on MAIS-
skaalal kolm voi enam. Kergeks loetakse vigastus, mille véértuseks on iiks voi kaks.
Tervise infosiisteemi volitatud tootleja edastab isiku andmed koos lisatud maérgetega
Maanteeametisse tagasi.
Maanteeamet lisab teabe liiklusdnnetuste andmekogusse ja see seotakse automaatselt juhtumiga,
kus isik osales. Andmete tootlemisel ldhtutakse koigist isikuandmete tootlemise pohimotetest, sh
minimaalsuse pdhimottest. Liiklusdnnetuse analiiiisis kasutatakse andmete tootlemisel isikustamata
andmeid. Isikuandmeid kasutatakse eri andmeandjatelt lackunud andmete sidumiseks, andmete
digsuse kontrolliks ja tuvastatud vigade parandamiseks. Isikuandmed kodeeritakse eesmérkide
saavutamisel, aga mitte hiljem kui kahe aasta jooksul liitklusdnnetuse registreerimisest arvates.

Moistlik andmevahetuse sagedus oleks iiks kord kvartalis. Liiklusonnetusega seotuks loetakse
vigastused, mis tekkisid liiklusdnnetuse tagajirjel ning mis diagnoositi isikul kuni viie pieva
jooksul peale liitklusdnnetust. Viide on vajalik, kuna alati ei joua isik raviasutusse liikklusdnnetusega
samal paeval. Esineb olukordi, kus kehtivaid reegleid eirates ei teatata vigastada saamisest politseile
koheselt peale liiklusdnnetust. Naiteks liiklusdnnetuses osalenud jalakiija ei tunne Soki tdttu valu
vOi loodab, et see valu ldheb mdne péeva jooksul iile ning poordub raviasutusse alles paevi peale
litklusdnnetust. On esinenud juhtumeid, kus hiljem raviasutusse pddrdunud isikul tuvastatakse raske
vigastus.

LS § 171" 16ikes 7 asendatakse lauseosa ,,1dikes 6 lauseosaga ,,1digetes 6 ja 6!

LS § 173 1oiget 1, kus on sdtestatud liiklusregistri eesmérk, muudetakse. Loikesse lisatakse, et
litklusregistris peetakse arvestust ka erivedude ja erilubade iile. Muutmise pohieesmirk on
laiendada liiklusregistrit ja selle kaudu luua uus rakendus — veolubade infosiisteem (edaspidi
VELUB). VELUB-1 pohieesmirgiks on Maanteeameti véljastatud erivedudega seotud andmete iile
arvestuse pidamine ning eriloa taotlemise protseduuri elektrooniliseks muutmine. Kuna vastavalt
liiklusseaduse § 34! 1dikele 3 on eriloa andmise pidevus tee omanikul ning kohalike teede
haldamine on kohaliku omavalitsusiiksuse autonoomne iilesanne, siis antud muudatused hdlmavad
riigiteedel toimuvaid erivedusid ning Maanteeameti antud erilubasid. Arvestust hakatakse pidama
nii erilubade kui ka erivedudega seonduvate andmete iile. VELUB-i loomisega muutub erilubade
taotlemine ja andmine elektrooniliseks, mis vdhendab nii taotleja halduskoormust kui ka
Maanteeameti tookoormust ning samuti ka inimfaktorist tingitud vigade tekkimise riski. Hetkel
toodeldakse Maanteeametis eriloa taotlusi pdhiliselt késitsi ning tegemist on ressursimahuka
protsessiga. Liiklusregistri laiendamise ja VELUB-i loomisega on vdimalik erilubade taotlemise
protsessi olulises mahus digitaliseerida (hinnanguliselt kuni 95%). Téies mahus ei ole protsessi
voimalik digitaliseerida, kuna aeg-ajalt on tegemist sellise erakorralise veoga, mis vajab pdhjalikku
marsruudi planeerimist, tdiendavate kooskolastuste hankimist ning tihtipeale ka kontrollarvutuste
teostamist ehk teisisdnu esineb erivedusid, mis vajavad inimese olulist sekkumist. Ulejééinud osas
on vOimalik erilubade andmist suures mahus automatiseerida, st taotleja peab sisestama eriveo
andmed (nt vedu teostava ettevOtja ja taotleja nimi, drilthingu registrikood, sdiduki
registreerimisnumber, andmed veo kohta) e-keskkonnas ja taotlus toddeldakse VELUB-is
automaatselt. Ndhakse ette ka vdoimalus esitada andmeid e-postiga. E-postiga saabunud taotluse



sisestab VELUB-isse vastav Maanteeameti menetleja. Lackunud taotlusi tdddeldakse automaatselt.
Seejdrel edastatakse taotlejale arve ja selle tasumisel ka vastav eriluba.

LS § 174 1oike 1 punkti 3 muudetakse tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa
kaasas kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust tdendatakse edaspidi ainult
liiklusregistri andmetega. Sellest tulenevalt vajab muutmist ka juhilubade andmebaasi nimetus
seaduses ning ,juhilubade ja muude juhtimisdigust tdendavate dokumentide andmebaas‘
nimetatakse timber ,,juhtimisdiguse, juhilubade ja muude juhtimisdigust tdendavate dokumentide
andmebaasiks*.

LS § 174 16iget 1 tiiendatakse punktiga 7, millega sétestatakse, et liiklusregister koosneb ka
erivedude ja erilubade andmebaasist. Lisaks hakatakse VELUB-i abil pidama arvestust ka erivedude
ile ja siin on mdeldud eelkdige 52t-metsaveoga seonduvaid GPS-andmeid (majandus- ja
taristuministri 4. septembri 2015. a madruse nr 114 ,,Eriveo tingimused ning eriveo teostamise ja
erilubade véljaandmise kord ning tee omanikule tekitatud kulutuste hiivitamise, eriloa menetlustasu
ja eritasu madrad“ § 4 15ike 2 kohane erivedu), millega méairatakse erivedu teostava autorongi
asukoht ja kontrollitakse, et eriveoks oleks kasutatud tee omaniku méaratud ja konkreetsele veole
sobiv teedevork. Kuna 52t-metsaveo korral on tegemist lildnormist (44t) mirgatavalt suurema
massipiiranguga, siis sellise veo teostamine selleks ebasobival teedevorgul voib oluliselt kahjustada
teede seisundit. Seega autorongide asukohaandmete kogumine ja siistemaatiline haldamine on
oluline just teedevOrgu seisundi sdilitamise seisukohalt ja see omakorda parandab erivedude
teostamise distsipliini. VELUB-1 andmeid saab kasutada ka Politsei- ja Piirivalveamet, mis
mairgatavalt lihtsustab erilubade olemasolu kontrollimist ning tdhustab liiklusjirelevalve teostamist
tervikuna.

Nagu eespool 6eldud, ei ole VELUB-i korral tegemist eraldiseisva andmebaasiga — diguslikult
hakkab see olema iiks liiklusregistri osa. Eraldiseisva andmebaasi loomine ei olnud mitmel pdhjusel
otstarbekas ja liitklusregistri laiendamine on antud juhul eesmirkide saavutamiseks koige
ressursisddstlikum lahendus. VELUB-i1 toimimise pdhimotted eeldavad teiste andmekogude
andmete kasutamist — nt driregister (lildandmed &ariiithingu kohta), elektroonilise veoselehe
infosiisteem ELVIS (metsavedude veoselehed) ja liikluskindlustusfond (kindlustuskatte info).
Andmevahetus teiste andmekogudega hakkab toimuma riigi infosiisteemide andmevahetuskihi
kaudu.

Seega vahendab VELUB-i loomine nii taotleja halduskoormust kui ka Maanteeameti tookoormust,
voimaldab teostada paremat kontrolli ja arvestust erivedude {ile, tOhustada liiklusjdrelevalvet ning
eriloa menetlemisel inimfaktorist tingitud vigade tekkimise riski oluliselt vihendada. Sellel
eesmargil laiendatakse liiklusregistrit ning tehakse litklusseaduses vastavad muudatused.

LS § 174 16ike 2 muutmine. Muudatuse tegemine §-s 174 1dikes 2 on vajalik eelnduga kavandatud
teisaldatava registreerimismirgi kasutuselevotuks. Eelnduga (§ 76' lg 7) nihakse ette, et
teisaldatava registreerimismérgi kasutamisel kannab isik, kellele on antud registreerimismérgi
kasutusdigus, enne sdidu alustamist teisaldatava registreerimismérgi elektroonilisse pédevikusse
andmed sdiduki, selle juhi ja sdiduki kasutamise aja kohta ning need andmed tuleb kanda § 76!
16ike 8 alusel liiklusregistri sdidukite andmebaasi. Soidukite andmebaas on osa liiklusregistrist,
milles peetakse arvestust Eestis registreeritud mootorsdidukite, haagiste ja §-s 158 nimetatud
maastikusdidukite ning nende omanike, vastutavate kasutajate ja kasutajate, samuti sdidukite
tehnonouetele vastavuse kontrolli andmete, soidukite kasutamisele ja kdsutamisele seatud
piirangute ning registerpantide {ile.



LS § 174 16ike 3 muutmine. Kehtiva liiklusseaduse § 174 kohaselt saab registerpanti seada ainult
soidukile, mille andmed on kantud liiklusregistrisse. Lisaks sdidukitele ja maastikusdidukitele
registreeritakse liiklusregistris viikelaevu, alla 12-meetrise kogupikkusega laevu ja jette.
Paragrahvi 174 16ike 3 muutmise eesmirk on kisitada registerpandi osas liiklusregistrisse kantavaid
maismaasdidukeid ja veesdidukeid vordselt. Seaduse eelnduga muudetakse asjadigusseaduse § 297
16iget 1, mille kohaselt voib muudatuse tulemusena vidikelaevu, alla 12-meetrise kogupikkusega
laevu ja jette registerpandiga koormata. Liiklusseaduse muudatusega tdiendatakse liiklusregistri
viikelaevade, alla 12-meetrise kogupikkusega laevade ja jettide andmebaasi kantavate andmete
loetelu registerpandiga.

LS § 174 l6iget 4 muudetakse tulenevalt asjaolust, et piiratud juhtimisdigusega juhiloa kaasas
kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust tdendatakse edaspidi ainult
litkklusregistri andmetega. Sellest tulenevalt vajab muutmist ka juhilubade andmebaasi nimetus
seaduses ning ,,juhilubade ja muude juhtimisdigust tdendavate dokumentide andmebaas
nimetatakse timber ,,juhtimisdiguse, juhilubade ja muude juhtimisdigust toendavate dokumentide
andmebaasiks*.

LS § 174 tiaiendatakse 10ikega 8. Muudatusega méaratakse andmed, mille lile VELUB-is arvestust
peetakse. Erivedude ja erilubade andmebaas hakkab koosnema erilubade andmetest (nt eriloa
taotluse esitamise kuupiev, taotleja andmed, andmed veo kohta, sdidukite registreerimismérgid) ja
alusdokumendiks on siinkohal taotleja esitatud eriloa taotlus. Uheks andmebaasi osaks on ka
kehtetuks tunnistatud eriload ja arvestus eritasude iile. Samuti hakkab andmebaas sisaldama ka 52t-
metsaveo GPS-andmeid.

LS § 175 16ike 1 punktide 1 ja 8 muudatusega tipsustatakse, et liiklusregistrisse esitavad andmeid
ka maastikusdiduki omanik ja tema esindaja vOi maastikusdiduki tehnonduetele vastavuse
kontrollija. Muudatus on vajalik seetottu, et sdidukid on kehtiva seaduse moistes iiksnes teel
litklemiseks ette ndhtud vai teel litklevad seadmed (§ 2 1dige 73). Seega ei kuulu sdiduki madiste alla
maastikusoidukid, kuna maastikusoidukid on seaduse moistes ette ndhtud maastikul liitklemiseks
(LS § 2 15ige 36).

LS § 175 1diget 1 tiiendatakse punktiga 14!, kus sitestatakse vastavad liiklusregistrisse andmete
esitajad. Kuna erilubade alusdokumendiks on eriloa taotlus, siis erilubadega seonduvate andmete
esitaja on eriloa taotleja. Erivedude andmeid, ehk eelkdige GPS-andmeid, esitab erivedu teostav
isik.

LS § 177 16ige 1. Seoses registerpandi seadmisega viikelaevadele, alla 12-meetrise kogupikkusega
laevadele ja jettidele tdpsustatakse § 177 15iget 1, mille kohaselt seatakse registerpant véikelaeva,
alla 12-meetrise kogupikkusega laeva vdi jeti omanikuna kantud isiku kirjaliku avalduse alusel,
millele on lisatud kirjalik kokkulepe registerpandi seadmise kohta.

LS § § 184 lisatava 3! sitestatakse, et liiklusregistri kande aluseks olevad dokumendid (niiteks
registreerimistunnistused, ostu-miiiigi lepingud) ei ole avalik teave. Kuna seadusandja on kehtiva
seaduse puhul ette ndinud piirangud andmetele ligipddsu osas, on ilma vastavate tdpsustuseta
vastava noude tditmine raskendatud. Praktikas on Maanteeametil esinenud pdhjendatud ja
oigustatud huvi viljaselgitamisel vaidlusi olukorras, kas registrikannete alusdokumendid on samuti
piiratud juurdepédsuga.

LS § 184 loige 8. Muudatusega laiendatakse avalikke registerpandi andmeid. Kehtiva seaduse
kohaselt on avalikud {iksnes mootorsdiduki kohta kédivad registerpandi andmed. Kéesoleva
eelnduga laiendatakse registerpandi madramise voimalust ka maastikusdidukile, vdikelaevale, alla



12-meetrise kogupikkusega laevale ja jetile, mistdttu laiendatakse ka andmete avalikustamise
noudeid. See voimaldab eelnimetatud litkumisvahendite ostmisel veenduda, et nende suhtes ei ole
kolmandal isikul 6igusi. Kuna registerpant kuulub sdiduki, maastikusdiduki, vdikelaeva, alla 12-
meetrise kogupikkusega laeva ja jeti, mitte selle omaniku juurde, siis viidatud litkumisvahendi
omaniku vahetusel jadb litkumisvahendit registerpant koormama.

LS § 187 loige 4. Oigusselguse tagamiseks tépsustatakse § 187 1dike 4 muudatusega parkimise
algusaja maéadramist. Parkimistasu kontrollivatel isikutel on tekkinud vaidlusi seieritega
parkimiskellaga parkimise alguse fikseerimises. Parkimist alustavad juhid ei ole kohati lahtunud
seieritega kella toopohimattest, vaid on fikseerinud parkimise alguse aja seieritega parkimiskellal
numbrilise ndiduga kella pdhimdttest. Selline l&henemine parkimise alguse mérkimisel tekitab
olukorra, kus sdiduki parkimise algust ei ole iiheselt voimalik tuvastada. Niiteks seatakse
parkimiskellal vdike seier kolmele ja suur seier kuue peale. Sellisel juhul on vdimalik késitleda
parkimise algusena kas 14.30 voi 15.30. Seieritega kella toopohimottest 1dhtudes peaks véike seier
asuma kahe numbri vahel. Sellisel juhul oleks iiheselt miératud, kas parkimist on alustatud peale
tdistundi, millest edasi parkimiskella seier paikneb. Sellest tulenevalt tdiendatakse § 187 ldiget 4
kohustusega, et parkimisaja algus tuleb kirjalikult vOi parkimiskella abil iiheselt mdistetavalt teada
anda. Kui juht ei ole {iheselt moistetavalt (st ldhtuvalt seieritega kella t66pohimdttest) parkimise
algusaega teada andnud, tekib tal parkimistasu maksmise kohustus kohe peale parkimise algust.

LS § 187 loige 5. Muudatusega tipsustatakse sittes esitatud viidet, kuidas toimub liikumispuudega
vOi pimedat inimest transportiva  sdiduki parkimiskaardi paigaldamine. Sittes tehakse
redaktsioonilised parandused, sdna ,,teenindava‘“ asendatakse sOnaga ,,transportiva“ ja number ,,1*
asendatakse numbriga ,,2. Kéesoleva eelnduga muudetakse § 68 ndudeid ning parkimiskaardi
paigaldamise regulatsioon on kehtestatud § 68 1dikes 2.

LS § 188 16ike 3 kohaselt peab viivistasu otsuse koostaja edastama viivistasu otsuse mootorsdiduki
ja selle haagise omanikule voi kasutajale e-posti aadressil, mille on isik teatanud liiklusregistrile,
liikluskindlustuse registrile voi rahvastikuregistrile. Muudatusega jdetakse registrite loetelust vilja
litkklusregister ja liikluskindlustuse register. Liiklusregister ldhtub registrikannete vormistamisel
rahvastikuregistrisse esitatud andmetest ning liikluskindlustuse register ei kogu sdidukiomaniku voi
vastutava kasutaja e-posti aadresse.

Elektrooniliselt viivistasu otsuse kéttetoimetamisel on neli vOimalust. Fiiiisilise isiku puhul
edastatakse see kas isiku ametlikule elektronposti aadressile @eesti.ee voi rahvastikuregistris
olevale aadressile. Juriidilise isiku puhul edastatakse viivistasu otsus registrile esitatud e-posti
aadressile. Tdiendavalt lisatakse vdimalus edastada viivistasu otsus juriidilise isiku kodulehel
avaldatud e-posti aadressile.

Tdiendava muudatusega ei viidata litklusseaduses enam iildiselt maksukorralduse seaduse 4.
peatiikis sétestatule, parandades sellega digusselgust. Maksuhaldur vaib juhul, kui viivistasu ei ole
laekunud sdiduki kiilge kinnitatud viivistasu otsuses margitud tidhtajaks ning viivistasu adressaat ei
kinnita elektrooniliselt edastatud viivistasu kéttesaamist viie pdeva jooksul viivistasu saatmisest
arvates vOi ei ole teada tema elektronposti aadress, kohaldada viivistasu otsuse kdttetoimetamisele
maksukorralduse seaduse §-s 53! sitestatut (kittetoimetamine posti teel). Kui isikule ei dnnestu
viivistasu otsust elektroonselt ega posti teel kitte toimetada, voib maksuhaldur viimase voimalusena
rakendada ka perioodilise vdljaande kaudu kittetoimetamist. Viivistasu otsuse kéttetoimetamisel on
kehtestatud hierarhiast 1dhtuv kéttetoimetamise viis. Esmalt elektroonne, siis posti teel ning viimasel
juhul perioodilise véljaande kaudu.



LS § 190 tdiendatakse 1dikega 2!, mille lisamisega antakse avaliku tee omanikule digus paigutada
iimber soiduk, mis on pargitud avalikult kasutatavale teele (néiteks kohaliku omavalitsusiiksuse tee,
riigimaanteele ) keelatud kohas vai selliselt, et see takistab teehooldust ja voib pohjustada héireid
elutdhtsa teenuse tagamisel. Muudatuse eesmirgiks on avalikult kasutatavalt teelt takistuse
voimalikult kiire eemaldamine, et oleks vdimalik tagada elutihtsa teenuse toimimine. Teede hoiu
toimimine on vastavalt hidaolukorra seadusele elutdhtis teenus. Samuti lisatakse juurde nduded,
kuidas toimub sellisel juhul sdiduki timberpaigutamine. Sarnaselt LS § 190 1dige 3 toimub sdiduki
iimberpaigutamine valvega hoiukohta LS §-s 92. Lisavoimalusena ndhakse ette, et avalikult
kasutatava tee omanik voib sdiduki timberpaigutada ldhimasse ohutusse kohta, kui sdiduki omanik
vOi vastutav kasutaja on sellega ndus. Kuna timberpaigutamise kulud peab 16ike 5 kohaselt kandma
iimberpaigutamist korraldav asutus, siis vOimaldab sdiduki ldhimasse ohutusse kohta
iimberpaigutamine hoida kokku kaasnevaid kulutusi, nditeks riigiteel voib ldhim valvega hoiukoht
olla kiimnete kilomeetrite kaugusel. Samas vdimaldab see kokku hoida ka sdiduki omaniku aega ja
raha, kuivord teinekord piisab sdiduki timberpaigutamisest ldahimasse parklasse. Seega ei pea ka
soiduki omanik minema sdidukile hiljem jérgi kiimnete kilomeetrite kaugusele.

LS § 190 loige 3. Muudatusega antakse politseile digus erandkorras sdiduki paigutamiseks
lahimasse ohutusse kohta ilma omaniku vdi vastutava kasutaja ndusolekuta, kui see on vajalik ohu
ennetamiseks vOi torjumiseks. Liiklusseaduse § 190 1dige 1 sétestab, et erandolukorras, mis on
tingitud kiiresti muutuvatest ilmastikuoludest, vajadusest tdita operatiiviilesandeid vdi muust
litkluskorra muutmise vajadusest, vdidakse muuta parkimise korraldust. Praktikas kasitletakse
sellise erandolukorrana ka julgestustegevusest tulenevat vajadust ohutuse tagamiseks nditeks mdne
korge kiilalise visiidi ajaks tdnav autodest vabastada. Selleks paigutatakse ettevalmistava tegevuse
kédigus parkimist keelavad ajutised litklusmérgid, kuid sdidukid voivad olla pargitud enne mirkide
paigaldamist, vOi tulenevalt julgestatava isiku ohustatusest ei paigaldata eelnevalt ajutisi
litkluskorraldusvahendeid, et mitte avalikustada litkumismarsruuti. Liiklusseaduse § 190 1dige 3
kohustab paigutama soiduki valvega hoiukohta teisaldamiseks ettendhtud korras,
iimberpaigutamisest peab teavitama esimesel vdimalusel timberpaigutatud sdiduki omanikku voi
vastutavat kasutajat. Politseil on seoses julgestustegevusega aastakiimnete pikkune praktika, mille
kohaselt sdiduk paigutatakse iimber l&himasse ohutusse kohta, kui telefoni voi sidevahendi teel ei
olnud voimalik seda auto omanikult nduda voi omanik ei olnud kéttesaadav. Soiduki
imberpaigutamine selle toimetamisega valvega hoiukohta vdimaldab tdnava kiiresti sdidukitest
vabastada. Umberpaigutamine lihimasse ohutusse kohta fikseeritakse politseiasutuses samal moel
kui teisaldamine. SGiduki omanikule tekitatakse sellega aga oluliselt vidhem ebameeldivusi — sdiduk
on pargitud koha ldheduses ning sdiduki kéttesaamisele ei kulu lisaaega ja -vaeva. Lisaks
voimaldatakse soiduk iimber paigutada ldhimasse ohutusse kohta erandolukorrast tingitud
parkimiskorralduse muutmisel. Sarnaselt avalikult kasutatava tee omaniku vdimalusele peab sellisel
juhul eelneva ndusoleku saama sdiduki omanikult voi vastutavalt kasutajalt.

LS § 190° tdiendatakse punktiga 5, millega vabastatakse teekasutustasu maksmisest ka
sisekaitselise Oppeasutuse veoauto ja haagis. Péésteseaduse kohaselt on péaidsteasutusteks
Paasteamet ja Héirekeskus. Kuna Sisekaitseakadeemia ei ole padsteasutus, siis ei laiene vabastust
teekasutustasust tema valduses olevatele veoautodele ja nende haagistele. Muudatusega
vabastatakse Sisekaitseakadeemia dppetegevuseks kasutatavad veoautod ja haagised teekasutustasu
maksmisest. Sisekaitseakadeemia sdidukid on eriotstarbelised veoautod, mis ei ole ettendhtud veose
veoks ja seisavad enamiku ajast kooli territooriumil.

LS §-d 190" ja 190" tunnistatakse kehtetuks, kuna kdik liiklusseaduse riiklikku ja
haldusjérelevalvet késitlevad sétted koondatakse iihte peatiikki (vt 14. ptk muudatuse selgitusi).



LS § 191 lisatava 1ikega 1! laiendatakse Maanteeameti vdimalusi sdlmida lisaks &ritihingutega
sOlmitavatele halduslepingutele ka koostodlepinguid Euroopa Liidu pédevate asutustega
tehnonduetele vastavuse kontrollimiseks.

Muudatuse eesmérgiks on voimaldada liiklusregistris registreeritud, kuid peamiselt rahvusvahelises
liikluses (Euroopas) osaleval sdidukil lédbida tehnonduetele vastavuse kontroll véljaspool Eestit.
Samas kohustab muudatus viljaspool Eestit teostatavat kontrolli 14bi viima samavéérsete nduete
kohaselt, kui liiklusseaduses ja selle alusel kehtestatud oOigusaktides sétestatud. Seetdttu
sitestatakse, et koostdolepingu vOib sdlmida, kui asjaomases liikmesriigis on tehnonduetele
vastavust kontrollivala isikule ja tehnonduetele vastavuse kontrollile sdtestatud véhemalt
samavadrsed nduded, kui kéesolevas seaduses ja selle aluse kehtestatud digusaktides, sealhulgas
kontrolli 1dbimise tdhtajad, kontrollitavate sdlmede mabht, rikete méadratlus, iilevaatuse tulemuste
hindamise kriteeriumid, kontrollotsused ja nendest tulenevad piirangud, nduded vajalikele
dokumentidele jms. Nouete jargimise tagab asjaolu, et koostdolepingus madratletakse dra kindlad
isikud, kellel voimaldatakse liiklusregistris registreeritud sodidukitele tehnonduetele vastavuse
kontrolli 14bi viia. Enne vastava koostddlepingu sdlmimist hindab Maanteeamet asjaomase riigi
vastavaid ndudeid ja teostab vajadusel koostodlepinguga midratud isikutele pdhjaliku koolituse
ning véljadppe. Seega sdiduki omaniku, vastutava kasutaja voi sdiduki iilevaatusele esitaja kontrolli
labimise osas muutusi ei oleks.

LS § 191 Ioike 2 teist lauset muudetakse seoses konkurentsiseaduse muudatusega, millega tunnistati
kehtetuks konkurentsiseaduse § 14 1dige 2 ja seetdttu ka alates 01.01.2014 Vabariigi Valitsuse
25.09.2001 méérus nr 303 ,,Eri- voi ainudiguse andmiseks avaliku konkursi korraldamise kord®.
Muudatuse kohaselt saab Maanteeamet eri- v3i ainudiguse anda nditeks halduskoostdo seaduse voi
riigihangete seaduse alusel, 1dhtudes vastavates digusaktides ette ndhtud menetlusreeglitest.

LS 14. peatiiki muudatustega koondatakse koik liiklusseaduse riiklikku ja haldusjérelevalvet
késitlevad satted iihte peatiikki. Muudatus tehakse, kuna praegu ei reguleeri liiklusseadus riiklikku
jarelevalvet ja haldusjdrelevalvet siisteemselt ning jdrelevalvet reguleerivad sitted asuvad laiali
seaduses kokku 16-s erinevas paragrahvis voi jaotusiiksuses ning jarelevalve sitted ei ole tdielikult
kooskdlas ka korrakaitseseaduse ja  Vabariigi Valitsuse seaduse haldusjirelevalve
regulatsioonidega. Samuti ei ole mitmete sétestatud nduete kohta iildse riikliku jirelevalve norme
satestatudki, nditeks jarelevalve reguleerija koolituse tile, jarelevalve avalikult kasutatavate jadteede
nduete lle, alles 07.04.2017 lisati seadusesse jdrelevalve tiilibikinnituste nduete iile ja tehniliste
teenistuste iile, 1.06.2018 lisati seadusesse jarelevalve paragrahvid alarmsdidukijuhi koolitajate iile.

See on kaasa toonud selle, et iga liiklusseaduse muudatusega lisatakse seadusesse uusi ja tihti ka
erinevas sonastuses riikliku jarelevalve paragrahve, mis tervikuna muudab seaduse raskesti
arusaadavaks ja kohaldatavaks. Samuti ei ole liiklusseadus téielikult kooskdlla viidud
korrakaitseseaduse ja haldusjdrelevalvet reguleeriva Vabariigi Valitsuse seadusega, sest
litklusseaduses korratakse erinevas sOnastuses jirelevalvemeetmeid, mis on juba iildseadustes
reguleeritud.

Seejuures muudab jirelevalve sétete siistematiseerimise litklusseaduses keeruliseks see, et politsei
poolt teostatav riiklik jarelevalve liikluse ja maastikusdidukite liikumise iile on eraldi defineeritud
liikklusjérelevalvena ning eraldi reguleeritud oma jaotusiiksuses (praegune 14. peatiikk).

LS 14. peatiikki muudetakse selliselt, et peatiiki senine pealkiri ,,Liiklusjdrelevalve* asendatakse
pealkirjaga ,,Jarelevalve®, peatiikki lisatakse uus 1. jagu pealkirjaga ,,Riiklik ja haldusjédrelevalve*
ning senised liiklusjirelevalve §-d 193-200° viiakse 2. jakku nimega ,,Liiklusjirelevalve*.



LS §-d 192! ja 1922 sitestavad iildised riikliku- ja haldusjirelevalve piddevused asutuste ja nende
vastutusvaldkondade kaupa. Sitetesse on koondatud kdik riiklikku- ja haldusjdrelevalvet teostavad
asutused ja piadevused, mis on praegu reguleeritud liiklusseaduse erinevates sitetes — §§ 75, § 78°,
78°, 84°, 85 1g 3 ja 4, 102, 116, 121, 123, 139, 139!, 143 1g 8, 161 1g 3, 190! ja 190'%. Seejuures
lisatakse uute riikliku jirelevalve padevustena jirelevalvepddevus reguleerija koolituste iile ja
avalikult kasutatavate jddteede nduete tditmise lile. Liiklusjarelevalve osas tehakse Politsei- ja
Piirivalveameti puhul viide 14. peatiiki 2. jaos reguleeritud liiklusjérelevalve korrale.

Paragrahvi 16ikes 9 sitestatakse volitusnorm Vabariigi Valitsusele, mis pdhineb kehtiva seaduse §
139 1oikel 8 ja mille alusel kehtestatakse mootorsdidukijuhi t66-, sdidu- ja puhkeaja riikliku
jarelevalve korralduslikud nduded. Kehtiva volitusnormi alusel on kehtestatud Vabariigi Valitsuse
21. oktoobri 2010. a méédrus nr 151 ,,Mootorsdidukijuhi t66-, soidu- ja puhkeaja jarelevalve
korralduslikud nduded*, mis on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/22/EU,
mis kisitleb ndukogu mairuste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise
miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse
kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102, 11.04.2006, 1k 35-44) iilevdtmiseks.
Volitusnormi asukoha muutmisel muudetakse ka kehtiva maaruse preambulit.

LS § 1923 siitestab riikliku jirelevalve erimeetmed §-s 192! sitestatud riikliku jirelevalve osas, vilja
arvatud liiklusjdrelevalve, mis on reguleeritud 14. peatiiki 2. jaos. Sétestatud erimeetmed pdhinevad
kehtival seadusel.

LS § 1924 siitestab tiiiibikinnituse vastavuse ja méiratud tehnilise teenistuse iile riikliku jirelevalve
erisused. Ldige 1 pdhineb kehtiva seaduse § 782 1dikes 4 ja § 78° 1dikes 4 sitestatud erimeetmetel.
Kui muud viidatud kahes sittes toodud erimeetmed on kaetud juba korrakaitseseaduse
erimeetmetega ja eraldi kordamist ei vaja, siis puudub korrakaitseseaduses meede, mis vdoimaldaks
suunata tooteid tdiendavasse kontrolli.

Loikes 2 sdtestatakse, et jarelevalve kéigus on digus iile vaadata ka tehnilise teenistuse médramisele
eelnenud vastavushindamisaruanne. Vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 42 1dikele 2, méiiruse
(EL) nr 167/2013 artikli 62 16ikele 2 ja (EL) nr 168/2013 artikli 66 1dikele 2 tuleb hindamisaruanne
iile vaadata maksimaalselt iga kolme aasta jirel. Ldige 2 pdhineb kehtiva seaduse § 78° 1ikel 1.
Ldige 3 pohineb kehtiva seaduse § 782 16ikel 8. Ldikes 3 on sitestatud, et tiiiibikinnitusele vastavuse
ritkliku jarelevalve eest tuleb tasuda riigildivu. Riigildivu tasutakse riigildivuseaduse § 233 16ikes
4 satestatud méddra ulatuses. Maanteeameti kontrollimiste eest on ka enne sama paragrahvi alusel
riigildivu tasutud. Riigildivu tasutakse, kuna Maanteeametil tekib tiilibikinnituse andmisega ka
jarelevalvekohustus. Jarelevalvet tehakse kindla perioodi jirel ja see kooskdlastatakse esmalt
valmistajaga. Seda sitestab ka direktiivi 2007/46/EU X lisa punkt 2.2, mille kohaselt korraldatakse
kooskolastatult valmistajaga kindlate ajavahemike jdrel katsetusi vOi nendega seonduvaid
kontrollimisi. Riigiasutuse korraldatud kontrollimise eest vdetakse riigildivu ka muudes
valdkondades, néiteks lennundusseaduse § 10 1dike 5 kohaselt tasutakse riigildivu Lennuameti
tehtud dhusdiduki kontrolli eest.

LS § 192° sitestab riikliku jdrelevalve erisused t60-, sdidu- ja puhkeaja nduete, sdidumeeriku,
salvestuslehtede voi sdidumeeriku kaardi kasutamise ja andmete sdilitamise osas. Séte pohineb
kehtiva seaduse § 139 16ikel 3. Sisulisi muudatusi sdtetes ei tehta.

LS § 1926 séitestab erisused teekasutustasu nduete riiklikul jarelevalvel. Paragrahv pohineb kehtiva
seaduse §-del 190! ja § 190'2. Sisulisi muudatusi sitetes ei tehta.

LS § 1927 sitestab kontrolltehingu tegemise regulatsiooni, mida varem liiklusseaduses ei
sisaldunud. Kontrolltehingu regulatsioon on vajalik eelkdige tiiiibikinnitusele vastavuse ja madratud



tehnilise teenistuse iile jérelevalve teostamiseks, aga ka nditeks heitmete saasteaine sisalduse
vihendamise seadmete eemaldamise vOi manipuleerimise teenuse osutajate suhtes (vt ka selgitusi
LS § 13 Idike 1 ja §-de 219 ja 220 muudatuse juures). Kontrolltehingut kohaldatakse ainult juhul,
kui muude seaduses sitestatud erimeetmetega ei ole voimalik voi on oluliselt raskendatud nduete
taitmise iile jarelevalve teostamine. Seejuures peab kontrolltehingu sooritamine olema vajalik ohu
viljaselgitamiseks, torjumiseks voi korrarikkumise korvaldamiseks. Kontrolltehingu regulatsiooni
kohaldamise regulatsioon ja alused on analoogsed muudes eriseadustes oleva kontrolltehingu
regulatsiooniga.

LS § 19283 siitestab ettekirjutuse tegemise ja selle erisuste ning sunniraha regulatsiooni.

Lodige 1 on iildséte ettekirjutuste tegemise kohta ning 1d6igetes 2—5 on sitestatud erisused vorreldes
korrakaitseseadusega.

Loikes 2 sétestatakse, et kuni ettekirjutuse tditmiseni ei arvesta Maanteeamet tehnilise teenistuse
korraldatavate ekspertiiside ja katsetuste tulemusi. Site pdhineb kehtiva seaduse § 78° 1dikel 5.
Téiendavaid muudatusi sittes ei tehta.

Loikes 3 sitestatakse, et kui reguleerija, alarmsdidukijuhi, mootorsdidukijuhi vdi mootorsdiduki
Opetaja koolitus ei vasta nduetele, on korrakaitseorganil digus kuni ettekirjutuse tditmiseni peatada
koolitaja koolitustegevus ja keelata uute Opperithmade registreerimine. Site pohineb kehtiva
seaduse asjaomastel riikliku jdrelevalve sdtetel. Uue alusena on lisatud digus keelata kuni
ettekirjutuse mittetditmiseni Opperithmade registreerimine reguleerija koolitaja koolitustegevuse
puhul.

Loikes 4 sitestatakse senini liiklusseaduse erinevates sitetes asunud ja olemuslikult samasisulised
sunniraha méédramise alused tihes 10ikes. Kuivord senised sunniraha méddrad on erinevate
litklusseaduse jirelevalve sitete raames erinenud, siis ihendatud séttes sétestatakse iiks korgeim
sunniraha méér, milleks méaratakse kehtivas seaduses toodud korgeimad méérad ehk fiiiisilisele
isikule 6400 eurot ja juriidilisele isikule 32 000 eurot.

Loikes 5 sétestatakse, et mootorsdidukijuhi t66-, sdidu- ja puhkeaja, sdidumeeriku kasutamise,
andmete sdilitamise ning juhi tasustamise nduete rikkumise korral veoettevotjale voi temaga seotud
isikule tehtud ettekirjutus kantakse majandustegevuse registrisse majandustegevuse seadustiku
iildosa seaduses sitestatud korras. Sate pohineb kehtiva seaduse § 139 16ikel 4. Sisulisi muudatusi
sattes ei ole tehtud.

LS § 193 loike 1 muudatusega antakse kohalikule omavalitsusiiksusele Jigus teha
litkklusjérelevalvet ka litkumispuudega voi pimedat inimest transportiva sdiduki parkimiskaardi
kasutamise nouete iile kohaliku omavalitsusiiksuse territooriumil. Arvestades, et nimetatud
parkimiskaarte véljastavad kohalikud omavalitsused ning parkimiskaardi kasutamine seondub
peatumise ja parkimise nduete tiditmisega, mille iile kohalik omavalitsus juba teostab jarelevalvet,
on otstarbekas kohaliku omavalitsuse volitusi liikumispuudega v3i pimedat inimest transportiva
soiduki parkimiskaardi kasutamise nduete tditmise iile jarelevalve teostamiseks laiendada.
Vastavasisulise ettepaneku on teinud ka Eesti Linnade Liit 2016. a.

LS § 199 16ike 2 muudatusega vdimaldatakse kasutusele votta teisaldatavad kiiruskaamerad, mida
hakatakse kasutama sarnaselt statsionaarselt paigaldatud kiiruskaameratega. Liiklusrikkujate
andmed edastatakse samasse andmekogusse, kuhu edastatakse ka statsionaarsete kiiruskaamerate
andmed. Edasine andmete edastamise Politsei andmekogusse ja rikkumise menetlusel kasutatakse
olemasolevaid protsesse. Liiklusjédrelevalve té6aeg oli 2017. aastal 373 303 inimté6tundi, millest



37% suunati piirkiirusest kinnipidamise kontrollimisele. M6ddunud aastal registreeris politsei iile
33 800 kiiruseiiletamise. 2017. aastal registreeriti litklusseaduse rikkumisi kokku ligi 82 900.

Teisaldatavate kiiruskaamerate eelis fiiiisilise politsei jarelevalve ja statsionaarsete kiiruskaamerate
ees on see, et neid saab paigaldada sinna, kus kiiruseiiletajate arv on suur, kuid kus politseil kiirust
modta voi sdidukeid peatada on raske voi voimatu. See tdhendab, et mobiilne siisteem ei ole seotud
konkreetse asukohaga ja voimaldab jérelevalve teostamist nii linnatdnavatel kui ka korvalteedel.
2015. a 25. septembril tegi Maanteeamet katsemootmise Tallinnas Pirita teel ajavahemikus 12.50—
13.20. Pooletunnise katsemdotmise kdigus moddeti 478 ldheneva sdiduki kiirust. Neist 94% tliletas
kiirust (mdddetud 51 km/h voi rohkem), 36% iiletas kiirust rohkem kui 10 km/h ning vaid 3,8%
soitis lubatud kiirusega. Keskmiseks kiiruseks moddeti 58 km/h, maksimaalseks 75
km/h. Katsemdotmisel Pirita teel maérgistati modtmiskoht automaatkontrolli —ajutiste
litkklusmérkidega ning kiiruskaamera fikseeris rikkumised vélguga. Ajavahemikus 13.00-13.30
moddeti 442 ldheneva sdiduki kiirust. Neist 21% tiletas kiirust (moddeti 51 km/h v6i rohkem), 0,9%
iiletas kiirust rohkem kui 10 km/h ning 79% sditis lubatud kiirusega. Keskmiseks kiiruseks moddeti
45 km/h, maksimaalseks 71 km/h. Testmddtmise kidigus fikseeritud kiiruseililetamise juhtumid
kustutati ning kellelegi trahviteateid ei vdljastatud. Muudatusel on oluline mdju liiklusohutusele.

LS § 199 16igete 3—5 sdnastust muudetakse ja lauseosa ,,statsionaarse automaatse liiklusjéarelevalve
slisteem® asendatakse lauseosaga ,,automaatse liiklusjérelevalve siisteem.

LS § 200 ldiget 7 tdiendatakse punktiga, mille kohaselt liiklusjdrelevalve teostaja ei tohi sdidukit
peatada kohas, kus liikluskorraldusvahend seda ei luba. Liiklusjérelvalve teostaja poolt
litkluskorraldusvahenditega keelatud kohtades sdiduki peatamine vOib seada ohtu peatunud
soidukijuhi voi liiklusjirelevalve teostaja. Erakorralisel asjaolul voib liiklusjirelevalve teostaja
sellises kohas sodiduki siiski peatada.

LS § 200 loike 8 muudatusega tdpsustatakse oOigusselguse tagamiseks kindlal liinil sditva
ithissoiduki peatamist liiklusjérelevalve teostaja poolt. Kehtiva sonastuse jargi on 16igu esimene ja
teine lause vastuolulised. Esimese lause kohaselt kindlal liinil sditvat iihissdidukit ei peatata ning
teise lause kohaselt tohib kindlal liinil olevat iihissdidukit peatada kontrollimiseks kuni kolmeks
minutiks. Muudatusega jdetakse sitte paremaks arusaadavuseks vélja 10ike esimene lause ning
jaetakse alles teine lause. Lisaks jdetakse vilja 10ike osa, mis reguleerib lihissdiduki peatamist
rahvaiirituse labiviimise tagamisel ja tihtsate riiklike kiilaliste saatmise ajal. Liiklusseaduse § 200
15ikes 8 sisalduva erisuse nieb ette politsei ja piirivalveseaduse § 7°!.

LS § 201 muudatus on seotud osaliselt § 94 1dike 1 muudatusega (juhtimisdiguse peatumise
lisamine § 94 Idikesse 1) ja osaliselt sellega, et kehtiv koosseis kasitleb 1dikes 2 juhtimiselt
kdrvaldamist juhtimisdiguse puudumisena, kuid juhtimiselt kdrvaldatud isiku puhul ei pruugi
reeglina tegemist olla isikuga, kellel puudub juhtimisdigus. LS § 91 16ike 2 kohaselt kdrvaldatakse
isik juhtimiselt ka muudel alustel, kui juhtimisdiguse puudumine. Juhtimisdiguse puudumine
juhtimiselt kdrvaldamise alusena on ainult iiks paljudest (§ 91 1dige 2 punkt 3) juhtimiselt
korvaldamise alustest. Sellest tulenevalt muudetakse paragrahvi pealkirja ja 1dike 3 sdnastust.

Samuti muudetakse paragrahvi tulenevalt sellest, et senisest 1dikest 1 eraldatakse koosseis
juhtimisdiguseta juhtimise osas, kui isiku juhtimisdigus on peatunud. Arvestades sellise rikkumise
iseloomu, et tegemist ei ole nii raske rikkumisega, mida tuleks kehtiva 16ike 1 karistusmééraga
kvalifitseerida, siis sitestatakse uue 10ike 1 sOnastuses, et juhtimisdiguseta juhtimise puhul, kui
juhtimisdigus on peatunud, karistatakse isikut rahatrahviga kuni 40 trahviiithikut. Siinjuures tuleb
arvestada, et kui isik tabatakse sdiduki juhtimiselt ja tema juhtimisdigus on peatunud, siis peab
lisaks vaérteokaristusele isiku ka juhtimiselt korvaldama LS § 91 16ike 2 punkti 3 alusel ehk isikul



puudub vastava kategooria juhtimisdigus. Kui isik asub juhtimiselt kdrvaldatuna uuesti sdidukit
juhtima, on voimalik teda karistada § 201 16ike 3 alusel.

Loikes 3 sétestatakse senise 10ike 2 sisu, kuid seda tdiendatakse tulenevalt sellest, et eraldi on vilja
toodud juhtimine juhtimiselt korvaldatud isiku poolt. Loige 3 kisitleb rikkumisi, kus
mootorsdidukit, maastikusdidukit voi trammi juhitakse isiku poolt, kes on juhtimiselt korvaldatud
voi kelle mootorsdiduki voi trammi juhtimisdigus on peatatud, kehtetuks tunnistatud vai kellelt on
nimetatud juhtimisdigus dra voetud.

LS § 202 muudetakse samadel pdhjustel, kui § 201, kuid seda juhtima lubamise kontekstis.

Lisaks lisatakse loigetesse 1 ja 2 juhtima lubajate hulka lisaks mootorsdiduki ja trammi omanikule,
valdajale voi tehnonduetele vastavuse voi kiditamise eest vastutavale isikule ka maastikusdiduki
omanik, valdaja voi tehnonduetele vastavuse voi kéditamise eest vastutav isik. Kehtiva sOnastuse
kohaselt karistatakse iiksnes mootorsdiduki voi trammi omanikku, valdajat vdi tehnonduetele
vastavuse vOi kditamise eest vastutavat isikut. Muudatusena lisatakse juhtima lubajate hulka ka
maastikusdiduki omanik, valdaja vdi tehnonduetele vastavuse voi kditamise eest vastutav isik, keda
karistatakse vastavalt juhtimisdiguseta isiku maastikusdidukit juhtima lubamise eest.

LS §-de 203-206, 209, 210 ja 218 muudatusega tipsustatakse karistusi olukorras, kus isik juhtis
autorongi vOi masinrongi, mille koosseisus on nduetele mittevastav haagis. Sama pohimotet
rakendatakse ka vastutussitetele, mis késitlevad juhtima lubamist. Kehtiva sOnastuse kohaselt
karistatakse tiksnes juhti, kes juhtis mootorsdidukit v&i trammi, mis ei vastanud seaduses
kehtestatud nouetele. Samas on kdik paragrahvides 203—210 toodud rikkumised kohaldatavad ka
haagistele, st ka haagised peavad olema registreeritud, tehniliselt korras ning ldbinud tehnonduetele
vastavuse kontrolli. Seega kehtiva seaduse vastutussitted ei voimaldaks justkui sellisel juhul juhti
vastutusele votta. Muudatuse eesmérgiks on voimaldada vastutusele votta ka selline juht, kes juhtis
autorongi vdi masinrongi, mille koosseisus on nduetele mittevastav haagis. Uksnes sellisel juhul on
voimalik tagada ka haagisele kehtestatud nouete tiitmine.

Samuti lisatakse §-desse 203 ja 204 lisaks mootorsdidukile, autorongile, masinrongile ja
maastikusdidukile ka tramm.

Liiklusseaduse §-de 209 ja 210 puhul tipsustatakse ka tehnilise rikkumise raskusastet, mille korral
voib juhi vastutusele votta. Juurde on lisatud, et lisaks tehnilisele rikkele, mille tottu ei ole omal
joul lubatud sodita, voib juhile karistuse méadrata ka juhul, kui juhitakse sdidukit, millel on ohtlik
tehniline rike v&i puudus. Liiklusohutuse seisukohast on oluline rakendada meetmeid nii ohtlike kui
ka eriti ohtlike tehniliste rikkumiste vo1 puuduste korral.

Samuti muudetakse § 209 ja 210 midruse (EL) nr 2016/403 rakendamisest tulenevalt, mis néeb ette
asjaomaste rikkumiste kategoriseerimise erinevatesse raskusastmetesse (vt pikemat selgitust § 80
1dike 2! lisamise juures). Sellest tulenevalt kehtestatakse eraldi karistusméir bussi voi iile 3500
kilogrammise tdismassiga veoauto voi haagise juhtimise ja juhtima lubamise eest. Trahviméérade
sdtestamisel on arvesse voetud ka AutoVS §-des 66, 70 ja 71 sétestatud asjaomaseid vadrtegusid.
Miirusest (EL) nr 2016/403 tulenevalt on LS-s ja UTS-s sitestatud asjaomaste viirteokaristuste
trahviméédrade puhul arvesse voetud midruses (EL) nr 2016/403 sétestatud vastava rikkumise
raskusastet. Kui tegemist on koige raskema rikkumisega (MSI), on selle osas kohaldatava karistuse
maksimaalne trahvimaér fiiiisilise isiku puhul kuni 300 trahviiihikut voi arest ning juriidilise isiku
puhul rahatrahv kuni 32 000 eurot. Viga raske rikkumise (VSI) puhul kehtestatakse karistuse
maksimaalne trahviméér fiitisilise isiku puhul kuni 200 trahvitihikut ning juriidilise isiku puhul
rahatrahv kuni 13 000 eurot. Raske rikkumise (SI) puhul kehtestatakse karistuse maksimaalne



trahvimair fiitisilise isiku puhul kuni 100 trahviiihikut ning juriidilise isiku puhul rahatrahv kuni
6 400 eurot.

LS 210’212 muutmine ja §-de 213-215, 217-2172, 243-250 ning 253 kehtetuks tunnistamine
on seotud méidruse (EL) nr 2016/403 rakendamise kohustusega. Muudatused seonduvad LS § 80
16ike 2! ja § 1392 lisamisega (vt pikemat selgitust § 80 1dike 2! ja § 1392 lisamise juures).

Muudatused on tingitud sellest, et nimetatud sétete kohaselt kehtestatavate karistuste osas ldhtutakse
mééruse (EL) nr 2016/403 I lisas nimetatud kategooriatest (kdige raskem, viga raske, raske) voi
sama madruse III lisas nimetatud viikese rikkumise (MI) kategooriatest. Muudatuste sdGnastamisel
on eeskujuks voetud AutoVS §-des 66, 70 ja 71 sitestatud analoogsed karistused, mis on kooskodlas
madruses (EL) nr 2016/403 kehtestatud rikkumiste raskusastmetega.

LS §-de 219 ja 220 muutmine. Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiirus (EU) nr 595/2009, mis
kasitleb mootorsdidukite ja mootorite tiitibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning
sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse méirust (EU) nr
715/2007 ja direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU,
2005/55/EU ja 2005/78/EU (ELT L 188, 18.07.2009, 1k 1—13) artikli 7 1dike 1 kohaselt ei tohi
soidukite kasutajad lubamatult muuta reaktiive kasutavaid siisteeme. Sama artikli 1dike 2 kohaselt
tagavad sdidukite kasutajad, et sdidukit ei juhitaks ilma reaktiivi kasutamata. Miiruse (EU) nr
595/2009 artikli 11 Ioike 1 kohaselt ndevad liikmesriigid ette karistussétted, mida kohaldatakse
konealuse mééruse ja selle rakendusmeetmete rikkumise korral, ja votavad kdik vajalikud meetmed
nende rakendamise tagamiseks. Sama artikli 10ike 2 kohaselt on sdiduki kasutaja poolt toime
pandud karistatavaks rikkumiseks lammastikoksiidi (edaspidi NOx) {iihendite heitmete
kontrollististeemi lubamatu muutmine. See hdlmab niiteks reaktiive kasutavate siisteemide
lubamatut muutmist. Lisaks on karistatavaks rikkumiseks ka ilma reaktiivita sdiduki juhtimine.

Miiruses (EU) nr 595/2009 on reaktiive kasutava siisteemi all mdeldud diiselmootori selektiivse
kataliiiitilise reduktsiooni siisteemi (edaspidi SKR). SKR on mdeldud NOx iihendite vahendamiseks.
Diiselmootori heitmetes sisalduvad NOx iithendid kahjustavad néiteks inimeste hingamisteid ja
kopse ning pohjustavad osooni moodustamist, mis kahjustab metsi. SKR vajab tootamiseks
karbamiidi vesilahust, mida tuntakse eelkdige AdBlue nime all ning mida pihustatakse mootori
viljalaskesiisteemi enne SKR kataliisaatorit. AdBlue-d kulub umbes 1-3% diislikiituse kulust. Kuna
see on eelkdige transpordiettevotjatele tdiendav kulu, proovitakse leida meetodeid sellest siisteemist
vabanemiseks. Lisaks on siisteemi ka kulukas remontida, seetottu eelistatakse remontimise asemel
see autolt eemaldada.

Kehtiva liiklusseaduse § 219 kohaselt on ette ndhtud karistus keskkonnaohtlikku mootorsdiduki voi
maastikusdiduki juhtimise eest ja § 220 kohaselt sellise sdiduki juhtima lubamise ees, mille heitmete
saasteainesisaldus voi tekitatav miira iiletab kehtestatud normatiivi. Arvestades, et Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/47/EL milles kasitletakse liidus liiklevate drilisel otstarbel
kasutatavate soidukite tehnokontrolli ja -iilevaatust ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2000/30/EU (ELT L 127, 29.04.2014, 1k 134—218) lisa Il punkti 8.2.2 kohaselt kontrollitakse ainult
diiselmootori heitgaaside suitsusust, mitte NOx iihendite hulka, siis ei ole voimalik ka kontrollida
kas NOx tihendite hulk vastab normatiivile voi mitte. Lisaks ei ole politseiametnikel ka selliseid
seadmeid, millega oleks voimalik NOx iihendite hulka moota.

Seetottu muudetakse § 219 ja § 220 ning kehtestatakse karistus selle eest, kui sdidetakse
mootorsdidukiga, mille heitmete vi miira vihendamise seade vai siisteem ei todta, mitte selle eest,
kui heitgaasside saasteainete sisaldus iiletab kehtestatud normatiivi. Nditeks bensiinimootoriga auto
kataliisaatori voimekus neutraliseerida saasteaineid auto kasutusaja jooksul viheneb ning mingil



hetkel muutubki heitmete saasteaine sisaldus nduetele mittevastavaks. Sellised soidukid
korvaldatakse liiklusest tehnonduetele vastavuse kontrolli kdigus, samuti oleks seda voimalik teha
liikklusjérelevalve kdigus, kui politseiametnikel oleksid vastavad mddteseadmed, mis erinevalt NOx
mooteseadmetest on laialdaselt kasutusel. Vanematel sdidukitel néiteks kataliisaatori t66voime
vidhenemine juhile mérku ei anna, seetdttu ei oleks aus ka sellisel juhul juhti trahvida, kuna ta ei ole
teadlik, et ta juhib keskkonnaohtlikku mootorsdidukit. Uuematel sdidukitel siittib kataliisaatori
rikke korral kollane mootori kujutisega hoiatustuli, kuid see voib siittida ka muu tehnilise rikke
korral ja kataliisaator vOib olla tdiesti tookorras. See, milles tdpsem poOhjus seisneb,
liikklusjérelevalve kdigus usaldusvéarselt tuvastada ei ole vdimalik. Samas nditeks ilma SKR-i tooks
vajaliku aineta sGitmisel siittib hoiatustuli, et SKR ei to6ta ja seetdttu peaks selline tegevus olema
karistatav, kuna juht on teadlik, et auto on keskkonnaohtlik. Samamoodi nagu kataliisaatori voi
diiselmootori tahmaosakeste filtri eemaldamine vdi1 SKR siisteemi t66d héirivate emulaatorite
paigaldamine sodidukile.

Loikes satestatud keeld, et heitmete saasteaine sisalduse vihendamise seadmeid ei tohi muuta, ei
tdhenda, et siisteemi ei tohiks remontida néiteks jérelturu varuosadega, kui need tagavad siisteemi
vihemalt samaviirse t00. Samuti on lubatud niiteks valmistaja paigaldatud kataliisaatori
asendamine varukataliisaatoriga, kui sellel on vastav tiiiibikinnitus.

Kuigi ka kehtiva seaduse § 218 kohaselt voib omavoliliselt iimberehitatud mootorsdiduki juhtimise
eest karistada kuni 50 trahviiihiku suuruse trahviga, on heitmete saasteainesisalduse vihendamise
seadmega manipuleerimine keskkonna seisukohalt siiski raskem rikkumine, kui lihtsalt soiduki
iimberehitamine, mis ei pruugi alati ohtu kujutada, mistottu on eraldi karistus sellise teo eest vajalik.
Lisaks ei saa § 218 alusel karistada ilma SKR-i t66ks vajaliku aineta sditmise eest.

Samuti suurendatakse karistusi keskkonnaohtliku sdiduki juhtimise voi juhtima lubamise eest. Kuna
heitmete saasteainesisalduse vihendamise seadmed on kallid, siis peavad ka karistused nendega
manipuleerimise eest olema suured, et ei tekiks olukorda, kus heitmete saasteainesisalduse
vihendamise seadme eemaldamine ja sellele jargneda voiv karistus oleks oluliselt soodsam, kui
nditeks silisteemi remontimine.

LS tiiendamine §-ga 220'. Miiruse (EU) nr 595/2009 artikli 7 kohaselt ei tohi sdidukite
valmistajad ja remontijad lubamatult muuta reaktiive kasutavaid slisteeme. Sama maaruse artikli 11
16ike 1 kohaselt kehtestavad litkmesriigid karistused mééruse rikkumise eest. Artikli 11 1dike 2
kohaselt on sdiduki valmistaja voi remontija poolt toime pandud karistatavaks rikkumiseks NOx
heitmete kontrollisiisteemi lubamatu muutmine.

Eestis pakuvad mitmed ettevotted oma kodulehtedel teenust, mis seisneb diiselmootori
tahmaosakeste filtri ja heitgaaside retsirkulatsioonisiisteemi eemaldamises ning selle siisteemi vélja
programmeerimises sOiduki juhtplokist. Samuti pakutakse miilia ning paigaldatakse SKR-i
manipuleerimist vdimaldavaid seadmeid v6i SKR siisteemi vélja programmeerimist sdiduki
juhtplokist. Kuna heitgaaside retsirkulatsioonisiisteem ning SKR on mdeldud NOx vihendamiseks
on nende siisteemidega manipuleerimine méiruse (EU) nr 595/2009 nduete rikkumine.

Liiklusseaduse § 73 10ike 1 kohaselt peab liikluses kasutatav mootorsdiduk vastama digusaktidega
kehtestatud tehnonduetele. Tehnonduded on kehtestatud liiklusseaduse § 73 16ike 11 alusel ning
tehnonduete kohaselt on omavoliline mootori toiteslisteemi ja heitgaasisiisteemi muutmine voi
imberehitamine  keelatud, sealhulgas heitgaasiosakestefiltrite = dravOotmine,  heitgaasi
kataliisaatorreaktorite dravotmine. Seega on ka muude mootorsdiduki heitmete saasteainesisalduse
vihendamise siisteemide lubamatu muutmine vdi nendega manipuleerimine keelatud tegevus, mis
peab olema karistatav. Néiteks pakuvad samad ettevotted kes tegelevad NOx heitmete vihendamise



slisteemidega manipuleerimisega ka diiselmootori tahmaosakeste filtri eemaldamist ning selle vilja
programmeerimist soiduki juhtplokist. Kuna eriti uuemate sdidukite heitmete saasteainete
vihendamise siisteemi muutmine ja selle eemaldamine on keeruline protsess, mis nduab eriteadmisi
ja erivahendeid, siis ei tee seda harilikult sdiduki kasutajad ise vaid see ostetakse sisse iilalmainitud
ettevotetelt, seega on kdige efektiivsem meetod sellise tegevuse likvideerimiseks, kui sellist teenust
tarbijatele ei pakuta. Lisaks on manipuleerimise avastamine samuti teatud juhtudel viga keeruline,
mistottu ainult sdiduki kasutajatele suunatud karistused ei pruugi anda soovitud tulemust.

Heitmete saasteainesisalduse vdhendamise siisteemi voib siiski olla vajalik muuta, niiteks, kui
valmistaja on teinud siisteemis mingi muudatuse, et muuta siisteemi tohusamaks voi tookindlamaks,
seda ei loeta omavoliliseks siisteemi muutmiseks ning selle eest ei karistata, kuna Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks moeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
kinnituse kohta (ELT L 263, 09.10.2007, 1k 1—160) artikli 13 16ike 1 kohaselt teavitab valmistaja
tiiiibikinnituse andnud litkmesriiki igast muudatusest tiiiibikinnituse infopaketi andmetes ehk
muudatused kooskolastatakse tiilibikinnitusasutusega.

Sama paragrahvi alusel saab karistada ka mootorsodidukite valmistajaid, kes on heitmete saasteainete
sisalduse seadetega manipuleerinud. Kehtiva seaduse kohaselt on valmistajatele ette ndhtud
karistused seotud tiiiibikinnituse kehtetuks tunnistamisega (liiklusseadus § 782 1dige 1 punktid 5 ja
6), kuid mingit rahalist karistust ette néhtud ei ole. Mootorsdiduki valmistajale ette ndhtud rahalise
karistuse vajadus tOstatus, kui selgus, et Volkswagen Grupp on sdiduautode heitmete
saasteainesisalduse vdhendamise seadmetega manipuleerinud ja paljudes Euroopa Liidu riikides,
sealhulgas Eestis puudusid tegelikud karistusmeetmed, mis oleksid proportsionaalsed tekitatud
kahjuga.

LS § 224! ja loige 1. Muudatusega tdiendatakse liiklusseaduse § 224' mootorsdidukijuhi
Opetajakoolitusel osaleva isikuga. Juhi madiste tdpsustamisega loetakse oppesdidu ajal juhiks isikut,
kes Opib mootorsdidukijuhi dpetajakoolitusel ja viib ldbi dppesditu. Sarnaselt mootorsdidukijuhi
Opetajale ja juhendajale ei tohi isik olla joobeseisundis.

LS § 225 16ike 1 muudatusega tdpsustatakse kehtiva sétte sonastust selliselt, et oleks liheselt aru
saada, et karistatav on tegevus sellisel juhul, kui mootorsdiduki, maastikusdiduki voi trammi
omanik lubab rooli isiku, kes on joobeseisundis voi alkoholi piirmééra iiletavas seisundis. Hetkel
vOib sOnastusest jddda mulje, et mootorsdiduki, maastikusdiduki voi trammi omanik ei tohi ise olla
joobeseisundis voi alkoholi piirmééra iiletavas seisundis.

LS § 238 reguleerib sditjate ja veose veo nduete rikkumiste eest mdidratavaid karistusi.
Liiklusseadusesse lisatava uue §-ga 161' kehtestatakse nduded maastikusdidukiga sditjatele.
Muudatusega lisatakse peale sdna ,,mootorsdiduk® sdna ,,maastikusdiduk®. Lisaks laiendatakse
vastutust ka pukseerimisele, kuna liiklusseadus ei kehtesta eraldi karistust pukseerimisnduete
rikkumise eest. Samas on pukseerimisnduete jargimine liiklusohutuse seisukohast dérmiselt oluline.
Naiteks peab olema vilistatud rikkis haakeseadisega autorongi voi masinrongi pukseerimine, mille
korral on oht haagise veduki kiiljest lahti ithendumiseks. Oma olemuselt on pukseerimise olemus
sarnane veose voi sOitjate veoga, millede nduete rikkumise eest § 238 vastutuse ette néeb.

LS § 239 l6ike 1 sissejuhatav lauseosa ja § 240 16ige 1 muudetakse. Muudatusena lisatakse
karistuste hulka ka asjaolu, kui sdidukijuht kasutab nduetele mittevastavat turvaseadet. Laste
turvalisuse tagamisel on kaks olulist asjaolu. Esiteks tuleb lapsed sdidukis kinnitada turvavod voi
turvaseadme abil. Lisaks sellele on aga oluline ka asjaolu, et turvaseadmed, mida laste sdidukis
kinnitamiseks kasutatakse, vastaksid turvaseadmetele kehtestatud nduetele. Vastasel korral ei ole
laste turvalisus tagatud ning mitte nduetekohased turvaseadmed vdivad avarii korral lapsele



lisavigastusi tekitada. Eelkdige on probleemiks turvaseadmed, mille tdttu on laste asend
turvaseadmes vale ning seeldbi avarii korral suunatakse turvaseadme poolt tekitatav koormus lapse
kerel valesse kohta (niditeks kdhupiirkonda). Teiseks peamiseks probleemiks mitte nduetekohaste
turvaseadmete puhul on asjaolu, et avarii korral need purunevad ning turvaseadmetest eenduvad
ohtlikud teravad servad vms. Seetdttu on vaja ette néha vastutus ka selle eest, kui sdidukijuht on
kiill lapse soidukis turvaseadme abil kinnitanud, kuid ei ole selleks kasutanud nduetekohast
turvaseadet.

LS § § 241 muudatusega lisatakse vastutus peatumiste nduete rikkumise eest. Kehtiva seaduse
paragrahvi 193 16ike 1 kohaselt teevad liiklusjdrelevalvet valla- voi linnavalitsus peatumise ja
parkimise nduete iile kohaliku omavalitsusiiksuse territooriumil. Samas puudub hetkel kohalikul
omavalitsusel vOimalus menetleda peatumisega seotud rikkumisi, mistottu nduete tditmise
kontrollimine ei ole eesmérgipérane, st puudub vdimalus rikkujate mojutamiseks.

LS § 254 muudatusega tunnistatakse kehtetuks vastutus trammijuhile kehtestatud t66- ja puhkeaja
nduete rikkumise eest trammijuhi poolt. Kuna liiklusseadusega trammijuhi t66- ja puhkeaja ndudeid
kehtestatud ei ole, ei ole vaja liiklusseaduses ka eraldi vaarteokoosseisu.

LS § 261> muutmine on seotud méiruse 2016/403 rakendamisega. Paragrahvist 2617 jietakse vilja
sonad ,,mis ei vasta lubatud modtmetele, massile voi teljekoormusele voi* kuna nende kohta on
seadusesse lisatud eraldi koosseisud.

LS § 261'. Eesti Linnade Liidu ettepanekul luuakse seadusesse uus véirteokoosseis, millega
nihakse ette karistus litkumispuudega voi pimedat inimest transportiva sdiduki parkimiskaardi
ebaseadusliku kasutamise eest. Liikumispuudega voi pimedat inimest transportiva sodiduki
parkimiskaardi kasutamise eest isiku poolt, kellel puudub selleks digus, karistatakse rahatrahviga
kuni 100 trahvitihikut.

Antud sdtte kehtestamine voimaldab vastutusele votta ja reaalselt karistada isikuid, kes
ebaseaduslikult kasutavad sotsiaalselt {ihele haavatavatele isikute riithmale ettendhtud hiivesid.

LS § 262 punktid 2 ja 8. Punkti 2 muudatusega ndhakse ette digus kirjalikku hoiatamisemenetlust
kohaldada ka ette ndhtud peatumiskorra vo1 -viisi rikkumise eest. Analoogselt parkimiskorra
rikkumisele on kirjalik hoiatusmenetlus sobilik rakendada peatumisega seotud nduete osas, kuivord
rikkumise olemus, sh fikseerimine toimuvad analoogsetel alustel. Muudatuse eesmirk on
voimaldada enam automaatse jarelevalve kasutusele vOtmist rikkumiste menetlemisel. Sarnaselt
punkti 2 muudatusele on punkti 8 muudatuse eesmérgiks vOimaldada tehniliste vahendite
kasutamist rikkumiste avastamiseks olukorras, kus rikkumise avastamine on tehniliselt lihtne
lahendada. Seetdttu ndhakse ette keelumérgi ndude rikkumise eest hoiatustrahv suurusega 40 eurot.

LS § 263 l6iked 1 ja 2. Ldikes 1 asendatakse number ,261°¢ numbriga ,,261'%¢. Tegemist on
redaktsioonilise muudatusega. Liiklusseaduse § 263 1dikes 1 sdtestatud menetlussitet tuleb muuta
seoses eelndusse uue vadrteokoosseisu lisamisega, millega koos laieneb kohtuvilise menetleja (so
Politsei- ja Piirivalveamet) padevus ka selle viédrteo menetlemiseks. Loikes 2 lisatakse paragrahvi
261'% kohtuviliseks menetlejaks ka valla- v3i linnavalitsus. Muudatus on seotud kohalikule
omavalitsusiiksusele jdrelevalvediguse andmisega liitkumispuudega vOi pimedat inimest
transportiva sdiduki parkimiskaardi kasutamise nduete tditmise ilile kohaliku omavalitsusiiksuse
territooriumil.

LS § 263 likes 4 ja loikes 5 tehakse muudatused tulenevalt §-de 213-215, 217-2172, 243-250
ja 254 kehtetuks tunnistamisega. Sittest jdetakse vélja viited kehtetuks tunnistatud
véairteoskoosseisudele.



LS § 263 tiiendamine 1dikega 42. Eelnduga tiiendatakse liiklusseadust §-a 220!, kus méiratakse
karistus isikutele, kes pakuvad sdiduki heitmete saasteaine vihendamise seadmete eemaldamise voi
muutmise teenust. Karistamise padevus antakse Maanteeametile, kuna Maanteeametis on tehniline
kompetents selliste rikkumiste avastamiseks ja menetlemiseks.

LS § 264 16ike 7 muudatusega antakse iileminekuaeg kédesoleva seaduse § 8 16ike 3 punktides 8 ja
9 nimetatud reguleerija tunnistuse kehtivuse pikendamiseks, milleks on 5 aastat alates 1. juulist
2019.

LS § 264 tiiendamisega ldigetega 26 ja 27 luuakse vdimalus, et enne 2019. a 1. jaanuari labitud
koolituste puhul voib reguleerija infosiisteemi andmeid esitada koolitaja voi koolituse 1dbinud isik.
Sellise vdimaluse loomisega ei kohustata reguleerija koolitusi ldbi viivat koolitajat andmeid
infosiisteemi tagantjirele esitama, kuid luuakse voimalus andmete esitamiseks (nditeks palub seda
mdni koolituse ldbinud isik). Uhtlasi on vdimalus isikutel endal esitada reguleerija koolituse
labimise kohta andmed reguleerija infosiisteemi. Sellega tagatakse, et enne 1. jaanuari 2019. a
koolituse ldabinud isikud ei satuks ebavordsesse olukorda pérast 1. jaanuari 2019. a koolituse 1dbinud
isikutega ning ka nende piddevused oleks infosiisteemi kaudu teeomanikule ja tirituse korraldajale
kittesaadavad. Kui enne 2019. a 1. jaanuari koolituse ldbinud isikud ei kanna reguleerija koolituse
labimise kohta andmeid reguleerija infosiisteemi, siis kantakse nende andmed reguleerija
infostisteemi peale jargmist nduetekohast koolitust, mis tuleb lébida iga viie aasta tagant.

Seoses neljarattaliste AM-kategooria mootorsdidukite laialdase levikuga kehtestatakse
litklusseaduse eelnduga regulatsioon neljarattalise mopeedi juhtidele. Kui kehtiva liiklusseaduse
kohaselt voib koiki mopeede, sealhulgas ka neljarattalist, juhtida 14-aastane AM-kategooria
mootorsdiduki juhtimisdigusega isik, siis eelnduga kehtestatakse vanuse alammééraks 16 aastat.
Sellest tulenevalt kehtestatakse mopeedijuhtimise digust omavatele isikutele, kelle vanus on alla 16
aasta, lileminekuséte, millega lubatakse neil neljarattalist mopeedi juhtida kuni 2021. a 1. jaanuarini.
Uleminekusittega antud aeg on piisav, sest liiklusseaduse muudatuse jdustumisel on 14-aastased
isikud saanud 16-aastaseks.

Eelnou § 2-ga muudetakse asjadigusseadust.

Lisaks soidukitele ja maastikusdidukitele registreeritakse liiklusregistris mootorsdidukite haagiseid,
véikelaevu, alla 12-meetrise kogupikkusega laevu ja jette. Kehtiva asjadigusseaduse kohaselt on
liiklusregistrisse kantud soidukid, millele voib registerpanti seada, piiritletud mootorsdidukitega.
Muudatuse eesmirk on késitleda registerpandi osas vordselt liiklusregistrisse kantavaid
maismaasdidukeid ja veesdidukeid. Seaduse eelnduga muudetakse asjadigusseaduse § 297 1diget 1,
mille kohaselt vdib muudatuse tulemusena viikelaevu, alla 12-meetrise kogupikkusega laevu ja
jette registerpandiga koormata. Samuti tdpsustatakse sOnastust selliselt, et registerpandiga voib
koormata ka haagiseid ja maastikusoidukeid. Liiklusseaduse muudatusega tdiendatakse
liikklusregistri andmebaasi kantavate andmete loetelu véikelaevade, alla 12-meetrise kogupikkusega
laevade ja jettide registerpandiga.

Eelnou §-ga 3 muudetakse autoveoseadust.

Autoveoseaduse § 7 16ike 5 punkti 1 ja § 8 loike 4 punkti 1 viiteid viddrteokoosseisudele
muudetakse tulenevalt liiklusseaduse karistuskvalifikatsioonide muudatustest.

Eelnou §-ga 4 muudetakse kemikaaliseadust.



Kemikaaliseaduse § 13 16ikes 7 on kehtestatud volitusnorm, mille kohaselt kehtestab valdkonna
eest vastutav minister maddrusega ohutusnduniku kompetentsusele ja iilesannetele ning
ohutusnduniku dppekavale ja eksamile esitatavad nduded ning tunnistuse vormi. Kemikaaliseadus
kehtib juba aastast 2015 ja tdnaseni ei ole seda méérust kehtestatud, kuna tegelikult puudub selleks
sisuline vajadus. Maanteetranspordis tegeleva ohutusnouniku nduded tulenevad koik ohtlike veoste
rahvusvahelise autoveo Euroopa kokkuleppest (ADR) ning seetdttu ei ole vajadust sellekohase
méiiruse kehtestamisel kemikaaliseaduse alamaktina. Koolitajad peavad lahtuma ADR nduetest ja
sitani ei ole sellega probleeme olnud (st et koolitused on endiselt regulaarselt toimunud).
Raudteetranspordi ohutusnduniku regulatsioon tuleneb ohtlike kaupade rahvusvahelise raudteeveo
madrusest (RID) ja rahvusvahelisest raudtee kaubaveo kokkuleppest (SMGS).

Eelnou §-ga S muudetakse maksukorralduse seadust.

MKS § 29 tidiendatakse punktiga 52. Riigikogu poolt 19.12.2017 vastu voetud ja 1.06.2018. a
joustunud autoveoseaduse § 30 16ike 3 kohaselt, kui autojuhil on kaasas isikut tdendav dokument,
ei ole riigisisesel veoseveol autojuhi todlepingu voi voladigusliku lepingu vai sellest lepingust
osapoolte kinnitatud véljavotte kaasas kandmine kohustuslik. Autojuhi té6tamist auto lepingulise
kasutaja juures kontrollitakse todtamise registrist. Autoveoseaduse seletuskirja kohaselt on MKS-st
tulenevalt politseiametnikul jirelevalve teostamise eesmdirgil digus todtamise registrist andmeid
saada.

MKS § 29 punkti 2 kohaselt vdib maksuhaldur avaldada maksusaladust sisaldavat teavet vdartegu
menetlema volitatud isikule digusrikkuja tabamiseks, asja uurimiseks, arutamiseks ja arutamise
ettevalmistamiseks. Kuna viirteomenetlus ja riiklik jérelevalve ei ole samad menetlused ning
tegevuse Oigusliku aluse valiku riikliku jarelevalve menetluse voi stiliteomenetluse vahel méérab
meetme objektiivne eesmark, sitestatakse selguse huvides maksukorralduse seaduses, et Politsei-
ja Piirivalveametil on digus isiku t66- vo1 muu lepingulise suhte tuvastamiseks andmeid téotamise
registrist saada ka riikliku jarelevalve menetluse puhul.

Lisaks laiendatakse muudatusega samal eesmdrgil andmete saajate ringi Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi, Maanteeameti ning valla- ja linnvalitsusega. Autoveoseaduse §
49 alusel jirelevalve tegemisel puutuvad nii Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium kui ka
Maanteeamet kokku ettevotte ja isikuvahelise toosuhte kontrollimise vajadusega. Niiteks on liheks
tegevusalal tegutsemise ndudeks, et autoveoalase tegevusloa taotleja peab midrama ja vedaja
veokorraldust peab pidevalt juhtima veokorraldaja. Vastava ndude tditmist kontrollib Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium. Maanteeameti poolt tdosuhte kontrollimise vajaduse osas vdib
nditena tuua autojuhtide ametikoolituste korraldamise, kus koolitajal peavad olema lektorid, kes on
andnud ndusoleku koolitaja juures koolituste ldbiviimiseks. Nimetatud nduete iile jirelevalve
teostamiseks on vajalik ligipdds tooregistri andmetele isiku t66- voi muu lepingulise suhte
kontrollimiseks.

Uhistranspordiseaduse  kohaselt peavad Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi,
Maanteeameti ning valla- ja linnvalitsus tegema jarelevalvet tema sdlmitud avaliku teenindamise
lepingute ja halduslepingute nduete tditmise iile. Enamjaolt on nimetatud lepingutes tingimused
seotud ka bussijuhtide tootamisega. Seetdttu vdimaldaks muudatus paremini kontrollida sdlmitud
halduslepingute tditmist. Samuti on Uhistranspordiseaduse § 41 1dikes 4 toodud ndue, et vedude
teostamiseks vajalikke dokumente voib {ile anda ainult vedaja juures toolepingu voi muul
lepingulisel alusel tootavale isikule, mille kontrollimist aitaks muudatus parandada.



Muudatus seondub eelndu §-s 6 toodud UTS muudatusega, mille tulemusel kaotatakse analoogselt
autoveoseadusega nodue teatud dokumentide {ihissdidukis kaasas kandmiseks, kuna nende
olemasolu on vdimalik registritest kontrollida.

Nii tiiendataksegi UTS § 83 Idike 3 regulatsiooni selliselt, et kui {ihissdidukijuht ja vedaja on eri
isikud, ei oleks iihissdidukijuht kohustatud esitama kontrollijale t66lepingut voi muud lepingut voi
todandja kinnitatud viljavotet sellest. Muudatuse kohaselt saaks lepingulise suhte olemasolu
kontrollida to6tjate registrist. Vastava kontrolli tegemiseks peaks tihistranspordiseadusest tulenevalt
kontrollimisdigusega ametiisikul (Politsei- ja Piirivaveamet, Maanteeamet, linna- ja vallavalitsus)
olema ligipads tootajate registrile.

Eelnou §-ga 6 muudetakse riigiloivuseadust.

RLS § 32 tidiendatakse loikega 5, mis vabastab Maanteeameti iseenda toimingute eest riigildivu
tasumisest. Nditeks vOoib Maanteeamet kiesoleva eelndu kohaselt kasutada ekspertiisi voi katsetuse
tegemiseks sdidukil teisaldatavat registreerimismirki (eelndu § 76! 1dige 1 punkt 4), kuid
teisaldatava registreerimismérgi viljastamise eest peab riigildivuseaduse § 219 16ike 5 kohaselt
tasuma riigildoivu 205 eurot. Seetdttu vabastatakse Maanteeamet liiklusregistri toimingute eest
riigildivust, kuna iseenda t66 eest riigildivu maksmine on asjatu kulu.

RLS § 219 muudatused on tingitud asjaolust, et senise praktika kohaselt on isiku taotluse alusel
valmistatavate registreerimismérkide eest tulnud tasuda alles nende viljastamisel, mis soosib
olukorda, kus tellitud registreerimismérk jadb tellija poolt vilja vOotmata ja seega ka riigildiv
tasumata. Samas kulutused isiku taotluse alusel valmistatavate registreerimismarkide tootmiseks on
tehtud. Kuna tihti on tegemist spetsiifiliste registreerimismérkidega, ei Onnestu neid {ildse
kasutusele votta. Muudatuse kohaselt tuleb riigildiv tasuda koos taotluse esitamisega ehk taotluse
labivaatamise eest, mis vélistab pohjendamatute kulutuste tegemist. Muudatusega voimaldatakse
edaspidi Maanteeameti e-teeninduses (https://eteenindus.mnt.ee/main.jsf) ja liiklusregistri
infosiisteemis tehtava arenduse tulemusena kliendil e-teeninduse kaudu tellida endale (virtuaalses)
laos olemasolevate registreerimismarkide hulgast sobiv auto lildkasutatav, vihendatud modtmetega,
haagise, mootorratta, mopeedi vOi maastikusdiduki registreerimismérk. Seega saab klient
olemasolevate numbrimérkide vahel valida endale meelepirase kombinatsiooni ning tellida see
sobivasse liiklusregistri biiroosse. Seetdttu on ka riigildivu médr tavapérasest korgem. Tdiendavad
kulud kaasnevad registreerimismargi haldamisega (sorteerimine, pakendamine, konkreetse
soidukiga seostamine), transportimisega (iihest litklusregistri bliroost kliendi soovitud liiklusregistri
biiroosse saatmine) ning sellega kaasnevad infotehnoloogilised arendused.

RLS § 220 loigetes 1 ja 2 tehakse analoogsed muudatused kui § 219, st et riigildivusatteid
muudetakse selliselt, et 10ivu tuleb tasuda taotluse ldbivaatamise eest.

RLS § 220 1oige 4. Kehtiva seaduse kohaselt tasutakse riigildivu registreerimistunnistuse
viljastamise eest, kui sellel on koik tehnonduetele vastavuse kontrolli lahtrid tditunud voi, kui see
on varastatud voi tulekahjus hivinenud. Sellisel juhul on riigildivu suuruseks 10 eurot. Muudel
juhtudel tuleb riigildivuseaduse § 220 16ike 3 kohaselt tasuda riigildivu sdltuvalt taotluse esitamise
viisist (Maanteeameti biiroos vdi e-teeninduses) 20 vdi 16 eurot. Kédesoleva eelnduga riigildivud
ithtlustatakse ning registreerimistunnistuse viljastamise taotluse labivaatamise riigildiv on alati 10
eurot, seda ka soiduki esmakordsel liiklusregistris registreerimisel. Kuna kéesoleva eelndu
rakendamisel on registreerimistunnistust vaja sisuliselt ainult vélisriiki sditmiseks ning Eesti siseselt
seda enam vaja ei ole, siis saab sdiduki omanik valida, kas ta taotleb eraldi registreerimistunnistust
vo1 mitte. Riigildivud iihtlustatakse, kuna eelnevalt sai sdiduki registreerimise riigildivu eest ka
registreerimistunnistuse, kuid kdesoleva eelndu kohaselt mitte, samas muutub odavamaks uue


https://eteenindus.mnt.ee/main.jsf

registreerimistunnistuse taotlemine, kui vana on nditeks kadunud. Kuna maastikusdidukile tuleb
registreerimisel alati registreerimistunnistus véljastada, siis ndhakse maastikusdiduki korral
riigildiv ette ainult registreerimistunnistuse asendamise eest.

RLS § 224 muudetakse ja kehtestatakse riigildivud mootorsdidukijuhi Opetajale dpetamise ja
juhendajale juhendamise diguse andmine taotluse ldbivaatamise eest. Koolitamise diguse andmise
taotluse labivaatamise eest tasuda tuleb riigildivu 33 eurot. Kui sama toimingut taotletakse
elektrooniliselt e-teenuste infosiisteemi kaudu, tasutakse riigildivu 26 eurot. Mootorsdidukijuhi
juhendajale juhendamise diguse andmise taotluse ldbivaatamise eest tuleb tasuda riigildivu 16 eurot.
Kui nimetatud toimingut taotletakse elektrooniliselt e-teenuste infosiisteemi kaudu, tasutakse
riigildivu 12 eurot.

RLS § 233 muutmine. Paragrahvi 233 pealkirja muudetakse, sest paragrahv ei reguleeri iiksnes
tiitibikinnitusega seonduvate toimingute tegemise eest tasutavaid riigildivu méérasid vaid ka toote
ja soiduki nouetele vastavuse kontrolliga seonduvate toimingute tegemise eest tasutavaid riigildivu
méidrasid. Naiteks 15ige 4, mille kohaselt tuleb riigildivu tasuda toote vdi sdiduki tiitibikinnitusele
vastavuse kontrollimise eest. Ning 10ike 9 kohaselt tasutakse riigildivu sdiduki {imberehituse
taotluse ldbivaatamise eest. Soiduki iimberehituse taotluse ldbivaatamise eesméark on veenduda, kas
iimberehitatud sdiduk vastab tehnonduetele, kuid see ei ole otseselt seotud sdiduki tiilibikinnitusega.
Seetdttu laiendatakse paragrahvi pealkirja, et see hdlmaks ka teisi tegevusi.

Riigildivu méiérasid vorreldes kehtiva seadusega muudetud ei ole, kuid muudatus seisneb
pohimdttes, mille eest riigildivu tuleb tasuda. Naiteks, kui kehtiva seaduse kohaselt tuli riigildivu
tasuda tliksiksdiduki kinnituse omistamise eest, siis seda pohimdtet muudetakse ja riigildivu tuleb
tasuda hoopis lksiksdiduki kinnituse taotluse ldbivaatamise eest. Muudatust saab pohjendada
asjaoluga, et kui Maanteeamet teeb kindlaks, et sdiduk ei vasta liksiksdiduki kinnituse jaoks
vajalikele nouetele, siis iiksiksdiduki kinnitust ei omistata, kuid t66, mida Maanteeamet teeb
nduetele vastavuse kindalaks tegemisele, on sama. Seega ei ole vahet kas iiksiksdiduki kinnitus
omistatakse vOi mitte, riigildivu tasutakse Maanteeameti tehtud to66 eest, kuna t66 maht on sama,
erinev on lihtsalt otsus. Sama pohimdtet rakendatakse §-s 233 ldbivalt.

Loikes 1 tehtud muudatusega sdtestatakse, et riigildivu tasutakse mitte liksnes toote valmistaja
esmase hindamise eest, vaid ka sdiduki valmistaja esmase hindamise eest. Kuna Maanteeamet
annab ka kogusodiduki tliiibikinnitusi, nditeks haagistele, siis sétestatakse, et ka sdiduki valmistaja
esmase hindamise eest tasutakse riigildivu.

Loikes 2 kehtestatakse riigildiv, mida tuleb tasuda toote v&i sdiduki tiiiibikinnituse taotluse
labivaatamise eest. Kehtiva seaduse alusel ei saa riigildivu kiisida koige tdhtsama ja mahukama
tiltibikinnitusega seotud toimingu eest, milleks on tiiiibikinnituse taotluse ldbivaatamine.
Tiiibikinnituse taotluse ldbivaatamise kdigus veendutakse kas toode voi sdiduk vastab
tiitibikinnituse nduetele. Kuna erinevate taotluste ldbivaatamisele kuluv aeg voib olla viga erinev,
siis ei ole kehtestatud iihte kindlat riigildivu summat vaid riigildoivu voetakse taotluse
labivaatamisele kuluva aja eest. Naiteks kulub haakeseadme tiiiibikinnituse taotluse ldbivaatamisele
oluliselt vihem aega, kui nditeks kogusdiduki tiiiibikinnituse taotluse ldbivaatamiseks, kuna
kogusdiduki taotluse juures on palju rohkem aspekte mida kontrollida. Kuna sdidukite juures on
umbes 70 erinevat detaili voi sdlme, mille nduetele vastavust tuleb kontrollida ja toomaht koikide
nende detailide voi sdlmede kontrollimiseks ei ole ihesugune, ei saa sétestada lihte kindlat riigildivu
mééra.

Riigildivu suurus on kehtestatud 130 eurot iga Maanteeameti ametniku to6tunni eest. Siinkohal on
voetud aluseks Veeteede Ameti ametniku to6tunni méér, nditeks §-s 184. Arvestades, et Majandus-



ja Kommunikatsiooniministeeriumi haldusala asutuste t60jou kulud ithe ametniku kohta on
vorreldavad, siis on sama ka riigildivu aluseks oleva tunnitasu maéér.

Loikes 3 sitestatakse riigiloiv tiilibikinnituse laiendamise taotluse l&bivaatamise eest, milleks on
105 eurot Maanteeameti ametniku iga todtunni eest.

Loikes 4, nagu ka 15ikes 1 sétestatakse, et riigildivu tuleb tasuda mitte liksnes toote tiilibikinnitusele
vastavuse kontrollimise eest vaid ka soiduki tiiiibikinnituse nduetele vastavuse kontrollimise eest,
kuna Maanteeamet annab tiilibikinnitusi ka soidukitele.

Loikes 10 kehtestatakse riigildiv sdiduki timberehituse taotluse labivaatamise eest. 2016. aastal
menetleti 816 ja 2017. aastal 688 iimberehituse taotlust. Menetlusliku kiilje pealt on timberehituse
taotluse ldbivaatamine sarnane iiksiksdiduki kinnituse taotluse ldbivaatamisega, kus tuleb nduetele
vastavust kontrollida iga sdiduki korral eraldi. Sellest tingituna kasutakse {ihesugust riigildivumééra
molema toimingu korral.

Loikes 11 kehtestatakse riigiloiv kiiresti riknevate toiduainete rahvusvahelise veo kokkuleppele
(ATP) kohase tunnistuse véljastamise eest. ATP tunnistuse viljastamisel on toimingud analoogsed
tiitibikinnitussertifikaadi viljastamisega, mistottu on riigildivu miira médramisel véetud analoog
aluseks. Aastas viljastab Maanteeamet ca 300 ATP tunnistust.

Eelnou §-ga 7 muudetakse ithistranspordiseadust.

UTS § 1 1diget 8' muudetakse ja sitet tiiendatakse selliselt, et kui KOV iiksus on kehtestanud 1dikes
8! nimetatud sdidukijuhile teenindajakaardi kohustuse, siis kantakse sellised teenindajakaardid
majandustegevuse registrisse. Peamiselt on siin mdeldud nii-6elda velotaksojuhte, kellele nditeks
Tallinnas on kehtestatud teenindajakaardi kohustus. Edaspidi kantakse sellised teenindajakaardid
majandustegevuse registrisse sarnaselt taksoveo teenindajakaartidega. Muudatus toob vajaduse
majandustegevuse registri arendusteks suurusjiargus 9000 eurot.

Samuti lisatakse 10ikesse riigildivu votmise séte teenindajakaardi taotluse ldbivaatamise eest. Kui
KOV kehtestab tasuliseks soitjateveoks teeliikluses kasutatava motoriseerimata transpordivahendi,
mootoriga jalgratta ning muu UTS reguleerimisalast viljajiiva sdidukiga tasulist sditjatevedu
teostavale juhile teenindajakaardi ndude, siis tasutakse sitte alusel teenindajakaardi taotluse
labivaatamise eest riigildivu riigildivuseaduse § 334 sdtestatud méadras.

UTS §-s 34 ja § 36 16ike 1 sissejuhatavas lauses asendatakse tekst ,,puudega kuni 16-astase isiku*
sOnastus tekstiga ,,puudega mitte vanema kui 16- aastase isiku®, kuna sitete tolgendamisel on
esinenud vaidlusi, kas puudega kuni 16-aastase isiku méadratluse alla kéib ka 16-aastane isik voi
mitte. Vaidluste viltimiseks muudetakse sonastust tipsemaks.

UTS § 43 Idikes 4 ja § 44 15ike 1 punktis 2 toodud viiteid viirteokoosseisudele muudetakse
tulenevalt liiklusseaduse karistuskvalifikatsioonide muudatustest.

UTS § 54 1diget 4 tiiendatakse selliselt, et sittest tuleks iiheselt vilja, et site hdlmab ka taksoveo
korraldamist. Kehtiv site iitleb, et taksovedu ilma taksoveoloata, sdidukikaardi ja
teenindajakaardita on keelatud. Seejuures on aga keelatud ka taksovedu korraldada ilma
eelnimetatud lubadeta. Kehtivast séttest ei olnud theselt aru saada, kas moeldud oli konkreetselt
tihte vedu voi sealhulgas ka taksoveo korraldamist.



UTS § 58 tiiendatakse 1dikega 22. UTS § 58 1dige 2 reguleerib seda, mis dokumendid ja andmed
tuleb teenindajakaardi taotlemisel esitada. Loike 2 punkti 3 kohaselt peab taotleja esitama ka vedaja
taksoveoloa numbri, kui sdidukikaarti taotleb teenindajakaardi omaja, kes ise ei ole vedaja. Senises
praktikas on aga segadust tekitanud asjaolud, et kas ja kuidas peab vedaja ndusoleku andma, et tema
taksoveoloa number teenindajakaardi andjale esitada. Kuigi praktikas on see lahenduse saanud ja
menetleja kiisib alati ka vedaja ndusolekut, siis digusakti tasandil on see hetkel reguleerimata.
Muudatuse kohaselt lisataksegi § 58 site, mis reguleerib vedaja poolse kinnituse andmist. Sétte
kohaselt peab vedaja andma kinnituse vedaja ja sdidukikaarti taotleva teenindajakaardi omaja
vahelise digussuhte kohta. Kui vedaja ja teenindajakaardi omaja vaheline digussuhe katkeb, siis on
vedajal digus kinnitusest loobuda.

UTS § 59 16iget 2 muudetakse tulenevalt asjaolust, et taksoveo teenindajakaarte ei kanta edaspidi
enam Uhistranspordiregistrisse, vaid majandustegevus registrisse (MTR). Kuna juba praegu pakub
MTR teenusena iihistranspordiregistrile taksoveo teenindajakaardi taotlemise moodulit ning kuna
MTRI kantakse juba ka taksoveoload ja taksoveo sdidukikaardid, siis on otstarbekas dubleerimise
véltimiseks kanda ka taksoveo teenindajakaardid edaspidi MTRi. Séte voimaldab konsolideerida
registritegevusi ning loobuda iihte luba teenindavast ja osaliselt dubleerivast kahe registri teenusest
ning votta selle asemel kasutusele iiks ja juba toimiv registri lahendus.

UTS § 60 16ike 2 punkti 3 muudetakse, § 63 1dikeid 1 ja 2 tiiendatakse punktiga 2! seoses
asjaoluga, et kehtivas UTS-s ei ole sitestatud vdimalust sdidukikaardi andmisest keelduda voi juba
vélja antud soidukikaarti peatada voi kehtetuks tunnistada olukorras, kui sdiduk ei vasta seaduses
voi selle alusel kehtestatud nduetele (nt KOV kehtestatud lisanduetele). Samas ndeb § 60 16ige 2
ette, et sdidukikaarti saab taotleda iiksnes mootorsdidukile, mis muuhulgas peab vastama UTS
tulenevatele nduetele, seega peaksid seaduses sisalduma ka nduetele mittevastava sdiduki
soidukikaardi peatamiseks ja kehtetuks tunnistamiseks.

Samuti lisatakse seadusesse vdimalus rakendada taksoveoloa omaja suhtes meetmeid olukorras, kus
loa omaja ei tdida taksoveo korraldamise nduded. Analoogne vdimalus on ette ndhtud nt bussiveo
korral, kui vedaja ei ole tditnud veotingimusi. Muudatus on oluline seetdttu, et digusaktidega
kooskdlas oleva veo korraldamise esmane kohustus on vedajal, st taksoveoloa omajal.

UTS § 62 loike 3 muudatus on seotud taksoveo teenindajakaardi andmete viimisega
ithistranspordiregistrist majandustegevuse registrisse. Muudatuse kohaselt loetletakse §-s 62
andmed, mis taksoveo teenindajakaardi kohta avalikustatakse.

UTS § 62 1dige 4 kehtetuks tunnistamisega ja UTS § 65 I6ike 1 punkti 1 muudatusega
lihtsustatakse taksoveol, mille tellimine ja hinna arvestamine toimub infoiihiskonna teenuse
vahenduseta, teenindajakaardi ndudeid ning kaotatakse kohustus KOV iiksusel viljastada
soidukijuhile fiiiisiline teenindajakaart. Selle asemel peab soidukijuht panema sdiduki
armatuurlauale nihtavasse kohta asjakohased andmed sditja jaoks. Muudatustega iihtlustatakse
tarbijale info esitamise nduded kahe taksoteenuse vahel. Ka taksoveol, mille tellimine ja hinna
arvestamine toimub infoiihiskonna teenuse vahendusel, ei viljastata fiilisilist teenindajakaarti ning
selle asemele peab sditjale asjakohased andmed teatavaks tegema infoiihiskonna teenuse
vahendusel.

UTS § 64 1diked 2 ja 3 muudetakse, et kdrvaldada neist vastuolud, mis on tekitanud adressaatides
vadraid tolgendusi. Nimelt sdtestab kehtiv 15ige 2 selle, mis peab olema paigaldatud taksole, et
teenindada soitjaid taksopeatuses ja tihissdidukirajal. Sétte kohaselt peab sditjate teenindamiseks
taksopeatusest taksol olema plafoon ja sdiduki parempoolsel kiiljel vedaja kaubamérk voi nimi.
Samas ei ole see loetelu ammendav, sest taksopeatustest teenindamisel peab sdidukil olema lisaks



ka taksomeeter, hinnakiri ja printer. Samuti tekitab segadusi 1doike 3 esimene lause, mille kohaselt
peab taksoveol, mille tellimine ja hinna arvestamine toimub infoiihiskonna teenuse vahenduseta,
olema taksol taksomeeter, hinnakiri ja printer, kuid mainitud ei ole vedaja nime voi kaubamérki.
Sdtetes vastuolude eemaldamiseks soOnastatakse need timber ja iildised nduded taksole, mille
tellimine ja mille teenuse hinna arvestamine toimub infoiihiskonna teenuse vahenduseta tuuakse
16ikesse 2 ning erandid taksopeatuse ja lihissdidukiraja kasutamise osas sitestatakse 16ikes 3.

Loike 2 kohaselt peab juhul, kui taksoveo tellimine ja hinna arvestamine toimub infoiihiskonna
teenuse vahenduseta, taksoveol kasutatavale sdidukile olema paigaldatud plafoon, hinnakiri ja
printer ja sdiduki parempoolsel véliskiiljel peab olema on ndhtav vedaja nimi voi
kaubamaérgiseaduse § 5 tdhenduses diguskaitset omav vedajale kuuluv voi talle lepingu alusel
kasutada antud kaubamark.

Loike 3 kohaselt voib soitjat teenindada taksopeatusest, kui sdiduk vastab 16ikes 2 sitestatud
nduetele. Taksoveol voib kasutada sditja vedamisel ithissdidukirada, kui sdidukile on paigaldatud
plafoon ja sdiduki parempoolsel viliskiiljel on ndhtav vedaja nimi vdi kaubamairgiseaduse § 5
tadhenduses diguskaitset omav vedajale kuuluv voi talle lepingu alusel kasutada antud kaubamark.

UTS § 65 l16ike 1! punktides 1 ja 2 tehakse muudatused, mille kohaselt tiiendatakse sditjale
teateavaks tehtud infot ka sdidukikaardi numbriga. Muudatuse kohaselt tuleb sditjale enne sdidu
alustamist ja parast sdidu I0ppu teatavaks tegema ka sdidukikaardi numbri. Nii teab soitja, et teda
teenindab kdikide nduetekohaste lubadega teenindaja.

UTS § 67 16iget 2 muudetakse selliselt, et sditja peaks saama soovi korral osta iihissdidukist ka
paberpileti. Kehtiva sitte kohaselt peab soitjale véiljastama paberpileti ja kui seda ei véljastata, siis
on soitjal digus soita tasuta. Paberpileti viljastamise kohustus on aga mittevajalik, kui isik kasutab
nditeks asjakohast elektroonilist vahendit, néiteks plastikkaarti. Satte mote peaks olema aga see,
juhul, kui sditja soovib osta paberpileti bussist, siis on tal see voimalus ja kui seda voimalust ei anta,
siis peaks saama soitja soita tasuta.

UTS § 73 I6iget 1 muudetakse ja § 74 16ike 1 punkt 7 tunnistatakse kehtetuks seoses taksoveo
teenindajakaardi andmete viimisega iihistranspordiregistrist majandustegevuse registrisse.

UTS § 83 tiiiendatakse 1dikega 3!, mille kohaselt kaotatakse analoogselt autoveoseadusega ndue
teatud dokumentide iihissoidukis kaasas kandmiseks, kuna nende olemasolu on voimalik registritest
kontrollida. Nii tdiendatakse UTS § 83 1ike 3 regulatsiooni selliselt, et kui {ihissdidukijuht ja vedaja
on eri isikud, ei oleks tihissdidukijuht kohustatud esitama kontrollijale t66lepingut véi muud
lepingut vo1 todandja kinnitatud véljavatet sellest. Muudatuse kohaselt saaks lepingulise suhte
olemasolu  kontrollida  tdotjate  registrist. ~ Vastava  kontrolli  tegemiseks  peaks
ithistranspordiseadusest tulenevalt kontrollimisdigusega ametiisikul (Politsei- ja Piirivaveamet,
Maanteeamet, linna- ja vallavalitsus) olema ligipéds todtajate registrile.

Muudatus seondub MKS § 29 muudatusega.

UTS § 87 ja 88 muudetakse seoses mairusest (EL) nr 2016/403 tulenevalt, mis nieb ette asjaomaste
rikkumiste kategoriseerimise erinevatesse raskusastmetesse (vt pikemat selgitust rikkumiste
kategoriseerimise kohta LS § 80 1dike 2! lisamise juures). Miiruse (EL) 2016/403 kohaseid
rikkumiste erinevaid kategooriaid vdetakse arvesse vedaja ja veokorraldaja miiruse (EU) nr
1073/2009 ja UTS § 43 ja 44 kohase hea maine arvestamisel.



Maiiruses (EL) nr 2016/403 nimetatud erineva raskusastmega rikkumiste jélgimiseks on
liiklusjérelevalve infosiisteemis (LJVIS) realiseeritud autoveo-ettevdtjate riskiastme hindamise
sisteem. Erineva raskusastmega rikkumiste puhul on vajalik sédtestada eraldi karistuse
kvalifikatsioonid, et autoveo-ettevotjate riskiastme hindamise siisteemis oleks voimalik midruses
(EL) nr 2016/403 kohaseid MSI, VSI ja SI raskusastmega rikkumisi lihtsamini eristada. Erinevate
raskusastmetega rikkumiste puhul sétestatakse ka erinevad trahvimaérad.

Eelndou §-ga 8 midratakse seaduse joustumise tdhtajaks 2019. aasta 1. juuni. Seaduse hilisem
joustumine on vajalik liiklejate teavitamiseks liiklusseaduses sisalduvatest liiklusreeglite
muudatustest.

Lisaks méiiratakse eelndu 25. punkti jdustumistihtajaks 2020. aasta 1. jaanuar. Uldisest erineva
joustumistidhtaja andmine on vajalik reguleerija infosiisteemi véljaarendamiseks. Samuti on vajalik
anda tileminekuaeg koolitusi ldbi viivatele ettevotetele.

Punktide 238 ja 241 joustumistdhtacg 2020. aasta 1. jaanuar tuleneb asjaolust, et siis hakkab
litkumispuudega ja pimeda inimese parkimiskaarte véljastama Sotsiaalkindlustusamet.

4. Eelnou terminoloogia

Eelndu ei sisalda vahetuntud sonu ega voortermineid. Eelnduga voetakse kasutusele uued terminid,
mille defineerimise vajadus on tingitud praktikast ja seotud eelndus kavandatud muudatuste ning
nende rakendamisega. KuivOrd liiklusseadusesse tuuakse teisaldatavate registreerimismérkide
regulatsioon, tuleb seaduses sétestada ka vastavate mérkide madiste, samuti registreerimismaérgi ja -
numbri ning teisaldatava registreerimismérgi moisted.

Eelnduga tdiendatakse liiklusseaduse § 2 jargmiste uute moistetega:

1) registreerimismirk — nduetekohane sdiduki tunnusmairk, millele on kantud sdidukile omistatud
registreerimisnumber;*;

2) registreerimisnumber — Maanteeameti poolt sdidukile omistatud tdhtede ja numbrite
kombinatsioon. Trolli registreerimisnumbriks on omaniku poolt trolli registreerimisel antud number
vOi numbrite ja tdhtede kombinatsioon;*;

3) teisaldatav registreerimismirk — Eestisse toodud voi Eestis valmistatud liiklusregistrisse
kandmata  sdiduki  piiratud  kasutamise = vOimaldamiseks ettendhtud  nduetekohane
registreerimismark.

5. Eelnou vastavus Euroopa Liidu éigusele

Tehnonduetele vastavuse kontrolli puudutavad muudatused on kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiiv 2014/45/EL, milles késitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist
tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU (ELT L 127, 29.04.2014,
Ik 51-128), sest direktiiv ei reguleeri koostdolepingute solmimist litkmesriikide vahel,
tehnonduetele vastavuse kontrolli piirhindasid ega tehnonduetele vastavuse kontrolli ldbiviija
padevust.

Lisaks on eelndu koostamisel arvestatud nduetega, mis tulenevad jargmistest Euroopa Liidu
oigusaktidest:

1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/59/EU, reisijate- vdi kaubaveol kasutatavate
teatavate maanteesdidukite juhtide alus- ja jitkudppe kohta ning ndukogu méiruse (EMU)
nr 3820/85 ja ndukogu direktiivi 91/439/EMU muutmise ja ndukogu direktiivi 76/914/EMU
kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 226 10.9.2003, 1k 4);

2) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/126/EU, juhilubade kohta (ELT L 403
30.12.2006, 1k 18);



3) Komisjoni direktiiv 2000/3/EU, millega kohandatakse mootorsdidukite turvavodsid ja
turvasiisteeme kisitlevat ndukogu direktiivi 77/541/EMU tehnika arenguga (ELT L 53,
22.02.2000, 1k 8-83);

4) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/54/EU tunnelite miinimumohutusnduete
kohta iileeuroopalises teedevorgus (ELT L 167, 30.04.2004, 1k 39-91);

5) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2000/53/EU, kasutuselt kdrvaldatud sdidukite
kohta (EUT L 269, 21.10.2000, 1k 34-43);

6) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate
autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide lihtlustamist ja millega muudetakse ndukogu
méirusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu méérus
(EMU) nr 3820/85 (ELT L 102 11.4.2006, 1k 1);

7) Euroopa Parlamendi Ja ndukogu direktiiv 2002/15/EU, autovedude alase liikuva tegevusega
hdivatud isikute tooaja korralduse kohta (ELT L 080, 23/03/2002 1k 35-39);

8) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/22/EU, mis kisitleb ndukogu miéruste
(EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimusi seoses
autovedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102 11.4.2006, 1k 35);

9) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU millega kehtestatakse raamistik
mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks moeldud siisteemide, osade
ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (ELT L 263 9.10.2007, 1k 1);

10) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb mootorsdidukite ja
mootorite tiilibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning sdidukite remondi-
ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse méirust (EU) nr 715/2007 ja
direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU
ja 2005/78/EU (ELT L 188, 18.07.2009, Ik 1-13);

11) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/47/EL milles kisitletakse liidus liiklevate
arilisel otstarbel kasutatavate soidukite tehnokontrolli ja -iilevaatust ning millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2000/30/EU (ELT L 127, 29.04.2014, Ik 134-218).

6. Seaduse moju

6.1 Sotsiaalne, sealhulgas demograafiline mdju

Kavandatava muudatus 1: Liikumispuudega v6i pimedat inimest transportiva soiduki
parkimiskaardi vidrkasutamise vihendamine.

Eelnduga parandatakse litkumispuudega voi pimedat inimest teenindava sdiduki parkimiskaardi
kasutamist. Eelndus on digusselgemaks kirjutaud olukorrad, kes ja millal nimetatud parkimiskaarti
voib kasutada ning kuidas peab see kaart olema sdidukile paigaldatud. Viimane aitab parandada
jérelevalvet kaardi kasutamise iile, sest enam ei ole lubatud paigaldada kaarti soidukile selliselt, et
see ei ole tiies ulatuses loetav. Uhtlasi aitab selgem regulatsioon vihendada viirtdlgendamist
olukorras, kus isikud kiill teenindavad liikumispuudega isikut (néiteks toovad apteegist ravimeid),
kuid reaalselt ei vaja eridiguste kasutamist. Seeldbi vOib eeldada ka puudega inimese sdidukile
moeldud parkimiskohtade vdirkasutamise vihenemist.

Kavandatava muudatus 2: Liikumispuudega v6i pimedat inimest transportiva soiduki
parkimiskaardi véljastaja muutmine

Eelndu kohaselt hakkab alates 1.01.2020 parkimiskaarti véljastama kohaliku omavalitsuse iiksuse
asemel Sotsiaalkindlustusamet. Parkimiskaardi taotleja jaoks vidheneb biirokraatlik teenuse
korraldus ning vajadus parkimiskaardi saamiseks teha peale Sotsiaalkindlustusameti
puuderaskusastme hindamist tdiendav poordumine KOV {iksusesse. Hinnanguliselt lihtsustab see
ca 6000 inimese parkimiskaartide taotlemist aastas.




6.2 Moju riigil julgeolekule ja vilissuhetele

Eelndu ei oma olulist mdju julgeolekule ja vilissuhetele.

6.3 M&ju majandusele

Kavandatav_muudatus 1: Eestis registreeritud sdiduki tehnonduetele vastavuse kontrolli
tegemise lubamine teises EL liikmesriigis.

Eelndu positiivse mdjuna suureneb transpordiettevotete konkurentsivoime, kellel avaneb voimalus
teostada oma masinapargile tehnonduetele vastavuse kontrolli viljaspool Eestit. Eelkdige esineb
tdna probleeme nendel transpordiettevotetel, kellel oleks voimalus sdlmida pikaajalisi lepinguid
teostamaks oma masinapargiga vedusid ainult kindlate Euroopa riikide vahel, kuid olenevalt
masinapargi vanusest tuleb teatud perioodi jooksul sdita kogu masinapargiga Eestisse tehnonduetele
vastavuse kontrolli. See toob kaasa olukorra, kus teatud osaga masinapargist ei ole voimalik
s0lmitud lepinguga vdetud kohustusi tdita. Lisaks ebaefektiivsele ajakasutusele toob see tdiendavalt
kaasa finantskulutusi, kuna iihe tithisdidu maksumuseks Kesk-Euroopast Eestisse ning tagasi on
ligikaudu 2000 eurot. Lisaks aja- ja finantskulutustele halvendab selline kindel tehnonduetele
vastavuse kontrolli Eestis ldbimise kohustus vdimalusi sdlmida kasumlikke lepinguid teostamaks
vedusid ainult néiteks Kesk-Euroopa riikides.

Negatiivselt mdjutab eelndu Eestis tegutsevaid ériiihinguid, kes teostavad tehnonduetele vastavuse
kontrolli, sest moningal méadral viheneks mootorsdidukite ja nende haagiste arv, kes kontrolli
labiksid. Nimetatud mdju on siiski ebaoluline. Maanteeameti hinnangul jddb masinapargi
suuruseks, kes Eestis tehnonduetele vastavuse kontrolli ei 14biks, paarisaja sdiduki piiresse. Vottes
arvesse, et 2017. a teostati Eestis ligikaudu 583 000 {ilevaatust, siis ei tooks seaduse muudatus kaasa
arvestatavat majanduslikku mdju mootorsdidukite ja nende haagiste vihenenud arvu tottu.

Kavandatav muudatus 2: Tdiendavad alused juhilubade tunnustamiseks kolmandate riikidega.
Eelnduga laiendatakse Eestis kehtivate juhilubade loetelu riikidega, kes ei ole liitunud ei Genfi
1949. aasta teeliikluse konventsiooniga ega ka Viini 1968. aasta teeliikluse konventsiooniga.
Mitmed suurriigid, niiteks Hiina, on Statistikaameti andmete jirgi Eestile oluliseks
kaubanduspartneriks ning taoliste riitkide juhilubade tunnustamine muudab Eesti
kaubanduspartnerina veelgi atraktiivsemaks, voimaldades nendest riikidest parit isikutel Eestis
vabalt ringi litkuda. Viimastel aastatel on nt Aasia riikide turistide arv pidevalt kasvanud. Seetottu
on oluline voimaldada Aasiast tulevatele turistidele ka vabamaid voimalusi Eestis ringi litkuda.

Kavandatav_muudatus 3: Bussijuhtidele erandkorras juhtimiséiguse andmise vodimaluste
laiendamine.

Muudatustega laiendatakse bussijuhtidele erandkorras juhtimisdiguse andmise vdimalusi,
kehtestades tdiendavad direktiivist tulenevad vanuse alampiirid. Kuna bussiettevotjatel on
probleeme uute bussijuhtide leidmisega, siis leevendavad muudatused bussiettevotjatel uute
bussijuhtide leidmist ja koolitamist.

Kavandatav muudatus 4: Pukseerimishaagise kasutamise lubamine.

Pukseerimisel vdimaldatakse kasutada abivahendina pukseerimishaagist. Pukseerimishaagis on
juba laialdaselt kasutusel nii Eestis kui ka teistes Euroopa Liidu litkmesriikides, samas vilistab
kehtiv seadus haagisega sdidukite pukseerimise. Kuna oma olemuselt on pukseerimishaagisega
soiduki pukseerimine sarnane jdiga tihendusliiliga pukseerimisele, siis liiklusohutuse seisukohalt
rakendatakse sellisele sdidukite iihendusele pukseerimisele kehtestatud ndudeid. Muudatused
lubavad pukseerimishaagise legaalset kasutamist.




Kavandatav muudatus 5: Liiklusregistrisse kantud viikelaevade, alla 12-meetrise
kogupikkusega laevade ja jettide registerpandiga koormamise voimaldamine.

Muudatuse eesmérk on késitleda registerpandi osas vordselt liiklusregistrisse kantavaid
maismaasodidukeid ja veesdidukeid. Muudatus voimaldab eelnimetatud veesdidukitele
registerpandi seadmist ning tagab koigile voimaluse avaliku ja usaldatava registri alusel vilja
selgitada, kas asi on koormatud pandiga. Muudatusel on eeldatavalt positiitvne moju krediidi
andmisele, sest registerpandile liiklusregistris kehtestatud diguslikult tugev ja paikapidav tagatiste
stisteem voimaldab paremat krediidituru toimimist.

6.4 Moju elu- ja looduskeskkonnale

Kavandatav muudatus 1: Kaherattaliste sdidukite parkimisnouete tiiendamine

Eelndus kavandatud muudatusega parandatakse linnaruumi kasutamist, lubades kaherattalisi
soidukeid parkida lisaks olemasolevale korrale korvuti kahes reas ka tdiendavatel juhtudel. Seega
saab olemasolevatele parkimiskohtadele parkida rohkem sdidukeid. Uhtlasi lubatakse jalgrattal,
pisimopeedil ning tasakaaluliikuril parkida kdnniteel, kus enamjaolt asuvad ka nimetatud sdidukite
jaoks loodud parkimisvdimalused.

Kavandatav muudatus 2: Veose laadimise nouded sdiduki peatamisel

Eelnduga tépsustatakse ka veose laadimisele kehtestatud ndudeid. Praktikas pargitakse konniteele
sisseliilitatud ohutuledega ja hiljem pdhjendatakse taolist kéditumist veose laadimisega. Samuti on
leidnud veose laadimisena kisitlust ka veosega kaasnevate dokumentide vormistamine. Kdnniteel
pohjendamatu parkimine aga raskendab jalakiijate, eelkdige ratastoolis vOi lapsevankriga isikute
litkumisvoimalusi. Tihti on ainus vdimalus kdnniteele pargitud sdidukitest modda padseda sdidutee
kaudu. Samas on jalakiija ootamatu astumine sdiduteele, eriti pargitud sdiduki varjust, ddrmiselt
ohtlik. Muudatuste kohaselt voib juht peatada sdiduki iiksnes veose peale- voi mahalaadimise ajaks.
Peale veose peale- voi mahalaadimist peab sdidukijuht kdnnitee vabastama.

Kavandatav muudatus 3: SOiduki peatumis- ja parkimisnouete tiiendamine

Tédiendava muudatusega keelatakse peatumine ja parkimine viisil, mis on vastuolus
litkluskorraldusvahendil ndutuga. Seega olukorras, kus néiteks kdnniteel peatumine voi parkimine
on lubatud iiksnes osaliselt, kuid sdiduk pargib siiski tédielikult konniteel, oleks tegemist
mittenduetekohase peatumise voi parkimisega. Nouete tditmise tagamiseks on ette ndhtud ka
litkklusseaduse vastutussitete laiendamine peatumisnduete rikkumisele.

Kavandatav muudatus 3: Keeld kahjustada keskkonda soiduki mootori voi selle seadmetega
Eelnduga muudetakse keskkonnakaitse sitteid selliselt, et keelatud on sdidukit modifitseerida
selliselt, et need muutuvad keskkonnaohtlikuks. Naiteks pakuvad Eestis mitmed ettevotted
mootorsdidukite heitmete saasteaine sisalduse v0i miira vdhendamise seadmete eemaldamise
teenust. Selline tegevus pohjustab olukorra, kus mootorsdidukid muutuvad keskkonnaohtlikus.
Nouded aitavad tagada sdidukite keskkonnanduetele vastavust.

6.5 M0ju regionaalarengule

Eelndu ei oma olulist mdju regionaalarengule.

6.6 Mju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele

Kavandatav muudatus 1: Reguleerijate infosiisteemi loomine
Eelndus kavandatud muudatused omavad moju III ja IV péddevusega reguleerijatele, keda on
hinnanguliselt 1250 (III pddevus 1200 ja IV péadevus 50) ja asutustele, kes kasutavad reguleerijaid




likkluse reguleerimisel. Reguleerijate andmekogu loomisega muutuvad reguleerijate andmed
kittesaadavaks teeomanikele ja tirituste korraldajatele, mille tulemusena on neil lihtsam kontrollida,
kas reguleerijal on ndutud padevus voi mitte. Muudatus aitab tulevikus viltida nditeks olukordi, kus
teeomanik voi iirituse korraldaja palkab reguleerima isiku, kellele on kunagi viljastatud reguleerija
tunnistus, kuid see on kehtetuks tunnistatud (nditeks isik ei vasta esitatud nduetele). Sellise isiku
palkamine, kellel puudub vastav padevus ja oskused, mdjutab otseselt ka liiklusohutust, sest
reguleerija mirguanded ja otsused peavad olema kdikidele liiklejatele lihtsasti mdistetavad.

Kavandatav muudatus 2: Erilubade viljastamise nduete muutmine ja erilubade andmebaasi
loomine liiklusregistri juurde

Muudatusega lihtsustub Maanteeameti poolt erilubade andmine. Liiklusregistri laiendamine
erilubade infosiisteemiga vdimaldab erilubasid taotleda ja anda elektrooniliselt, mis vihendab nii
taotleja halduskoormust kui ka Maanteeameti to6koormust, samuti inimfaktorist tingitud vigade
tekkimise riski ning seeldbi ka vigade parandamisele kuluvat aega voi ka kahjunduete esitamist.
Téna to0deldakse Maanteeametis eriloa taotlusi pdhiliselt kdsitsi ning tegemist on ressursimahuka
protsessiga. Liiklusregistri laiendamise ja veolubade infosiisteemi loomisega on vdimalik erilubade
taotlemise protsessi olulises mahus (kuni 95%) elektroonseks muuta. Muudatuste tulemusel on
voimalik tdendada Maanteeameti antud eriloa olemasolu liiklusregistri andmete alusel. Seega ei pea
veoettevotjad, kes erilube kasutavad, enam paberil eriluba omama ega veo teostamisel kaasas
kandma.

Kavandatav ~ muudatus 3:  Mootorsdidukijuhi  juhendaja  juhendamisdiguse ja
mootorsdidukijuhi dpetaja opetamisdiguse toendamine liiklusregistri andmete alusel.

Muudatusega loobutakse mootorsdidukijuhi juhendaja ja mootorsdidukijuhi Opetaja tunnistuse
véljastamisest ning digust juhendada voi dpetada tdoendatakse liiklusregistri andmete alusel. Seega
viheneb nii Maanteeameti to6koormus kui ka mootorsdidukijuhi juhendaja voi dpetamise digust
taotleva isiku halduskoormus, sest isik ei pea enam fiitisilist dokumenti taotlema ega kaasas kandma.

Kavandatav muudatus 4: Piiratud juhtimiséiguse tdoendamine liiklusregistri andmete alusel.
Piiratud juhtimisdigusega juhiloa kaasas kandmise kohustus kaotatakse ning piiratud juhtimisdigust
toendatakse edaspidi ainult liiklusregistri andmetega. Muudatusega véheneb Maanteeameti
tookoormus ja piiratud juhtimisdigusega juhiloa taotleja halduskoormus, sest isik ei pea enam
fiiiisilist dokumenti taotlema ja kaasas kandma.

Kavandatava muudatus 5: Liikumispuudega voi pimedat inimest transportiva soiduki
parkimiskaardi véljastaja muutmine

Eelndu kohaselt hakkab alates 1.01.2020 parkimiskaarti véljastama kohaliku omavalitsuse iiksuse
asemel Sotsiaalkindlustusamet (SKA). Alates 1.01.2019 hakkab parkimiskaarte SA Eesti Puuetega
Inimeste Fondi (EPIF) asemel tritkkima SKA.

SKA tookoormus seoses parkimiskaartide andmise iilesandega tduseb ning samuti lisanduvad
tdiendavad otsekulud. Tdiendavate kulude katteks nidhakse SKA-le riigieelarvest ette vajalikud
vahendid. Parkimiskaartide triikkkimise ja korralduse tagamiseks planeeritud vahendid tdstetakse
EPIF eelarvest lile SKA eelarvesse. 2019. aasta eelarve on 19 000 eurot. Selle eest on voimalik katta
aastane kaartide triikkimise kulu (ca 7500—-8000 kaardi triikk tihikuhinnaga 1,588 eurot) ning SKA
halduskulud. Sama eelarve on planeeritud ka 2020. aastaks. Postikulusid inimestele kaartide
saatmiseks tdiendavalt ei lisandu, kuna kaart edastatakse kirjaga, millega inimesele edastatakse
nagunii tema puudekaart. Kuigi muudatus toob tiheltpoolt SKA-le kaasa tdiendavaid halduskulusid,
siis teisest kiiljest vdimaldab see tookoormust vihendada, sest edaspidiselt ei ole tarvidust tegeleda
ebakorrektsete vO1 mitte piisava informatsioonita puudeotsuste kohta tdiendava info andmisega.



KOV iiksuse halduskulud véhenevad. EPIF poolt juulis 2018. a 1dbi viidud kiisitlus kohalikes
omavalitsustes nditas, et keskmiselt véljastati 2017. a KOV {iksuse kohta 63 parkimiskaarti ning
ithe parkimiskaardi viljastamiseks kulus keskmiselt 13 minutit. Vottes arvesse keskmist tunnitasu
(7,37 eurot), siis voimaldab muudatus KOV iiksustel to6joukulusid vahendada ca 11 000 euro vorra.
Kirjeldatud vabanevad vahendid jadvad KOV iiksuse eelarvesse.

EPIF otsesed kulud ja halduskulud parkimiskaartide triikkkimiseks kaovad. EPIF-il on kaarte seni
triikkkinud triikikojaga leping 2018. aasta 10puni. Selle alusel on tellitud tdiendavalt 2018. aastaks
3950 kaarti detsembriks ning vdetud kohustus tasuda arve 6273 euro ulatuses. Vajalikud vahendid
lepinguliste kohustuste tditmiseks on SoM EPIF-ile planeerinud. Eelduslikult peaksid detsembris
trikkitavast 3950 kaardist enamuses jddma véljastamiseks 2019. aastal. Kaartide jdégi annab EPIF
SKA-leiile. Seni riigieelarves 2019. a EPIF-ile parkimiskaartide triikkkimiseks planeeritud vahendid
antakse iile SKA-le.

6.7 Muu otsene voi kaudne moju

Kavandatav muudatus 1: Liiklusseaduse mdistete muutmine.

Liiklusseaduses sisalduvate modistete tépsustamisega ja sonastuste iihtlustamisega vdhenevad
mitmeti tdlgendamise vdimalused. Seega omab eelndu positiivset mdju digusselgusele. Uhtlasi
voimaldab parandada jirelevalvet nduete tditmise iile kehtivas seaduses l1idbi moistetes kehtestatud
nduete viimise vastavatesse seaduse sisuparagrahvidesse. Seega parandab muudatus seaduse nduete
tditmist ning lihtsustab nduete iile jirelevalve korraldamist.

Kavandatav muudatus 2: Kergliiklejate ohutust puudutavad muudatused.

Liiklusohutusele avaldab seaduse eelndus kavandatud muudatus positiivset mdju. Muudetakse
viahemkaitstud liiklejate (nditeks jalgratturid jt) liiklusreegleid, kohustades neid {iletama sdidutee
iilekdigukohal ja tlilekdigurada jalakidija tavakiirusega. Sarnased nduded laienevad ka hoovi ja due
sisse- ja viljasoidutee liletamisel. Eesmérgiks on vihendada erinevate sdidukite kiirusest tulenevaid
konfliktikohtasid, et juhtidel (nii kergliiklejatel kui ka mootorsdidukijuhtidel) oleks rohkem aega ja
voimalusi veenduda oma mandovrite ohutuses.

Kavandatav muudatus 3: Maastikusdiduki juhi ja sditja nduete tiipsustamine.

Eelndus nidhakse ette ndouded maastikusdiduki juhile ning sellel soditjana viibivale isikule.
Kehtestatavad nduded on suunatud iildise ohutuse tagamisele, lubades sditjat vedada tiksnes selleks
ette ndhtud kohal ja viisil. Samuti peab maastikusdidukit kasutav sditja kandma motokiivrit, et
viltida dnnetuse korral peavigastuste tekkimist.

Kavandatav muudatus 4: Mobiilsete jirelevalvekaamerate kasutusele votmine.

Teisaldatava jérelevalvekaamerate siisteemiga kaasnevad positiivsed mdjud liiklusohutusele seoses
juhtide kéitumisharjumuste muutusega. Kiiruse eiramise ohjamine ja kontroll on iiks
enamkasutatavaid liiklusjdrelevalve meetodeid, mille eesméirgiks on eelkdige liiklusdnnetuste
raskusastme vidhendamine. Piirkiiruse iiletajate eirajate vastutusele votmisel on ilmselge
likklusseaduse eiramist védhendav ja liiklusohutust suurendav mdju. Statsionaarsete
kiiruskaameratega vorreldes avaldavad teisaldatavad jarelevalvekaamerad suuremat mdju, sest
nende asukohad ei ole liiklejale teada. Seega voib automaatne jérelevalve toimuda iga pdev uues
kohas ning rikkumise fikseerimise risk on tunduvalt suurem.

Kavandatav muudatus 5: Korduvate liiklusalaste rikkumiste (vilja arvatud néiteks
juhtimisdiguseta soitmine, joobes juhtimine, Kiiruse iiletamine vo6i liiklusOnnetusest
mitteteatamine) mittearvestamine juhtimiséiguse andmisel.




Kodnealused muudatused lihtsustavad korduvate liiklusalaste rikkumistega isikutel juhiloa saamist.
Muudatuste eesmérk on vdimaldada siiski ka teatud liiklusalaste rikkumistega isikutel ldbida
seaduslikult liiklusalane koolitus, saada seeldbi teadmised ka liiklusohutust mojutavatest
aspektidest ning omandada juhtimisdigus. Kehtiva seaduse kohaselt ei viljastata isikule juhiluba,
kui isikul on korduvad liiklusalased rikkumised (vilja arvatud niiteks juhtimisdiguseta sditmine,
joobes juhtimine, kiiruse ililetamine voi liiklusonnetusest mitteteatamine). Sellisteks korduvateks
rikkumisteks vodivad olla néditeks sditjana turvavarustuse mittekasutamine voi jalakiija
liiklusreeglite rikkumine.

Korduv liiklusreeglite rikkumine niitab, et isiku liiklusalane kditumine ei ole olnud korrektne ja
seega ei tohiks teda liiklusesse autojuhina lubada, sest auto on liikluses korgem ohuallikas. Seetdttu
peaks isik enne juhiloa saamist nditama, et ta suudab liikluses diguskuulekalt kédituda. Samas on
litklusseaduse koikide rikkumiste arvesse votmine liiga laiaulatusliku mojuga ning ei tdida oma
eesmarki. Pigem toob see kaasa olukorra, kus isik osaleb liikluses juhtimisdiguseta.
Juhtimisdiguseta liikluses osalemise tuvastamisel on aga oluliselt tosisemad tagajirjed (niiteks
suured rahatrahvid voi arest), mis kokkuvottes mojutab oluliselt isiku sotsiaalseid aspekte. Seega
voimaldatakse muudatusega isikul, kellel on kiill korduvaid liiklusalaseid rikkumisi (vilja arvatud
koige ohtlikumad rikkumised), ldbida seaduslikult liiklusalane koolitus ning omandada
juhtimisdigus. Kui isik ei kéitu ka juhina liikluskuulekalt, on vdimalik isikut mdjutada teiste
vahenditega (nditeks tdiendavad liiklustestid voi jarelkoolitus).

Kavandatav muudatus 6: Mootorsdidukijuhi Opetajakoolitusel osalevale isikule 6iguse andmine
viia libi mootorsdidukijuhi koolitaja juures liiklusteooria- ja s6idutunde mootorséidukijuhi
opetaja juhendamisel.

Eelnduga antakse mootorsdidukijuhi dpetajakoolitusel osalevale isikule oOigus viia lébi
mootorsdidukijuhi koolitaja juures liiklusteooria- ja sdidutunde mootorsdidukijuhi Opetaja
juhendamisel. Kehtiva regulatsiooni kohaselt ndeb mootorsdidukijuhi Opetaja ettevalmistamise
kord ette liiklusteooria- ja sdidutundide praktilise koolituse osa mootorsdidukijuhi dpetaja juures.
Samas ei ole reguleeritud asjaolu, kas isik voib mootorsdidukijuhi Opetajaga samadel alustel
(sealhulgas vajadusel sekkuda sdiduki juhtimisse) ldbi viia sdidutunde. Selleks, et tulevikus
iseseisvalt mootorsdidukijuhte koolitama hakkav isik oskaks sdidutunde tulemuslikult ldbi viia ning
seeldbi tagada liiklusalaste koolituste kvaliteet, on tdisvddrtusliku praktika lahutamatu osa ka
voimalikult realistlikult sdidutundide 1dbiviimine.

Kavandatav muudatus 7: S6iduki registreerimise tihtaegade paindlikumaks muutmine.

Kui kehtiva seaduse jargi tuleb liikluses kasutatav sdiduk registreerida viie toopdeva jooksul parast
soiduki Eestis kasutusele votmist, siis eelnduga muudetakse ndudeid paindlikumaks. Lisatav
regulatsioon reguleerib kolme juhtumit:

1) sdiduk tuuakse Eestisse kasutamiseks Eestis alaliselt elava, Eesti elamisluba voi -digust omava
fiiisilise 1siku ja Eestis registreeritud juriidilise isiku poolt — seejuures ei ole isik
registreerimistunnistuse jirgi selle omanik — registreerimise tdhtaeg 30 pdeva pérast selle vélisriigis
omandamist, kasutusdiguse saamist voi tollivormistuse 10petamist;

2) Eestis alaliselt elav, Eesti elamisluba vdi -digust omav fiiiisiline isik ja Eestis registreeritud
juriidiline isik vdtab Eestis kasutusele viélisriigis registreeritud mootorsdiduki, mille
registreerimistunnistuse jérgi on ta selle omanik — sdiduk tuleb registreerida siis, kui see on viibinud
Eestis rohkem kui 90 péeva;

3) vilisriigist Eestisse elama asunud fiilisiline isik votab Eestis kasutusele oma vilisriigis
registreeritud mootorsdiduki voi haagise — sdiduk tuleb registreerida 90 pdeva jooksul Eestisse
elama asumisest.

Muudatuste tulemusel muutub isikutele sdidukite registreerimine paindlikumaks.



Kavandatav muudatus 8: Registreerimistunnise viljastamise vabatahtlikuks muutmine.
Kaotatakse kohustus viljastada sdidukile registreerimistunnistus ja registreerimistunnistus
viljastatakse liksnes sdoiduki omaniku voi vastutava kasutaja soovi korral. Registreerimistunnistus
riigisiseselt olulist tdhtsust ei oma, niiteks juba kehtiva seaduse kohaselt ei pea sdiduki omanik,
vastutav kasutaja ja kasutaja seda soiduki juhtimisel kaasas kandma ning eelndu kohaselt ei pea
registreerimistunnistust kaasas kandma ka muud isikud, kui sdiduk on liiklusregistris registreeritud.
Praktilist vddrtust omab registreerimistunnistus Eestist vélja soitmisel, mil see on kohustuslik.
Muudatus vihendab to6koormust Maanteeameti teenindusbiiroodes ning halduskoormust isikutele,
kes kasutavad sdidukit ainult Eestis liiklemiseks.

Kavandatav muudatus 9: Registreerimismérkide valimise paindlikumaks muutmine.

Luuakse voimalus kliendil Maanteecameti e-teeninduse kaudu tellida endale (virtuaalses) laos
olemasolevate registreerimismirkide hulgast sobiv auto iildkasutatav, vihendatud modtmetega,
haagise, mootorratta voi maastikusdiduki registreerimismirk. Seega saab klient olemasolevate
numbrimirkide seast valida endale meelepdrase kombinatsiooni ning tellida selle sobivasse
liikklusregistri biiroosse.

Kavandatav muudatus 10: B-kategooria mootorséiduki juhitimisdigusega isiku Al-
alamkategooria mootorséiduki juhtimise lubamine

Eelnduga lihtsustatakse B-kategooria juhiloa omanikele A 1-alamkategooria mootorrattaga sditmise
oiguse omandamist. SOitmise digus saadakse tingimusel, et 1abitakse autokoolis kursus, mille kdigus
omandatakse Al-kategooria mootorrattaga ohutud sdiduvotted. Erinevalt kehtivast korrast ei pea
B-kategooria juhiloa omanik sooritama Al-kategooria mootorrattaga sditmiseks Maanteeametis
liikklusteooria- ja sdidueksamit. Kui isik ldbib autokoolis kursuse Al-kategooria mootorratta
soiduvotete omandamiseks, kannab Maanteeamet andmed kursuse 1dbimise kohta liiklusregistrisse
ja juhtimisdigust toendatakse liiklusregistri andmete alusel.

Al-kategooria mootorrattaga soOitma lubamise lihtsustamine tdstab mootorrattaga sditmise
populaarsust. Al-kategooria mootorratas pakub tiiendavat litkumise voimalust autoga sditmisele ja
aitab sellega kaasa litkluse sujuvaks muutumisele ja ummikute vihendamisele suuremates linnades.
Téna on lubatud B-kategooria juhtimisdigusega juhtida mopeedi, mille viikese toomahuga mootor
tootab isegi linnaliikluse kiiruste juures oma vdimete piiril, tekitades hiirivat miira ja heitgaase.
Sellest tulenevalt ei nde paljud juhid selles alternatiivi autoga sditmisele, kiill aga voiks
alternatiiviks osutuda A 1-kategooria mootorratas, mis oma voimsuselt sobib nii linnas kui maanteel
soitmiseks. Reeglina on mootorratta hooldamise ning kiitusekulu viiksemad vorreldes autoga. Ka
mootorratta parkimine nduab vihem ruumi ja on lihtsam kui autoga, vihendades sellega parklates
mandoverdamisel Onnetuse toimumise ohtu. Lisaks toetab ka elektrimootorrataste kiire areng
alternatiivina autole mootorratta valimist igapdevaseks liiklusvahendiks.

Kavandatav_muudatus 11: B96-kategooria juhtimisdéiguse omandamine lisaks eksamile ka
koolituse liibimisega

Kehtiva korra kohaselt tuleb kuni 4250 kg tdismassiga B-kategooria autorongi juhtimisdiguse
saamiseks sooritada Maanteeametis soidueksam, eelnduga lisandub vdimalus vastava kategooria
juhtimisdigus omandada 14bi autokoolis kursuse ldbimise. Autokoolis ettevalmistuse saamise jérel
peab juhikandidaat Maanteeametis vahetama juhiloa, juhtimisdigus antakse ilma eksameid
sooritamata. Juhiloale kantakse sarnaselt kehtivale korrale B kategooria jérel olevasse lahtrisse kood
96.

Maanteeameti hinnangul on ténaseks selgunud, et ainult 14bi sdiduoskuse eksami sooritamise
juhtimisdiguse omandamine ei ole ennast digustanud ja paljud juhikandidaadid vajavad eksami



edukaks sooritamiseks siiski koolitust. Maanteeameti statistika kohaselt registreerib sdidueksamile
igal aastal keskmiselt 200 isikut, kellest kolmandikul jddb juhtimisdigus saamata pohjustel, et ei
ilmuta kohale, sdidueksam katkestatakse, kuna eksamile on tuldud nduetele mittevastava sdidukiga,
eksam tiihistatakse juhikandidaadi enda poolt voi ei suudeta eksamit edukalt sooritada. Vordluseks
sarnase BE-kategooria mootorsdidukijuhi juhikandidaatidel, kes peavad enne eksamile
registreerumist 1dbima autokoolis koolituse mahus vdahemalt kolm teooriatundi ja 2 sdidutund, on
eksami edukalt sooritanuid iile 80 protsendi. Statistikast jdreldub, et koolituse ldbimine
juhtimisdiguse saamiseks tagab paremate teadmiste ja oskustega juhid kui ainult sdidueksami
labimine. Siiski jaetakse alles ka vdimalus saada juhtimisdigus ainult eksamite teel, mis voimaldab
nendel, kes omavad rohkem kogemusi, saada juhtimisdigus jétkuvalt ka ainult eksami
sooritamisega.

Muudatus on liiklusohutuse seisukohast positiivse mdjuga, koolitus aitab asjatundlikult ette
valmistada oskuslikemaid juhte, kes tunnetavad, et nende teadmised ja oskused ei ole piisavad kohe
soidueksamile minemiseks voi kes ei soovi iseseisvalt omandada vajalikke sdiduvotteid.

7. Seaduse rakendamisega seotud riigi ja kohaliku omavalitsuse tegevused, eeldatavad kulud
ja tulud

Seaduse rakendamisega kaasnevad Maanteeametile andmekogude loomise, arendamise ja
iillalpidamise kulud. Samuti kaasnevad eelnduga kulud Majandus- ja
Kommunikatsiooiministeeriumile seoses majandustegevuse registri arendustega.

Eelndu rakendumisega voivad kaasneda kulud Maanteeameti tehnonduetele vastavuse kontrolli
infosiisteemi muutmisel inglisekeelseks suurusjiargus 6000 eurot, kui Maanteeamet sOlmib
kokkuleppe mone teise Euroopa Liidu litkmesriigi paddeva asutusega tehnonduetele vastavuse
kontrolli tegemiseks. Kaasnevad kulud kaetakse Maanteeameti infosiisteemide arenduseks
ettendhtud vahenditest.

Reguleerija andmekogu ja liiklusdnnetuste andmekogu arendus jadb kokku suurusjirku 40 000
eurot. Kaasnevad kulud kaetakse Maanteeameti infosusteemide arenduseks ettendhtud vahenditest.

Liiklusdnnetuste uurimise komisjoni poolt andmete edastamiseks luuakse raskete liiklusonnetuste
komisjoni kogutavate andmete elektrooniliseks todtlemiseks vajalik andmekogu osa. Selleks
plaanitakse kasutada 2013. a Euroopa Komisjoni algatatud DaCoTA projekti raames loodud
andmebaasi vabavaralist lahendust. Kulud selle juurutamiseks Eestis on hinnanguliselt 15 000 eurot.
Iga-aastaselt lisanduvad andmekogu hooldus ning halduskulud, mis prognoositult on ca 2200 eurot
aastas. Vajalikud kulud kaetakse Maanteeameti eelarvest.

Eelndu muudatusega vidhenevad tehnonduetele vastavuse kontrollijate tulud hinnanguliselt
paarisaja sdiduki tehnonduetele vastavuse kontrolli ulatuses. Arvestades keskmiseks tehnonduetele
vastavuse kontrolli hinnaks 55 eurot, siis vdhenevad tulud hinnanguliselt 16 500 eurot aastas. Kiill
aga kaasnevad muudatusega tulud transpordiettevotetele. Arvestades tiihe tiihisdidu hinnaks
keskmiselt 2000 eurot, siis hinnanguliselt sddstavad transpordiettevotted aastas 600 000 eurot.

Erilubade andmebaasi rakendamisega kaasnevad liiklusregistri arendamise kulud suurusjirgus
50 000 eurot. Kaasnevad kulud kaetakse Maanteeameti eelarvest.

Seoses liikumispuudega vOi pimedat inimest transportiva sdiduki parkimiskaardi véljastaja
muutmisega kaasnevate kulude ja tegevuste kohta vt selgitust seletuskirja mdjude osa punkti 6.6
juures.



UTS-s tehtavate muudatustega, mille tulemusel viiakse teenindajakaardi andmed
ithistranspordiregistrist majandustegevuse registrisse, kaasnevad Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile majandustegevuse registri ithekordsed arendused summas 3500
eurot. Kulud kaetakse Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi eelarvest.

Samuti kaasneb majandustegevuse registri lihekordne arendusvajadus seoses nd velotaksjuhitude
teenindajakaartide majandustegevuse registrisse kandmisega. Tallinnas on viljastatud 37
velotaksojuhi teenindajakaarti, 16busdidurongi teenindajakaarte on véljastatud 6. Kaardid kehtivad
iiks aasta ehk iga aasta peavad isikud taotlema uued kaardid. Muudatusega kaasneb vajadus
majandustegevuse registri arendusteks summas 9000 eurot. Kulud kaetakse Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi eelarvest.

8. Rakendusaktid

Eelndu sisaldab volitusnorme, mille alusel kehtestatakse uusi digusakte ja muudetakse kehtiva
seaduse alusel kehtestatud digusakte:

8.1 Muudetavad méirused

1) Eelnduga seoses vajab muutmist litklusseaduse § 9 15ike 12 alusel kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 27. juuni 201 1. a miirus nr 56 ,,Reguleerija koolitamise kord, reguleerija
tunnistuse vorm ja selle vidljaandmise kord“. Maiédruse muudatusega kehtestatakse nduded
padevuskoolituse tdiendkoolitusele ja tdiiendkoolituse 1dbimata jitmisele.

2) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 73 10ike 12 alusel kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 18. juuli 2011. a méaédrus nr 77 ,,Mootorsdiduki ja selle haagise
tehnonoduetele  vastavuse  kontrollimise  tingimused ja  kord® ja  majandus- ja
kommunikatsiooniministri 8. juuni 2011. a méarus nr 39 ,, Traktori, litkkurmasina ja nende haagiste
tehnonduded, nduded varustusele ning tehnonduetele vastavuse kontrollimise tingimused ja kord*.
Maiidrust muudetakse seoses teisaldatavate registreerimismérkide regulatsiooni loomisega ja
registreerimistunnistuse vabatahtlikuks muutumisega.

3) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 76 16ike 13 alusel kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 03.03.2011 maéddrusega nr 19 ,Mootorsdiduki ja selle haagise
registreerimise tingimused ja kord*.

4) Eelnduga seoses vajab muutmist § 96 lditke 8 alusel on kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 21.06.2011 méarus nr 50 ,,Mootorsdidukijuhi eksamineerimise, talle
juhtimisdiguse andmise kord ja juhiloa vormid ning nduded eksamisdidukitele®.

5) Eelnduga seoses vajab muutmist majandus- ja kommunikatsiooniministri 27. juuni 2011. a
méérus nr 60 ,,Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise tingimused ja kord ning mootorsdidukijuhi
ettevalmistamise Oppekavad®. Maidrust muudetakse seoses B-kategooria mootorsdiduki
juhtimisdigusega isiku A 1-kategooria alamkategooria mootorsdiduki juhtimise lubamisega ja B96-
kategooria mootorsdiduki juhtimisdiguse omandamine lisaks eksamile ka koolitusega.

6) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 118 1oike 7 ja § 120 10ike 4 alusel kehtestatud
majandus- ja taristuministri 5. oktoobri 2015. a maidrus nr 125 ,,Mootorsdidukijuhi Opetaja
kvalifikatsiooni nduded, Opetajakoolituse ja Opetaja tdienduskoolituse korralduse nduded ning
mootorsdidukijuhi Opetamise digust tdendava tunnistuse taotlemise, viljastamise ja kehtetuks



tunnistamise kord“. Maédrust muudetakse seoses mootorsdidukijuhi OJpetaja tunnistusest
loobumisega.

7) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 122 16ike 5 alusel kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 25. veebruari 2011. a méadrus nr 14 ,Nouded mootorsdidukijuhi
eksamineerija kvalifikatsioonile ja ettevalmistusele ning mootorsdidukijuhi eksamineerimise digust
toendava tunnistuse véljastamise ja kehtetuks tunnistamise kord*.

8) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 139 16ike 8 alusel kehtestatud Vabariigi
Valitsuse 21. oktoobri 2010. a médédrus nr 151 ,,Mootorsdidukijuhi t66-, sdidu- ja puhkeaja
jarelevalve korralduslikud nduded*. Méérust muudetakse volitusnormi asukoha muutumise tottu.

9) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 167 alusel kehtestatud sotsiaalministri 23.
detsembri 2010 méddrus nr 90 ,Liikumispuudega vOi pimedat inimest teenindava sodiduki
parkimiskaardi vorm ja véljaandmise tingimused.

10) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 173 16ike 2 alusel kehtestatud Vabariigi
Valitsuse 16. juuni 2011. a médrus nr 75 ,,Liiklusregistri pidamise pohimdirus*. Mddruse muutmine
on vajalik seoses veolubade infosiisteemi lisamisega liiklusregistri osaks.

11) Eelnduga seoses vajab muutmist liiklusseaduse § 101 16ike 10 ja § 143 16ike 7 alusel kehtestatud
Vabariigi Valitsuse 16.06.2011. a madrust nr 80 ,,Mootorsdidukijuhi ja mootorsdiduki
juhtimisdiguse taotleja ning trammijuhi ja trammi juhtimisdiguse taotleja tervisekontrolli
tingimused ja kord ning tervisenduded, sealhulgas meditsiinilised vastundidustused, mille korral
mootorsdiduki ja trammi juhtimine ei ole lubatud®.

8.2. Eelnou alusel kehtestatakse uued méaarused:

1) Liiklusseaduse eelndu § 9' 15ike 10 alusel volitatakse majandus- ja taristuministrit kehtestama
médruse ,,Reguleerija infosiisteemi pohimédrus®. Méaruse eelndu kavand on seletuskirja lisas.

2) Liiklusseaduse eelndu § 199 Idike 5 alusel volitatakse majandus- ja taristuministrit kehtestama
madruse ,,Automaatse liiklusjirelevalve siisteemi andmekogu pdhimiddrus, nduded andmete
kogumisele ja to6tlemisele®. Médarus asendab senise 30. aprilli 2015. a midruse nr 35 ,,Statsionaarse
automaatse liiklusjirelevalve silisteemi andmekogu pohimddrus®. Méédruse eelndu kavand on
seletuskirja lisas.

8.3. Kehtetuks tunnistatavad méirused

Seoses § 109 16ike 7 muutmisega ja volitusnormi seadusest véljajitmisega tunnistatakse kehtetuks
majandus- ja kommunikatsiooniministri 27. juuni 2011. a méérus nr 55 ,,Mootorsdidukijuhi
juhendaja tunnistuse véljaandmise kord*.

9. Seaduse joustumine

Kéesolev seadus joustub 1. juunil 2019. a. Seaduse hilisem joustumine on vajalik liiklejate
teavitamiseks liiklusseaduses sisalduvatest liiklusreeglite muudatustest.

Kéesoleva seaduse § 1 punkt 25 joustub 1. jaanuaril 2020. a. Joustumise aeg on vajalik reguleerijate

infostisteemi rakendamiseks.

10. Eelnou kooskolastamine



Eelndu esitati ministeeriumidele ja asjaomastele institutsioonidele kooskolastamiseks ning
arvamuse avaldamiseks eelndude infosiisteemi EIS kaudu 15.09.2016 (EIS-1056/01). Eelndu
kooskolastasid méarkusteta Sotsiaalministeerium ja Rahandusministeerium. Eelndu kooskdlastasid
mirkustega Haridus- ja Teadusministeerium, Kaitseministeerium, Maaeluministeerium ja Eesti
Linnade Liit. Siseministeerium eelndu ei kooskdlastanud.

Mirkuste ja ettepanekute arvestamise kohta on koostatud tabel, mis on seletuskirjale lisatud.

Eelndu esitatakse teistkordseks kooskolastamiseks ja arvamuse avaldamiseks ministeeriumidele ja
asjaomastele institutsioonidele eelndude infosiisteemi EIS kaudu.

Algatab Vabariigi Valitsus



Liiklusseaduse eelndu seletuskiri
Lisa 1

KAVAND 1

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 27. juuni 2011. a maéiruse nr 56 , Reguleerija
koolitamise kord, reguleerija tunnistuse vorm ja selle viljaandmise kord“ muutmine

Miarus kehtestatakse liiklusseaduse § 9 10ike 12 alusel.

§ 1. Majandus- ja kommunikatsiooniministri 27. juuni 2011. a médiruse nr 56 ,,Reguleerija
koolitamise kord, reguleerija tunnistuse vorm ja selle viljaandmise kord“ tehakse jargmised
muudatused:

1) paragrahv 12 tunnistatakse kehtetuks;

24) midruse lisa 2 kehtestatakse uues sonastuses (lisatud).
§ 2. Midruse joustumine

Mairus joustub 2019. aasta 1. juulil.

Kadri Simson
Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler

Majandus- ja kommunikatsiooniministri mairus
”Reguleerija koolitamise kord, reguleerija tunnistuse
vorm, viljaandmise ja kehtetuks tunnistamise kord”

Lisa2
(muudetud sonastuses)

Reguleerija tunnistuse vorm

REGULEERIJA TUNNISTUS
Nr 00000000

/koolituse 1ibinud isiku ees- ja perekonnanimi ning isikukood/

kes labis reguleerija koolituse




/koolituse liik/

jaomandas LS prg81g3p nimetatud pidevuse.

Tunnistus on vélja antud .........................oo
/kuupiev, kuu ja aasta/

Kehtikuni ........cccovvveeeeviiiinnnnnnnnn.

/kuupdev, kuu ja aasta/

/Tunnistuse viljaandnud koolitaja nimi ja registrikood/

Tunnistuse mootmed: 105%74 mm.

Tunnistuse varvus: kollakasroheline.



KAVAND 2
MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS
Reguleerija infosiisteemi pohiméairus
Maiirus kehtestatakse liiklusseaduse § 9! 16ike 10 alusel.

1. peatiikk
ULDSATTED

§ 1. Andmekogu asutamine
Andmekogu on asutatud liiklusseaduse § 9' 1dike 10 alusel.
§ 2. Andmekogu pidamise eesmirk
Reguleerija andmekogu pidamise eesmirk on reguleerija padevuse ja pAdevust toendava reguleerija
tunnistuse kehtivuse osas arvestuse pidamine, et tOhustada jérelevalve teostamist ning tagada
padevate reguleerijate kasutamine.
§ 3. Andmekogu pidamine
Andmekogu peetakse iihetasandilise infotehnilise andmekoguna.
§ 4. Andmekogu vastutav tootleja
Andmekogu vastutav tootleja on Maanteeamet.
2. peatiikk
ANDMEKOGU KOOSSEIS JA ANDMEKOGUSSE KANTAVAD ANDMED
1. jagu
Andmekogu iilesehitus
§ 5. Andmekogu andmete tootlemine
(1) Andmekogu andmete todtlemine toimub digitaalselt.

(2) Andmed on andmekogus digitaalkujul.

(3) Andmekogu andmete muutmise voi parandamise korral kantakse andmekogu kehtivate andmete
hulka uued andmed ning varasemad andmed arhiveeritakse vastutava tootleja poolt 75 aastaks.

§ 6. Andmekogu koosseis
Andmekogu koosneb reguleerijate andmebaasist.

2. jagu



Andmekogusse kantavad andmed
§ 7. Reguleerijate andmebaasi kantavad andmed

Reguleerijate andmebaasi kantakse:

1) reguleerija koolituse 1dbinud isiku ees- ja perekonnanimi ning isikukood;

2) reguleerija ndusolekul tema postiaadress, telefoninumber voi elektronposti aadress;
3) reguleerija tunnistuse number ja viljaandmise kuupéev;

4) koolituse 16petamise kuupiev;

5) tunnistuse véljaandnud koolitaja nimetus;

6) koolituse liik;

7) omandatud padevus;

8) andmed reguleerija tegevuse peatamise kohta.

3. jagu
Andmete kandmine andmekogusse

§ 8. Andmekogusse andmete esitajad ja andmete andmekogusse kandmise aluseks olevad
dokumendid

(1) Andmekogusse andmete esitajateks on Maanteeameti poolt tunnustatud reguleerija koolitajad,
vélja arvatud kdesoleva paragrahvi 1dikes 3 toodud juhul.

(2) Andmete andmekogusse kandmise aluseks on Maanteeameti poolt tunnustatud reguleerija
koolitaja esitatavad andmed koolituse lédbinud isiku kohta.

(3) Enne 2015. aasta 1. juulit reguleerija koolituse labinud isiku andmekogusse kandmise aluseks
on isiku kirjalik taotlus koos koolituse ldbimist tdendava dokumendiga, kuhu on kantud andmed
koolituse nimetuse, tundide mahu, koolituse ldbinud isiku, tunnistuse viljaandnud koolitaja ning
tunnistuse véljaandmise aja kohta.

§ 9. Andmete tipsustamine ebadigete andmete parandamiseks

(1) Andmekogu pidajal on digus keelduda andmekogusse andmete kandmisest, kui ta avastab
esitatud andmetes puudusi voi kui andmed on ebadiged, teavitades sellest andmete esitajat.

(2) Andmekogu pidajal on digus teha andmekogule esitatud andmete tdpsustamiseks jarelepédrimisi.
(3) Kui andmekogu pidajale on esitatud valeandmeid vai ta saab muul viisil teada andmekogusse
kantud andmete muutumisest vOi ebadigsusest, on tal Oigus kanda puuduolevad andmed
andmekogusse voi parandada voi kustutada valeandmed, teavitades sellest andmete esitajat.

§ 10. Andmete andmekogusse esitamise ja andmekogusse kande tegemise kord ja tihtajad
Maanteeameti poolt tunnustatud reguleerija koolitaja esitab andmed elektrooniliselt hiljemalt

koolituse 1opetamisele jargneval toopéeval.

4. jagu
Juurdepiis andmekogu andmetele ja andmekogust andmete viljastamise kord



§ 11. Juurdepiis andmekogu andmetele
(1) Igal isikul on Gigus tasuta juurde péadseda koikidele temaga seotud andmetele.
(2) Riigi- ja kohaliku omavalitsuse asutusel, samuti riigi voi kohaliku omavalitsusega sdlmitud
halduslepingu alusel avalikku iilesannet téitval isikul on digus juurde padseda seaduses sdtestatud
iilesannete tditmiseks vajalikele andmetele.
(3) Igal isikul on odigus juurde piddseda andmetele reguleerija omandatud padevuse ja padevuse
kehtivuse kohta reguleerija ees- ja perekonnanime ning isikukoodi voi siinniaja alusel. Riigi- ja
kohaliku omavalitsuse asutusel, samuti notaril ja kohtutdituril on juurdepdds neile seadusega voi
seaduse alusel antud iilesannete tiitmiseks vajalikele andmetele. Riigiga lepingu alusel avalikku
iilesannet tditval isikul on juurdepdis andmetele, mis on talle vajalikud avaliku iilesande tiitmiseks.
§ 12. Andmekogu andmete viljastamise kord
(1) Andmeid viljastatakse elektrooniliselt.
(2) Taotleja soovil véljastatakse andmed kinnitatud véljavottena paberil.
5. jagu
Andmekogu andmete kaitsmine, andmekogu toimingute iile arvestuse pidamise kord,
andmete ja dokumentide siilitamine
§ 13. Andmekogu andmete kaitsmine
(1) Andmekogu andmete to6tlemine toimub digitaalselt ning andmed on andmekogus digitaalkujul.
(2) Maanteeamet rakendab organisatsioonilisi ja tehnilisi meetmeid, et kaitsta andmekogu ja
esitatud dokumente loata toGtlemise ja hdavimise eest ning tagab andmekogusse kantud andmete
tervikluse, to6tlemise ja isikuandmete kaitse nduete tditmise.

§ 14. Andmekogu toimingute iile arvestuse pidamise kord ja dokumentide siilitamine

(1) Andmekogusse kantavate andmete, andmete viljastamise aja, andmete viljastamise viisi ning
andmete saajate lile peetakse arvestust digitaalselt.

(2) Andmekogusse kantud andmete ja andmekogu pidajale esitatud dokumentide arhiveerimisel
lahtutakse arhiiviseadusest.

§ 15. Andmekogusse kantud andmete sailitamine

(1) Andmeid liiklusseaduse § 8 10ike 3 punktides 8 ja 9 nimetatud reguleerija kohta siilitatakse iiks
aasta pérast reguleerija tunnistuse kehtetuks muutumist.

(2) Andmeid liiklusseaduse § 8 16ike 3 punktides 1-7 ja 10-11 nimetatud reguleerja viljadppe
labimise kohta séilitatakse téhtajatult.

6. jagu



Andmekogu pidamise iile jarelevalve teostamine, andmekogu pidamise finantseerimine ja
andmekogu likvideerimine

§ 16. Andmekogu pidamise iile jirelevalvet teostama oigustatud isikud

Jarelevalvet andmekogu haldamise iile teostab Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium.
Andmekaitsealast jarelevalvet andmekogu pidamise seaduslikkuse iile teostab Andmekaitse
Inspektsioon vastavalt oma padevusele.

§ 17. Jirelevalve teostamine

(1) Jéarelevalve teostajal on digus oma padevuse piires:

1) tutvuda andmekogusse kantud andmetega ja nende alusdokumentide vdi nende koopiatega;
2) siseneda ruumidesse, kus andmeid toodeldakse ja kus paiknevad tootlemiseks kasutatavad
seadmed;

3) saada teavet andmete andmekogust  véljastamise ja  kasutamise  kohta;
4) kontrollida andmekogu pidamise vastavust seadustele ja muudele digusaktidele.

(2) Andmekogu pidamisel tekkinud puuduse ilmnemisel on volitatud tdotleja kohustatud
likvideerima jérelevalve teostaja ettekirjutuses kajastatud puuduse jirelevalve teostaja midratud
tahtajaks.

§ 18. Andmekogu pidamise finantseerimine

Registri pidamist finantseeritakse Maanteeameti eelarvest.

§ 19. Andmekogu likvideerimine

Andmekogu likvideerimise otsustab majandus- ja taristuminister.

3. peatiikk
RAKENDUSSATE

§ 20. Méiruse joustumine
Mairus joustub 2019. aasta 1. juulil.
Kadri Simson

Minister Merike Saks
Kantsler



KAVAND 3

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 18. juuli 2011. a méiéruse nr 77 ,,Mootorséiduki ja
selle haagise tehnonduetele vastavuse kontrollimise tingimused ja kord“ muutmine

Mairus kehtestatakse liiklusseaduse § 73 1oike 12, § 83 16ike 5 ja § 192 16ike 4 alusel.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 18. juuli 2011. a midruses nr 77 ,,Mootorsdiduki ja selle
haagise tehnonduetele vastavuse kontrollimise tingimused ja kord* tehakse jargmised muudatused:

1) paragrahvi 7 16ike 1 punkt 1 muudetakse kehtetuks;

2) paragrahvi 11 1dige 1 sOnastatakse jargmiselt:

,»(1) Soiduki, millel parast esmaregistreerimist ei ole veel saabunud § 6 16igete 1-3 kohane korralise
iilevaatuse tihtaeg, registreerimisel peab Maanteeamet kandma registreerimistunnistusele, kui see
on viljastatud, jirgmise korralise lilevaatuse kuu ja aasta, mille kinnitab allkirjaga.*;

3) paragrahvi 11 1dike 5 punkt 1 sOnastatakse jargmiselt:

,»1) nduetele vastavale sdidukile — tegema sdiduki registreerimistunnistusele, kui see esitatakse,

sissekande jargmise lilevaatuse kuu, aasta ja sdiduki otstarbe osas vastava mérke ning kinnitama
sissekande allkirjaga;*.

Kadri Simson
Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler



KAVAND 4

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 8. juuni 2011. a méiruse nr 39 ,Traktori,
liikurmasina ja nende haagiste tehnonduded, ndéuded varustusele ning tehnonduetele
vastavuse kontrollimise tingimused ja kord“ muutmine

Mairus kehtestatakse liiklusseaduse § 73 loigete 11 ja 12, § 80 16ike 3 ja § 83 16ike 5 alusel.
Majandus- ja kommunikatsiooniministri 8. juuni 2011. a midruses nr 39 ,, Traktori, litkurmasina ja
nende haagiste tehnonduded, nduded varustusele ning tehnonduetele vastavuse kontrollimise
tingimused ja kord* tehakse jargmised muudatused:

1) paragrahvi 8 16ike 1 punkt 1 muudetakse kehtetuks;

2) paragrahvi 12 1dige 1 teine lause sOnastatakse jargmiselt:

,Ulevaataja peab masina registreerimistunnistusele, kui see esitatakse, tegema sissekande jirgmise

iilevaatuse kuu, aasta ja kontrollkaardi numbri kohta ning kinnitama sissekande allkirjaga.*;

Kadri Simson
Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler



KAVAND 5

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 3. mértsi 2011. a mééruse nr 19 ,,Mootorsdiduki ja
selle haagise registreerimise tingimused ja kord* muutmine

Mairus kehtestatakse liiklusseaduse § 76 1oike 13 ja § 83 16ike 5 alusel.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 3. mértsi 2011. a mdaruses nr 19 ,,Mootorsdiduki ja selle
haagise registreerimise tingimused ja kord* muutmine* tehakse jargmised muudatused:

1) paragrahvi 6 15ike 1! teine lause sdnastatakse jirgmiselt:

,2Andmed mootorratta kiilghaagise, koos kaherattalise mootorrattaga kallutava iiherattalise
jarelhaagise ja kombaini heedri vedamise haagise kohta kantakse asjaomase mootorsdiduki
registreerimistunnistusele, kui see on viljastatud.*;

2) paragrahvi 6 1dige 2 tunnistatakse kehtetuks;

3) paragrahvi 6 16ige 4 tunnistatakse kehtetuks;

4) paragrahvi 7 10ike 2 punkt 1 tunnistatakse kehtetuks;

5) paragrahvi 10 15ike 5 esimene lause sOnastatakse jargmiselt:

,Kéesoleva paragrahvi 10ike 1 punktis 3 nimetatud juhul tuleb Maanteeametile tagastada sdiduki
kehtiv registreerimismark ja registreerimistunnistus, kui see on véljastatud.*;

6) paragrahvi 11 10ike 1 esimene lause sOnastatakse jargmiselt:

,»(1) Soiduki omaniku, tema esindaja vOi vastutava kasutaja taotluse alusel véljastab Maanteeamet
soiduki registreerimisel ja registriandmete muutmisel lisas 1 toodud vormi kohase
registreerimistunnistuse.*;

7) paragrahv 17 tunnistatakse kehtetuks;

8) lisa 3 tunnistatakse kehtetuks.

Kadri Simson

Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler



KAVAND 6

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 28. juuni 2011. a méiruse nr 50 ,,Mootorsdidukijuhi
eksamineerimise, talle juhtimisdiguse andmise kord ja juhiloa vormid ning noduded
eksamisdidukitele1* muutmine

Mairus kehtestatakse liiklusseaduse § 96 16ike 8 ja § 100 16ike 7 alusel.

§ 1. Majandus- ja kommunikatsiooniministri 28. juuni 2011. a maaruses nr 50 ,,Mootorsdidukijuhi
eksamineerimise, talle juhtimisdiguse andmise kord ja juhiloa vormid ning nduded
eksamisdidukitele!* tehakse jirgmised muudatused:

1) paragrahvi 4 16ige 8 muudetakse ja sonastatakse jargmiselt:

»(8) Enne eksamile registreerimist peab isikul olema tasutud riigildiv piiratud juhtimisdiguse,
esmase juhiloa voi juhiloa véljastamise ning teooria- ja sdidueksamile registreerimise ja eksami
vastuvotmise eest.”;

2) paragrahvi 14 16ige 6 muudetakse ja sOnastatakse jirgmiselt:

,»(6) Juhtimisdiguse ja esmase juhiloa taotlemisel peab Maanteeamet kontrollima isiku vastavust
,.Liiklusseaduse” § 106 15igetes 1 ja 1! toodud nduetele.*

3) paragrahvi 15 muudetakse ja sonastatakse jargmiselt:
,»$ 15. Juhiloa vormid

Juhiloa, rahvusvahelise juhiloa ja esmase juhiloa vormid peavad vastama kédesoleva mééruse lisades
10, 12—13 ja 15-16.2 toodud juhilubade niidistele.*;

4) paragrahvi 16 16ike 3 teine lause tunnistatakse kehtetuks.

5) paragrahvi 18 10ikest 1 jdetakse vilja tekstiosa ,,piiratud juhtimisdigusega juhiloa®;

6) paragrahvi 20 10ike 1 esimene lause muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

,» (1) Eestis viljaantud juhiloa voi esmase juhiloa kaotuse, varguse, hivimise vo1 muu juhtumi
korral, mida Maanteeamet loeb pohjendatuks, viljastatakse omanikule tema taotluse alusel uus

juhtimisdigust tdendav dokument.*;

7) paragrahvi 20 15ige 2 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:



,»(2) Eestis véljaantud juhiluba v61 esmane juhiluba asendatakse isikul, kelle alaline elukoht
litklusseaduse tihenduses on Eestis.*;

8) paragrahvi 20 16ige 3 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

,»(3) Juhiloa vdi esmase juhiloa asendamiseks uue juhtimisdigust tdendava dokumendi taotlemisel
tuleb juhiloataotlusele lisada:*

9) paragrahvi 20 1dike 3! esimene lause muudetakse ja sdnastatakse jargmiselt:

,,(3") Juhiloa vdi esmase juhiloa asendamiseks uue juhtimisdigust tdendava dokumendi taotlemisel
Maanteeametis kasutatakse liiklusregistris voi isikut tdendavate dokumentide andmekogus olevat
allkirjakujutist ja ndokujutist, voi fotot, mis vastab isikut tdendavate dokumentide seaduse alusel
isikut tdendava dokumendi véljaandmise taotlemisel kehtestatud fotole esitatavatele nouetele.*;
10) paragrahvi 20 13ikes 5 jaetakse vilja tekstiosa ,,ja piiratud juhtimisdigusega juhiloa®;

11) paragrahvi 22 1dige 1 muudetakse ja sOnastatakse jirgmiselt:

»(1) Eestis véljaantud esmane juhiluba ja juhiluba vahetatakse omaniku taotluse alusel
litklusseaduse § 98 1oikes 7 toodud juhtudel.*

12) paragrahvi 22 18ige 3 tunnistatakse kehtetuks;
13) paragrahvi 24 muudetakse ja sdnastatakse jargmiselt:

»$ 24. Piiratud juhtimiséiguse ja AM-kategooria mootorsdiduki juhtimisdiguse taotlemisega
seotud erisite

Piiratud juhtimisdiguse voi kuni 15-aastasel AM-kategooria mootorsdiduki juhtimisdiguse taotlejal
tuleb esitada Maanteeametile lisaks § 4 10ikes 2 toodud dokumentidele seadusliku esindaja kirjalik
nousolek.*

14) méadruse lisa 1 kehtestatakse uues sonastuses (lisatud);

15) méidruse lisad 9 ja 17 tunnistatakse kehtetuks;

§ 2. Miiruse joustumine

Madérus joustub 2019. aasta 1. juulil.

Kadri Simson

Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler



Majandus- ja kommunikatsiooniministri
21.06.2011.a mééruse nr 50
,»Mootorsdidukijuhi eksamineerimise, talle
juhtimisdiguse andmise kord ja juhiloa vormid
ning nduded eksamisdidukitele*

Lisa 1

(muudetud sonastuses)

EKSAMITE LIIGID, OLENEVALT JUHTIMISOIGUSE TAOTLEMISE EESMARGIST

Juhtimisoiguse taotlemise eesmirk Teooriaeksam | Soidueksami
jark

Juhtimisoiguse taotlemine esmadppe korras

B-kategooria auto juhtimiseks + 2

mootorratta voi Cl-alamkategooria auto (koos B-
kategooria autoga) juhtimiseks + lja2

AM —kategooria mopeedi juhtimiseks + lja2

Juhtimisoiguse taotlemine tiiendusoéppe korras

mootorratta, auto voi autorongi juhtimiseks + lja2

Juhtimisdiguse taotlemine koos ametikoolituse kursusega

juhi alusope koos ametikoolituse kursusega C- voi C1- + lja2
kategooria auto vo1 CE- vo1 C1E-kategooria autorongi
vo1 D- vai D1-kategooria auto voi DE- voi D1E-
kategooria autorongi juhtimiseks

Juhtimisoiguse taotlemise muud juhtumid

A-kategooria mootorratta juhtimiseks, kui taotleja omab — 2
Al-alamkategooria mootorratta juhtimisdigust

A2-kategooria mootorratta juhtimiseks, kui taotleja omab — 2
A-kategooria mootorratta, mootori vdimsusega <25 kW
voi erivoimsusega <0,16 kW/kg, juhtimisdigust

A2-kategooria mootorratta juhtimiseks, kui taotleja omab — 2
Al-alamkategooria mootorratta juhtimisdigust

A-kategooria mootorrattajuhtimiseks, kui taotleja omab 2 — 2
aastat A2-alamkategooria mootorratta voi 2 aastat A-
kategooria mootorratta, mootori voimsusega <25 kW voi
erivoimsusega <0,16 kW/kg, juhtimisdigust

B1-alamkategooria auto juhtimiselt B-kategooria auto — 2
juhtimiseks, kui taotleja omab B1-alamkategooria auto
juhtimisdigust




siduripedaalita auto juhtimiselt kdsikdiguvahetusega auto
juhtimiseks

B-kategooria kuni 4250 kg tdismassiga autorongi
juhtimiseks

B-kategooria kuni 4250 kg tdismassiga autorongi
juhtimiseks liiklusseaduse § 100 16ike 6 alusel
kehtestatud korras ettevalmistuse 1dbimisel

esmase juhiloa saamiseks, kui esmase juhiloa
viljaandmise aluse tekkimisest on méodunud 12 kuud voi
rohkem ning isik ei ole esmast juhiluba digeaegselt vilja
votnud

esmase juhiloa saamiseks, kui eelmise esmase juhiloa
kehtivuse tihtajast on moddunud iile 12 kuu

esmase juhiloa vahetamisel juhiloa vastu, kui selle
omanikul oli kehtiv karistus liiklusnduete rikkumise eest

piiratud juhtimisdiguse saamiseks

piiratud digusega juhiloa vahetamisel esmase juhiloa
vastu

AM- kategooria kerge neljarattalise sdiduki juhtimiseks
koodiga 79.02, kui taotleja omab AM-kategooria
kaherattalise mopeedi juhtimisdigust koodiga 79.01

lja2

AM-kategooria kaherattalise mopeedi juhtimiseks
koodiga 79.01, kui taotleja omab AM-kategooria kerge
neljarattalise sdiduki juhtimisdigust koodiga 79.02

lja2

Juhtimisdiguse taastamine

kui juhtimisdigus on dra voetud vihemalt 6 kuuks, kuid
vahemaks kui 12 kuuks, sh liiklusseaduse § 125 Idikes 2
nimetatud valisriigis dravoetud juhtimisdigus

kui juhtimisdigus on dra voetud 12 kuuks vo1 kauemaks,
sh litklusseaduse § 125 16ikes 2 nimetud vélisriigis
dravoetud juhtimisdigus

kui juhiluba ei ole vahetatud 5 aasta jooksul alates selle
kehtivuse 10ppemisest

vilisriigis antud juhtimisdigus on peatatud voi dra voetud

Vilisriigis villjaantud juhiloa vahetamine

Eesti juhiloa saamiseks, Euroopa Majanduspiirkonna
liikmesriigis ja Sveitsi Konfoderatsioonis ja Viini 1968.
aasta teelitkluse konventsiooni osalisriigis véljastatud
juhiloa vahetamisel Eesti juhiloa vastu

Eesti juhiloa saamiseks, kui Euroopa Majanduspiirkonna
liikkmesriigis ja Sveitsi Konfoderatsiooni padeva
ametiasutuse poolt juhiloale kantud mérgetest tulenevate
andmete pohjal voi selle ametiasutuse véljastatud muu
vaieldamatu teabe pohjal on tdendatud, et juhiloa
véljastamise ajal ei elanud isik alaliselt juhiloa
viljastanud riigis.




Eesti juhiloa saamiseks, kui Euroopa Majanduspiirkonna
litkmesriigis, Sveitsi Konfoderatsioonis ja Viini 1968.
aasta teeliikluse konventsiooni osalisriigis vdljastatud
juhiluba ei ole vahetatud viie aasta jooksul sellele
margitud kehtivusaja moddumisest

Eesti juhiloa saamiseks Genfi 1949. aasta teeliikluse
konventsiooni osalisriigis voi muus vélisriigis koos
rahvusvahelise juhiloaga viljastatud juhiloa vahetamisel
Eesti juhiloa vastu

Eesti juhiloa saamiseks Viini 1968. aasta teeliikluse
konventsiooni ja Genfi 1949. aasta teeliikluse
konventsiooni osalisriigis vidljastatud juhiloa vahetamisel,
kui see on vélja antud isikule, kes juhiloa saamise ajal
elas alaliselt Eestis

Mirkus: + eksam tuleb sooritada,
— eksam ei ole noutav;
1 soidueksami esimene jirk;
2 soidueksami teine jdrk.



KAVAND 7

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 27. juuni 2011. a méiruse nr 60 ,,Mootorsdidukijuhi
ettevalmistamise tingimused ja kord ning mootorsoidukijuhi ettevalmistamise dppekavad*
muutmine

Maiarus kehtestatakse liiklusseaduse § 100 16ike 6 alusel.

1. Majandus- ja kommunikatsiooniministri 27. juuni 2011. a mééruses nr 60 ,,Mootorsdidukijuhi
ettevalmistamise tingimused ja kord ning mootorsdidukijuhi ettevalmistamise oppekavad“‘tehakse
jargmised muudatused:

1) paragrahvi 1 10iget 1 tdiendatakse punktiga 7 jargmises sOnastuses:

,»B-kategooria iile 3500 kilogrammise tdismassiga, kuid mitte tile 4250 kilogrammise tdismassiga
mootorsdiduki juhi ettevalmistamise dppekava.*

2) paragrahvi 28 pealkiri ja 16iked 1-2 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

»3 28. Nouded B-kategooria iile 3500 kg tidismassiga, kuid mitte iile 4250 kg tidismassiga
autorongi, BE-, CE- ja DE-kategooria ning C1E- ja D1E-alamkategooria mootorséiduki juhi
opingute alustamiseks

(1) Koolituskursustele voetakse dppima B-kategooria iile 3500 kg tdismassiga, kuid mitte iile
4250 kg tdismassiga autorongi, BE-, CE-, C1E-, DE- v3i D1E-kategooria autorongi juhtimisdigust
taotlev isik.

(2) B-kategooria iile 3500 kg tdismassiga, kuid mitte iile 4250 kg tdismassiga autorongi ja BE-
kategooria autorongi juhi koolituskursusele vOib vastu votta ka isiku, kellel on esmane juhiluba ja
B-kategooria auto juhtimisdigus. BE-kategooria autorongi juhtimisdigus antakse isikule mitte
varem kui juhiloa taotlemisel.

3) 4. peatiiki 2. jao pealkirja tdiendatakse pérast tekstiosa ,,A-, AM-, C-, D-, tekstiosaga ,,B-
kategooria iile 3500 kg tiismassiga, kuid mitte iile 4250 kg tiismassiga autorongi,*

4) paragrahvi 34 16iget 1 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

(1) Oppekava méirab juhi teadmiste, oskuste ja kiiitumise liiklusalased kvalifikatsiooninduded.
Oppekavad on kategooriate kaupa toodud méiruse lisades 7—13. Kerge neljarattalise AM-
kategooria mootorsdiduki juhi ettevalmistamisel peab juhi koolitaja koostama dppekava AM-
kategooria ja B-kategooria mootorsdiduki juhi ettevalmistamise dppekavade baasil.*



5) paragrahvi 37 tdiendatakse l0ikega 3 jargmises sOnastuses:

»(3) Kui isik omab B-kategooria mootorsdiduki juhiluba vdhemalt 2 aastat ning soovib juhtida
litkklusseaduse § 94 10ike 4 kohaselt Al-alamkategooria mootorsdidukit, peab ta saama
mootorrattajuhi ettevalmistuse vihemalt kiimne Oppetunnises mahus. Selles mahus antavas dppes
peavad A-kategooria ja Al-, A2-alamkategooria mootorsdiduki juhi ettevalmistamise tdiendusdppe
oppekavast olema hdolmatud dppeained, mis kisitlevad erisusi mootorratta juhi ettevalmistamisel
vorreldes B-kategooria mootorsdiduki juhi ettevalmistamisega. Teooria- ja sdidudppe tundide
jaotus ndidatakse koolitaja koostatud dppekavas.

6) maarust tdiendatakse lisaga 13 ja lisa 4 kehtestatakse uues sonastuses (lisatud).

Kadri Simson
Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler

Majandus- ja kommunikatsiooniministri
27.06.2013. a médérus nr 60
“Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise
tingimused ja kord ning mootorsdidukijuhi
ettevalmistamise oppekavad*

Lisa 4

(muudetud sdnastuses)

Oppet66 mahud

1. Juhi esmadppe algastme vihimad dppetd6 mahud:

Mootorsoiduki . _ N
kategooria ja Liiklusteooriadpe Oppesdit sdidutundides
alamkategooria Oppetundides
AM* 8 8
A2; Al 24 12
B; Bl 28 30
BCl1 40 35

* AM-kategooria mopeedijuhi esmaope toimub tihes astmes

2. Juhi esmadppe 10ppastme koolituse vihimad doppet6d mahud:

Loppaste

Teooriadépe oppetundides Oppeséit séidutundides

Keskkonda séistev, ohutu ja teisi | Keskkonda siistva, riske viltivaja |




liikklejaid arvestav motteviis.
Kiitumine libedates teeoludes

teisi liiklejaid arvestava sdiduviisi

suvendamine.

Libedas6idu riskiviltimise
praktikum.

1

Libedasoidu riskivaltimise
harjutused Oppeviljakul.

Kokku teooriadppe tunde

4

Kokku soidutunde

3. Juhi tdiendusdppe vihimad Sppetdd mahud:

Olemasolev kategooria Taotletav kategooria | Liiklusteooriadpe Oppesoit
(Oppetunde) (Oppetunde)

B,C,D A, A2, Al 10 10
B BE 3 2

B C, Cl1 20 10
C,Cl CE, C1E 10 10
Cl C 5 5

B, C D, D1 40 20
Dl D 5 5

D, D1 DE, D1E 10 10

B D-troll 60 40




D-troll D 5
C,D B 0 1
B,C,D 0
Siduripedaalita auto Kisikéigu-
vahetusega auto
Kaitseteenistuse ajateenija
B, BC1 C 30 15
C CE 20 15
C D 40 20

4., Liiklusseaduse* § 104 16ike 3 kohase ametikoolituse kédigus toimunud juhtide
ettevalmistamisel juhtimisdiguse taotlemisel on vihimad doppet6d mahud
jargmised:

Olemasolev | Taotletav | Liiklusteooriadpe | Oppesdit
kategooria | kategooria (Oppetunde) (Ooppetunde)
B C, Cl 30 15
B D, D1 40 20
BC1 CIE 10 15
BC CE 10 15

5. ,,Liiklusseaduse* § 93 16ike 2 kohase iile 3500 kilogrammise tdismassiga, kuid mitte tile
4250 kilogrammise tdismassiga autorongi juhtimisdiguse taotlemisel on vihim dppetd6 maht
7 tundi.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri

27.06.2011. a maaruse nr 60

»Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise tingimused ja kord
ning mootorsdidukijuhi ettevalmistamise dppekavad”
Lisa 13

B-kategooria iile 3500 kilogrammise tiismassiga, kuid mitte iile 4250 kilogrammise
tiismassiga mootorséiduki juhi ettevalmistamise oppekava

1. OPPE KESTUS JA KORRALDUS

1.1. Juhi koolitaja koostab mootorsdidukijuhi ettevalmistamise dppekava mahuga vihemalt 7
tundi.

1.2. Teooria- ja sdidudppe tundide jaotus ndidatakse koolitaja koostatud dppekavas.

1.3. Iga koolitusel osaleja peab 1dbima praktilise osa ja tdendama oma oskusi ja kditumist
avalikel teedel.

1.4. Koolitusel kasutatavad autorongid peavad kuuluma kategooriasse, mille jaoks koolitusel
osaleja juhiluba taotleb.

1.5. Koolitus peab hdlmama punktides 2 ja 3 kirjeldatud teadmisi, oskusi ja kditumist. Erilist
tahelepanu tuleb podrata sdiduki litkumise diinaamikale, ohutuskriteeriumitele, veduki ja
haagise haakeseadmele, nduetekohasele veose pealelaadimisele ja ohutusseadmetele.

1.6. Koolitus 1dpeb koolitaja liiklusteooria- ja sdidueksamiga. Eksamite ldbiviimise korra
sétestab koolitaja dppekavas. Eksamite maht lisandub punktis 1.1. toodud dppekava mahule.
2. TEADMISED

2.1. Liikluseeskirjad:

1) eelkdige liiklusmirgid, teemérgised, mirguanded, sdidueesdigus ja lubatud sdidukiirus;
2.1.2. Juht:
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1) tdhelepanelikkuse ja teiste liiklejatega arvestamise téhtsus,

2) taju, hindamine ja otsustamine, eelkdige reageerimisaeg, ning alkoholi, narkootikumide,
ravimite, vaimse seisundi ja visimuse mojust tulenevad muutused juhi kditumises;

2.1.3. Tee:

1) ohutu pikivahe hoidmise, pidurdusteekonna ja teelpiisimise kdige tdhtsamad pohimdtted
erinevate ilmastiku- ja teeolude puhul,

2) liikluse ohutegurid, mis on seotud erinevate teeoludega, eelkdige nende muutumisega ilma
muutudes ning pieva ja 60 vaheldudes,

3) erinevate teeliikide omadused ning sellega seonduvad nouded,

4) sdiduki ohutu juhtimine maanteetunnelites;

2.1.4. Teised liiklejad:

1) spetsiifilised ohutegurid, mis on seotud teiste liiklejate kogenematusega, ning kdige enam
ohustatud liiklejate kategooriad, nagu lapsed, jalakéijad, jalgratturid ning liikumispuudega
inimesed,

2) eri soidukiliikide litkumisel ja juhtimisel esinevad ohud ning nende juhtide erinev
nigemisvali;

2.1.5. Uldeeskirjad ja muud kiisimused:

1) eeskirjad sdiduki kasutamiseks ndutavate dokumentide kohta,

2) tildeeskirjad, mis médravad kindlaks, kuidas juht peab kdituma dnnetuse korral
(hoiatusseadiste paigaldamine ja dnnetusest teatamine) ning meetmed, mida ta v3ib votta, et
vajaduse korral liiklusdnnetuses kannatanuid abistada,

3) sdiduki, veose ja sditjatega seotud ohutustegurid;

2.1.6. Soidukist véljumisel vajalikud ettevaatusabindud;

2.1.7. Liiklusohutusega seotud mehhaanilised aspektid; taotlejad peavad suutma kindlaks teha
koige tavalisemad puudused, eelkdige rooliseadme, vedrustus- ja pidurdussiisteemi, rehvide,
tulede ja suunatulede, helkurite, tahavaatepeeglite, tuuleklaasi ja klaasipuhastite,
heitgaasisilisteemi, turvavoode ja helisignaalseadme juures;

2.1.8. Soiduki turvavarustus, eelkdige turvavoodde, peatugede ja laste turvavarustuse
kasutamine;

2.1.9. Keskkonnaga seonduvad sdiduki kasutamiseeskirjad (helisignaali kohane kasutus,
moddukas kiitusetarbimine, saasteainete viljalaske piiramine jne).

3. OSKUSED JA KAITUMINE

3.1. So6iduki ettevalmistamine ja kontrollimine liiklusohutuse seisukohast:

1) Juhiistme kohandamine dige istumisasendi saavutamiseks;

2) Tahavaatepeeglite, turvavoode ning vajaduse korral peatugede kohandamine;

3) Kontrollimine, et uksed oleksid suletud;

4) Rehvide, rooliseadme, piduri, vedelike (nt mootoridli, jahutusvedeliku, pesuvedeliku),
tulede, helkurite, suunatulede ja helisignaalseadme pisteline kontroll;

5) Sdidukile veose pealelaadimisega seotud ohutustegurid: sdidukikere, katted,
laadimisluugid, kabiinilukustus, pealelaadimisviis, veose kinnitamine;

6) Haakeseadme ning piduri ja elektriithenduste kontrollimine;

3.1.2. Erimanddvrite kontroll:

1) Tagurdamine otse voi poordega paremale voi vasakule iimber nurga, jiddes digele
soidurajale

2) Haagise kiilge- ja lahtihaakimine voi lahtihaakimine ja uuesti veoki kiilge haakimine;
manoddvri puhul peab veduk olema pargitud haagise korvale (s.o mitte iihele joonele);

3) Tagurdamine kurvi modda, mille trajektoor jdéb koolitaja otsustada;

4) Ohutu parkimine veose peale-/mahalaadimiseks.

3.1.3. Kéitumine liikluses:

1) Soidu alustamine: pérast parkimist, parast peatumist liikluses; juurdepdésuteelt viljasoit;
2) Soit sirgel teel; vastassuunas soitvatest sdidukitest moodumine, sealhulgas piiratud alal;
3) Kurvis sditmine;
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4) Ristmik: ristmikele 1dhenemine ja nende tiletamine;

5) Suunamuutmine: vasak- ja parempdorded; sdiduraja vahetamine;

6) Kiirteele voi samalaadsele teele (kui vdimalik) sdit ja sealt mahasdit: kiirendusrajalt
kiirteele sditmine; aeglustusrajale lahkumine;

7) Moodasdit: mooddasoit teistest litkuvatest sdidukitest (kui voimalik); takistustest, nt
pargitud autodest moddumine; teistel liiklejatel moodda soita laskmine (kui see on
asjakohane);

8) Erilised teeosad (kui voimalik): ringristmikud; raudteeiiletuskohad; trammi- ja
bussipeatused; lilekdigurajad; pikkadel tousudel iiles-/allamége sditmine; tunnelid;

9) Vajalike ettevaatusabindude rakendamine sdidukist véaljumisel.
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KAVAND 8

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja taristuministri S. oktoobri 2015. a méaruse nr 125 ,,Mootorsoéidukijuhi
opetaja kvalifikatsiooni nouded, Opetajakoolituse ja Opetaja tiienduskoolituse korralduse
nouded ning mootorsdidukijuhi Opetamise 6igust téendava tunnistuse taotlemise,
viljastamise ja kehtetuks tunnistamise kord* muutmine

Mairus kehtestatakse liiklusseaduse § 118 loike 7 ja § 120 1dike 3 alusel.

§ 1. Majandus- ja taristuministri 5. oktoobri 2015. a mééruses nr 125 ,,Mootorsdidukijuhi
Opetaja kvalifikatsiooni nduded, Opetajakoolituse ja Opetaja tdienduskoolituse korralduse
nduded ning mootorsdidukijuhi dpetamise digust tdendava tunnistuse taotlemise, viljastamise
ja kehtetuks tunnistamise kord* tehakse jirgmised muudatused:

1) paragrahvi 1 1oiked 1 ja 2 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

,» (1) Méérusega reguleeritakse mootorsdidukijuhi dpetaja kvalifikatsiooni, Opetajakoolituse ja
taiendkoolituse nouded ning dpetaja ettevalmistamise ja tdiendkoolituse korralduse nduded*

(2) Maédrusega reguleeritakse mootorsdidukijuhi Opetamise diguse taotlemise, andmise ja
kehtetuks tunnistamise korda.*;

2) paragrahvi 3 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:
»3 3. Nouded dpetaja kvalifikatsioonile

,, (1) Opetaja vastab liiklusseaduse § 118 1dike 1 punktis 2 nimetatud kvalifikatsiooninduetele,
kui ta on edukalt Idpetanud dpetajakoolituse liiklusseaduse §-s 117 nimetatud dppeasutuses
(edaspidi koolitaja) voi saanud kutse kutse andja juures ja ldbinud liiklusseaduse § 118 1dikes
4! kohase tiienduskoolituse vdi kutset taastdendanud kutseandja juures.*

(2) Kutse andja on vastavalt kutseseaduse § 10 Idikele 1 dpetaja kutset andev organ, mis
hindab kutse taotleja kompetentside vastavust litklusseaduse § 118 16ike 1 punktis 2
nimetatud kvalifikatsiooninduetele vastavalt mootorsdidukijuhi dpetaja kutsestandardis
toodud kompetentsusnduetele.

(3) Edukaks opetajakoolituse 10petamiseks on 10pueksami edukalt sooritamine dpetajat
ettevalmistava dppeasutuse komisjoni ees voi dpetaja kutseeksami sooritamine kutse andja

juures.

(4) Téaienduskoolituse 1dpetamise korra kehtestab koolitaja oma dppekavas.
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(5) Opetaja teadmised ja oskused mootorsdidukijuhi (edaspidi jukt) dpetamisel peavad
vastama kiesoleva mééruse §-des 4 ja 5 sitestatud Opetajale esitatavatele
kvalifikatsiooninduetele.

(6) Opetaja peab oskama heal tasemel juhtida kdikide kategooriate mootorsdidukeid,
autoronge ja masinronge, mille dpetamise digus on Opetajal.*;

3) paragrahvi 8 16ige 5 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

» (5) Baaskoolitus on B-kategooria dpetaja kvalifikatsiooninduetele vastav koolitus, mille maht
on kokku vdahemalt 750 akadeemilist tundi, millest 250 akadeemilist tundi on auditoorset dpet,
250 akadeemilist tund on teooria- ja sdidudppe praktikat mootorsdidukijuhi koolitaja juures ja
250 akadeemilist tundi on iseseisvat t66d.“;

4) paragrahvi 8 10ige 6 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

,»(0) Erikursuse maht on A-, BE-, C-, CE-, D-, DE- vdi T-kategooria mootorsdiduki juhi
Opetamise diguse taotlemisel vihemalt 75 akadeemilist tundi, millest 25 akadeemilist tundi on
auditoorset dpet, 25 akadeemilist tundi on teooria- ning sdidudppe praktikat mootorsdidukijuhi
koolitaja juures ja 25 akadeemilist tundi on iseseisvat t60d. Iga tdiendava erikursuse ldbimisel
vOi mitme erikursuse iiheaegsel ldbimisel vOib koolitaja vihendada erikursustel kattuvate
Oppeainete vihimaid mahte.*;

5) paragrahvi 8 16iked 7, 8 ja 9 tunnistatakse kehtetuks;

6) paragrahvi 9 16ige 2 tunnistatakse kehtetuks;

7) paragrahvi 10 16ike 2 punkti 1 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

,»1) vdljavote liiklusregistrist mootorsdidukijuhi dpetamise diguse kohta®;

8) paragrahvi 11 16ige 2 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

,(2) Opetaja tidienduskoolituse maht on viihemalt 40 akadeemilist tundi auditoorset dpet.*;

9) paragrahvi 11 tidiendatakse 10ikega 3 ja 4 jirgmises sOnastuses:

,(3) Opetaja tiienduskoolitust on lubatud libida osade kaupa erinevate koolitajate juures.

(4) Koolitaja esitab elektrooniliselt dpetaja tdienduskoolituse edukalt 1dpetanute nimekirja
hiljemalt kolme toopaeva jooksul parast koolituse 10ppemist Maanteeametile.*;

10) paragrahvi 13 pealkiri muudetakse ja sdnastatakse jargmiselt:

»$ 13. Nouded dpetajakoolituse I1d0petamiseks®;
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11) paragrahvi 13 16ike 1 esimesest lausest jdetakse vilja tekstiosa ,ja Opetaja
tdienduskoolitus®;

12) paragrahvi 13 1dike 6 esimesest lausest jdetakse vilja tekstiosa ,,v0i dpetaja
tdienduskoolituse*;

13) paragrahvi 13 16ige 7 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

»(7) Koolitaja esitab elektrooniliselt dpetajakoolituse edukalt 16petanute nimekirja hiljemalt
kolme toopédeva jooksul pérast asjaomase 16ppemist Maanteeametile.;

14) 6. peatiiki muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

6. peatiikk
Opetamise diguse taotlemine, viljastamine ja kehtetuks tunnistamine

§ 14. Opetamise diguse taotlemine ja viiljastamine

(1) Opetamise diguse taotlemiseks esitatakse Maanteeametile:
1) isikut tdendav dokument;

2) koolitaja tunnistus dpetajakoolituse voi Opetaja tdienduskoolituse 1dbimise kohta, kui
koolitaja ei ole kdesoleva médruse § 13 10ike 7 kohaselt andmeid esitanud vdi kutsetunnistus;
3) nduetekohane tervisetdend, kui isiku tervisetdendi andmed liiklusregistris ei ole kehtivad

vOi terviseseisund on muutunud.

(2) Maanteeamet annab taotlejale dpetamise diguse, kui isik:

1) vastab liiklusseaduse §-s 118 kehtestatud nduetele;

2) on labinud kédesoleva médruse kohase koolituse;

3) on esitanud kédesoleva paragrahvi 10ikes 1 sétestatud dokumendid.

(3) Opetamise diguse kohta kantakse liiklusregistrisse jirgmised andmed:

1) Opetaja ees- ja perekonnanimi ning isikukood;

2) dpetamise Oiguse viljaandeaeg ning kehtivusaeg;

3) mootorsdiduki, autorongi vo1 masinrongi kategooria, mille juhti on lubatud dpetada.

(4) Liiklusseaduse § 118 Ioikes 5 nimetatud Opetaja korral teeb Maanteeamet liiklusregistrisse
marke: ,, Liiklusteooria opetaja, soiduopetaja kvalifikatsioon peatatud”.

(5) Opetaja, kelle dpetamise digus on tunnistatud kehtetuks, saab taotleda uuesti dpetamise
oigust, kui ta vastab dpetajale kehtestatud nduetele.

(6) Maanteeamet annab dpetamise diguse vOi teatab selle taotleja mittevastavusest nduetele
kiimne toopaeva jooksul arvates kdesoleva paragrahvi 16ikes 1 sitestatud koikide
dokumentide kittesaamise péaevast.
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§ 15. Opetamise diguse kehtetuks tunnistamine

(1) Maanteeamet tunnistab dpetamise diguse kehtetuks liiklusseaduse § 120 16ikes 2
nimetatud juhtudel.

(2) Maanteeamet teatab opetamise diguse kehtetuks tunnistamisest asjaomasele isikule
téhtkirjaga rahvastikuregistris registreeritud elukoha aadressile voi muule teada olevale
elukoha aadressile voi elektrooniliselt.

(3) Postiga saadetud dpetamise diguse kehtetuks tunnistamise otsus loetakse isiku poolt
kittesaaduks postiteenuse osutaja viljastusteates mirgitud pievast. Opetamise diguse
kehtetuks tunnistamise otsuse elektroonilise kdttetoimetamise korral saadetakse otsus isiku
poolt niidatud vdi Internetis avaldatud elektronposti aadressil. Opetamise diguse kehtetuks
tunnistamise otsusele peab olema lisatud digitaalallkiri ja see peab olema kaitstud kolmandate
isikute eest. Otsuse saatmisel mérgitakse, et otsuse kéttesaamist tuleb elektronpostiga saatja
aadressil viivitamata kinnitada. Elektronpostiga kattetoimetatud otsus loetakse isiku poolt
kittesaaduks kinnitamise padevast. Kui otsuse kéttesaamist ei kinnitata kolme péeva jooksul,
alates selle saatmisest, saadetakse otsus viljastusteatega téhtkirjana.

(4) ) Kui isik ei ela registrisse kantud aadressil ja tema tegelik viibimiskoht ei ole teada ning
Opetamise diguse kehtetuks tunnistamise otsust ei ole muul viisil voimalik kétte toimetada,
vOib Maanteeamet otsuse avaldada ametlikus véljaandes Ametlikud Teadaanded.
Mootorsdiduki dpetamise diguse kehtetuks tunnistamise otsuse avaldamisel Ametlikes
Teadaannetes avaldatakse isiku andmetest tema ees- ja perekonnanimi ning isikukood, voi kui
see ei ole vdimalik, siis isikukoodi asemel siinniaeg. Opetamise diguse kehtetuks tunnistamise
otsus loetakse avalikult kittetoimetatuks, kui on moéddunud 15 pdeva selle Ametlikes
Teadaannetes ilmumise paevast voi kui isik kinnitab Ametlike Teadaannete infosiisteemis
teate kittesaamise.

§ 2. Miéruse joustumine
Maéérus joustub 2019. aasta 1. juulil.
Kadri Simson

Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler
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KAVAND 9

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 25. veebruari 2011. a méiéruse nr 14 ,Nouded
mootorsdidukijuhi  eksamineerija kvalifikatsioonile ja ettevalmistusele ning
mootorséidukijuhi eksamineerimise 0igust toendava tunnistuse véljastamise ja kehtetuks
tunnistamise kord1*“ muutmine

Madrus kehtestatakse liiklusseaduse § 122 16ike 5 alusel.

1. Majandus- ja kommunikatsiooniministri 25. veebruari 2011. a miéruses nr 14 ,,Nouded
mootorsdidukijuhi eksamineerija kvalifikatsioonile ja ettevalmistusele ning mootorsdidukijuhi
eksamineerimise digust tdendava tunnistuse viljastamise ja kehtetuks tunnistamise kord'*
tehakse jargmised muudatused:

1) paragrahvi 3 1oige 2 tunnistatakse kehtetuks.

Kadri Simson

Majandus- ja taristuminister Merike Saks
Kantsler
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KAVAND 10

VABARIIGI VALITSUS
MAARUS

Vabariigi Valitsuse 16. juuni 2011. a miiruse nr 75 ,Liiklusregistri pidamise
pohiméiirus“ muutmine

Mairus kehtestatakse liiklusseaduse § 173 1dike 2 alusel.

Vabariigi Valitsuse 16. juuni 2011. a mééruses nr 75 ,,Liiklusregistri pidamise pohimaarus®
tehakse jargmised muudatused muudatused:

1) paragrahv 3 punkt 21 sdnastatakse jargmiselt:

,»21) teisaldatava registreerimismargi valdaja nimi, registrikood, aadress, kontakttelefoni number,
registreerimismargi tihtede ja numbrite kombinatsioon ja sdiduki kasutamisel soiduki liik, sdiduki
mark, soiduki mudel, sdiduki VIN-kood, sdiduki virvus, kasutaja nimi, kasutaja aadress, kasutaja
juhiloa number, sdiduki kasutamise kuupdev ja kellaaeg;*;

2) paragrahvi 5 pealkiri, 15ike 1 sissejuhatav lauseosa ja 16ike 1 punkt 1 muudetakse ja sOnastatakse
jargmiselt:

»8 5. Juhtimiséiguse, juhilubade ja muude juhtimisdéigust tdoendavate dokumentide
andmebaasi kantavad andmed

(1) Juhtimisdiguse, juhilubade ja muude juhtimisdigust tdendavate dokumentide andmebaasi
kantakse:

1) taotluse pdhjus (esmase juhiloa taotlemine, ajutise juhiloa taotlemine, juhiloa taotlemine, piiratud
juhtimisdiguse taotlemine, rahvusvahelise juhiloa taotlemine);*;

3) paragrahvi 5 1oike 1 punkt 9 muudetakse ja sOnastatakse jargmiselt:

,»9) dokumendi tiilip (juhiluba, ajutine juhiluba, esmane juhiluba), seerianumber, véljastamise
kuupéev ja andmed viljastaja kohta, kehtivuse kuupdev, kitteandmise kuupiev ja kitteandja nimi;*;

4) paragrahvi 5 15iget 1 tdiendatakse punktidega 15 ja 16 jargmises sOnastuses:
,»15) andmed mootorsdidukijuhi dpetamise Oiguse kohta: Opetaja ees- ja perekonnanimi ning
isikukood, dpetamise diguse viljaandeaeg ja kehtivusaeg, mootorsdiduki, autorongi voi masinrongi

kategooriad, mille juhti on lubatud Opetada, liiklusseaduse § 118 1dikes 5 nimetatud dpetaja korral
mairge soidudpetaja kvalifikatsiooni peatamise kohta.*
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16) andmed mootorsdidukijuhi juhendamise diguse kohta: juhendaja ees- ja perekonnanimi ning
isikukood, juhendamise diguse viljaande- ja kehtivusaeg, mootorsdiduki, autorongi voi masinrongi
kategooriad, mille juhti on lubatud juhendada, juhendatava ees- ja perekonnanimi.;

5) paragrahvi tdiendatakse punktiga 22 jirgmises sOnastuses:
,»22) lisaméarked.*.

Kadri Simson

Majandus- ja taristuminister Merike Saks

Kantsler
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KAVAND 11

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Automaatse liiklusjirelevalve siisteemi andmekogu pohiméarus

Mairus kehtestatakse liiklusseaduse § 199 16ike 5 alusel.

1. peatiikk
Uldsitted

§ 1. Andmekogu nimi
Andmekogu nimi on automaatse liiklusjirelevalve siisteemi andmekogu.
§ 2. Andmekogu pidamise eesméirk

Andmekogu pidamise eesmirk on kohalikele teedele ja riigimaanteedele liiklusjarelevalve
siisteemiga kogutud jargmiste liiklusalaste digusrikkumiste andmete to6tlemise abil tagada
tohus liiklusjarelevalve jargmiste digusrikkumiste iile:

1) mootorsdidukiga lubatud sdidukiiruse liletamine;

2) mootorsdidukiga punase keelava fooritule nduete rikkumine;

3) tehnonduetele vastavuse kontrolli mitteldbinud mootorsdiduki juhtimine;

4) liikluskindlustuse seaduse alusel kindlustuskohustusega hdlmatud sdiduki liikluses
kasutamise korral, millel ei ole kohustuslikku liikluskindlustust voi automaatset
litkluskindlustust.

§ 3. Moisted

Kéesolevas mééruses kasutatakse jargmisi maisteid:
1) automaatne liiklusjdrelevalve slisteem (edaspidi jdrelevalvesiisteem) - tehnoloogiliste
seadmete kogum, mis koosneb jarelevalvekaamerast voi -kaameratest, sdidukiiruse modtmisel
kiirusmddtevahendist, dokumenteerimisseadmest ja muudest vajalikest lisaseadmetest, mis on
ette ndhtud liiklusalase digusrikkumise fikseerimiseks ning mille salvestist on digus kasutada
mootorsdiduki ja selle juhi, mootorsdiduki omaniku voi vastutava kasutaja tuvastamiseks.
2) salvestis - jdrelevalvesiisteemi poolt loodud kédesoleva mééruse §-s 7 loetletud andmete
elektrooniline kogum.

3) andmesubjekt - mootorsdiduki omanik voi vastutav kasutaja, kelle mootorsdidukiga
litklusalane digusrikkumine sooritati.
4) kiitaja - madruse tdhenduses volitatud isik, kes paigaldab, hooldab, seadistab vai kontrollib
jarelevalvesiisteemi.

2. peatiikk
Andmekogu iilesehitus ja andmekogu pidamise nouded

§ 5. Andmekogu pidamise viis ja koosseis

(1) Andmekogu peetakse iihetasandilise infotehnoloogilise andmekoguna.
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(2) Andmekogu pidamisel kasutatakse automatiseeritud andmetdotlust ja andmeid siilitatakse
digitaalsel kujul.

§ 6. Andmekogus sisalduvate andmete kaitse

(1) Andmekogus sisalduvate andmete turvaklass on K1T2S2. Andmekogu turbeaste on
keskmine (M).

(2) Salvestise tootlemiseks kasutatavad infotehnoloogilised siisteemid ja meetmed peavad
tagama salvestise tervikluse, usaldusvairsuse ja autentsuse. Salvestis peab olema failivormis,
mis tagab selle tervikluse, usaldusvédrsuse ja autentsuse salvestise to6tlemise aja jooksul.

(3) Andmekogus sisalduvate andmete kdideldavuse, tervikluse ja konfidentsiaalsuse
tagamiseks rakendatakse jargmisi organisatsioonilisi, fliiisilisi ja infotehnoloogilisi
turvameetmeid:

1) andmekogu kasutajate tuvastamine eesmargiga pidevalt seostada koiki kasutajaid nende
poolt kiivitatud protsessidega;

2) andmekogule juurdepédésu kontroll eesmirgiga madratleda ligipads jarelevalvesiisteemi
seadmetele ja andmekogus olevatele andmetele;

3) andmekogu kasutamise dokumenteerimine ja auditeerimine eesmargiga kontrollida ja
tuvastada turvalisuse rikkumisega seotud siindmused.

3. peatiikk
Andmete tootlemine andmekogus

§ 7. Salvestis

(1) Jarelevalvesiisteem rakendub toole kdesoleva midruse § 3 punktides 1 ja 2 nimetatud
oigusrikkumise korral, jaddvustab salvestise ning edastab salvestise jarelevalvesiisteemist
andmekogusse.

(2) Lisaks kidesoleva paragrahvi 1dikes 1 nimetatud kohustuslikele andmetele v3ib salvestis
sisaldada ka muid jdrelevalvesiisteemi valmistajatehase ette ndhtud andmeid, nagu
modtesessiooni algusaeg (kuupiev, kellaaeg), modtesessiooni tihis, pildikdivituse piirvédrtus,
soiduraja number ja mootorsdiduki kategooria soltuvalt sdiduki gabariitidest.

§ 8. Salvestise automaatne tootlemine andmekogus

Andmekogus teostatakse infotehnoloogilise tarkvara abil salvestisega automaatselt jargmised
toimingud:

1) salvestise autentsuse kontroll. Autentsuse kontrolli mitteldbivad andmed kustutatakse
andmekogust ja neid ei edastata edaspidisesse andmetddtlusprotsessi;

2) mootorsdiduki registreerimismargi tuvastamine. Registreerimismirgi tdhis lisatakse
andmeedastusfailis sisalduvasse metaandmete faili. Registreerimismargist luuakse pildifail
koos registreerimismargi tdhisega;

3) lubatud sdidukiiruse iiletamise juhtumi puhul 16pliku modtetulemuse arvutamine mddtmisel
saadud mootorsodiduki kiiruse véartusest asjaomase laiendmééramatuse lahutamise teel;

4) andmete edastamine kohtuvilisele menetlejale.

§ 9. Andmete edastamine kohtuviilisele menetlejale
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Kéesoleva miiruse §-s 7 nimetatud salvestise andmetest ja §-s 8 nimetatud andmetest
moodustatakse andmeedastusfail, mis edastatakse automaatselt riigi infosiisteemi
andmevahetuskihi kaudu kohtuvélise menetleja andmekogusse infosiisteemi POLIS.

4. peatiikk
Andmete siilitamine andmekogus ja juurdepiis andmekogusse kantud andmetele

§ 10. Andmekogu andmete siilitamine
(1) Kéesoleva mairuse §-s 7 nimetatud salvestist séilitatakse andmekogus neli aastat.

(2) Kéesoleva méiruse §-s 8 nimetatud salvestise tootlemise tulemusel tekkinud andmed ning
kéesoleva médruse §-s 9 nimetatud andmeedastusfailid kustutatakse vahetult pérast edukat
andmeedastust kohtuvilisele menetlejale.

(3) Andmed hévitatakse vastutava tootleja kehtestatud korras.
§ 11. Juurdepiias andmekogusse kantud andmetele
(1) Andmekogus sisalduvad andmed on juurdepddsupiiranguga.

(2) Oigus andmekogust andmeid saada on:

1) andmesubjektil temaga seonduva liiklusalase digusrikkumise osas;2) andmekogu vastutava
tootleja ametnikel neile teenistuskohustuste tiitmiseks méadratud ulatuses;

3) kohtuvilisel menetlejal vdarteoasja menetlemiseks, sealhulgas hoiatamismenetluse
labiviimiseks;

4) muudel seaduses sdtestatud isikutel.

(3) Andmekogu vastutav tootleja otsustab kolmandatele isikutele riigi infosiisteemi
andmevahetuskihi kaudu andmetele juurdepdisu andmise kooskdlas avaliku teabe seaduse ja
1sikuandmete kaitse seadusega.

(4) Andmekogu andmetele juurdepédésu 0igus on vastutaval todtlejal, kditajal ja andmekogu
arendaval vai hooldaval isikul andmekogu vastutava tootlejaga sdlmitud lepingus sétestatud
ulatuses ja tingimustel.

(5) Andmeid todtlevad isikud on kohustatud hoidma saladuses neile andmete to6tlemisel
teatavaks saanud isikuandmeid.

§ 12. Andmete viljastamine andmekogust

(1) Andmekogu vastutav tootleja viljastab andmekogust andmeid:

1) kohtuvilisele menetlejale vddrteoasja menetlemiseks, sealhulgas hoiatamismenetluse
labiviimiseks 14bi riigi infosiisteemi andmevahetuskihi;

2) muudel juhtudel isiku kirjaliku avalduse alusel, kui andmete véljastamiseks on vahetult
seadusest tulenev alus.

(2) Andmesubjektil voi tema esindajal on andmetega voimalik tutvuda andmekogu vastutava
tootleja juures kirjaliku avalduse alusel.
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5. peatiikk
Jirelevalve andmekogu pidamise iile, andmekogu pidamise finantseerimine ja
andmekogu tegevuse lopetamine

§ 13. Jirelevalve andmekogu pidamise iile

Jarelevalvet andmekogu pidamise iile teostatakse vastavalt isikuandmete kaitse seadusele ja
avaliku teabe seadusele.

§ 14. Andmekogu pidamise finantseerimine

Andmekogu hooldus- ja arendustdid ning pidamist rahastatakse riigieelarvest vastutavale
tootlejale selleks otstarbeks eraldatud vahenditest.

§ 15. Andmekogu tegevuse lopetamine

(1) Andmekogu tegevuse lopetamine toimub kooskdlas arhiiviseadusega ja avaliku teabe
seaduse § 43” 1dike 1 punkti 6 alusel kehtestatud miirusega.

(2) Andmekogu tegevuse 10petamisel otsustatakse andmete teise andmekogusse voi riiklikku
arhiivi lileandmine vdi andmete hévitamisele kuulumine ja nende lileandmise voi hdvitamise
tahtaeg.

Kadri Simson
Minister Merike Saks
Kantsler
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